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Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky (DUR )
1. Identifikaéné Udaje o navrhovanej stavbe
1.1 Stavba
Néazov stavby Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky
Kraj Nitriansky
Okres Sala, Nové Zamky
Katastralne uzemie Neded, Zemné, Palarikovo, Nové Zamky, Banov
Druh stavby novostavba
Kategoria cesty R 24,5/120 v poloviénom profile
Druh cesty Rychlostna cesta R7
1.2 Objednavatel
Nazov a adresa objednavatela : Narodna diafniéné spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14
841 04 Bratislava
ICO: 35 919 001
DIC: 2021937775
Nadriadeny organ objednavatela: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Nam. Slobody 6
810 05 Bratislava
1.3 Zhotovitel
Spracovatel dokumentacie Zdruzenie ,R7 Dolny Bar — Zemné — Nové Zamky*
Veduci ¢len zdruzenia Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B
811 06 Bratislava
ICO 35 860 073
Tel. +421 2 5930 8261
Fax. +421 2 5930 8260
Clen zdruzZenia DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Kominarska 2,4
832 03 Bratislava
ICO 31 322 000
Hlavny inZinier projektu (HIP) Ing. Martin Ke¢kes
Cestna profesia (ZOP) Ing. Martin Ke¢kes
Mostné objekty (ZOP) Ing. Konstantin Kundrat, CSc.
Slaboprudové vedenia Petr Musil
Silnoprudové vedenia Ing. Vladimir Pi§ (EDWIN s.r.0.)
Elektrické vedenia Ing. Anna BiroSova (BBF elektro s.r.o.)
ISRC Juraj Plav&an (Datels, s.r.o.)
Kanalizacia, vodovody, toky Ing. Miroslav Skorupa
Plynovody Ing. Rébert Bukovinsky
Vegetacné upravy Ing. Jan Longa
Ekonomicka sprava Ing. Branislav Ondrejka (SARTLAN Engineering, s.r.o.)
Analyza nakladov a vynosov Ing. Branislav Ondrejka (SARTLAN Engineering, s.r.o.)
(CBA)
B. Technicka sprava 2
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Geodeticky elaborat : Ing. Branislav Vavra

Dopr. — inziniersky prieskum Ing. Lucia Kovacikova

InZiniersko-geologicky a hydrog.

prieskum : Mgr. Daniela Sklenarova (DPP Zilina, s.r.0.)

Pedologicky prieskum : Mgr. Alexandra Kitkova

Inventarizacia biotopov : RNDr. Maria Némethyova, Ing. Simona Zajdlikova (VODNE
ZDROJE SLOVAKIA, s.r.0.)

Inventarizacia drevin : Ing. Jan Longa

Hlukova studia : Ing. Alexander Krokker, PhD.

Exhala¢na Studia : Ing. Alexander Krokker, PhD.

Korézny a geoelektr. prieskum : Ing. Vladimir Akuratny (APKO SERVIS)

Architektonicka Studia : Ing. Jan Gajdos

Archeologicky prieskum : Robert Filka (AA TERRA ANTIQUA s.r.o0.)

Seizmicky prieskum : RNDr. Jozef Komori (KORAL, s.r.o.

Pyrotechnicky prieskum : RNDr. Jozef Komor (KORAL, s.r.o.

Prieskum Zivotného prostredia : RNDr. Maria Némethyova, Ing. Simona Zajdlikova (VODNE
ZDROJE SLOVAKIA, s.r.0.)

Majetkovopravne vysporiadanie: Bc. Matu$ Debnar, Ing. Jozef Debnar (GEOMAD s.r.0.)

Animacie : Ing. Jaroslav Korim

1.4 Predchadzajuce dokumentéacie stavby

e Technicka Studia Rychlostna cesta R7 Bratislava — Lu€enec — Dopravoprojekt, a.s. Bratislava,
10/2005.

o Studia realizovatelnosti stavby Rychlostnd cesta R7 Bratislava Prievoz — Nové Zamky,
Terraprojekt,a.s. Bratislava, 07/2014.

e Zamer EIA Rychlostna cesta R7 Dunajskda Streda - Nové Zamky, vypracoval
Dopravoprojekt,a.s., Bratislava, 05/2009

e Sprava o hodnoteni vplyvov na zivotné prostredie pre uUsek rychlostnej cesty R7 Dunajska
Streda — Nové Zamky, vypracoval Valbek, s r.o., Bratislava, 11/2011,

e Zaveredné stanovisko vydané MZP SR zo dfia 18.11.2014 pod &islom 454/2014-3.4/ml.

2. Charakteristika Uzemia a jeho vplyv na navrh stavby

e Zdovodnenie vyberu staveniska
Predmetna stavba sa nachadza na uzemi Nitrianskeho samospravneho kraja, v okresoch Sala
(k.u. Neded) a Nové Zamky (k.u. Zemné, Palérikovo, Nové Zamky, Banov).

Na zaklade vysledkov procesu posudzovania vykonaného podla zakona NR SR ¢&. 24/2006 Z.z.
0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie, vydalo Ministerstvo Zivotného prostredia SR Zavere¢né
stanovisko (Cislo: 454/2014-3.4/ml) diia 18.11.2014, kde odporucilo variant B1 — modifikovany.

Stru¢né zddvodnenie vyberu a umiestnenia doporu¢eného variantu:
- Najvhodnej8i variant z hfadiska ochrany prirody a krajiny,
- Variant nema vysloveného odporcu zo strany obci a obyvatelov.

e Dotknuté ochranné pasma
Podmienky dodrziavania ochrannych pasiem su zrejmé z prisluSnych zakonnych predpisov a noriem.
Trasa privadzaca taktiez kriZzuje viacero nadzemnych a podzemnych vedeni, pri ktorych je potrebné
reSpektovat nasledovné ochranné pasma:

Cesty (zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich
predpisov) — od osi vozovky prilahlého jazdného pasu

— dialnice, rychlostné cesty (od osi vozovky prifahlého jazdného pasu) 100 m
— |. triedy (od osi vozovky) 50 m

B. Technicka sprava 3
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— |l. triedy (od osi vozovky) 25m
— 1ll. triedy (od osi vozovky) 20 m
— miestne komunikacie I. a ll. triedy(od osi vozovky) 15 m

Zelezniéna trat (zékon &. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov)

— od osi krajnej kolaje 60 m
— od hranice obvodu drahy 30m
Elektrické vedenia vonkajsie nadzemné (zakon &. 251/2012 Z. z. o energetike a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov) — od krajného vodi¢a

— prinapati od 1 kV do 35 kV (vratane) — podla druhu vedenia a Uzemia 1az10m
— pri napéti od 35 kV do 110 kV (vratane) 15m
— prinapati od 110 kV do 220 kV (vratane) 20 m
— prinapati od 220 kV do 400 kV (vratane) 25 m
— pri napati nad 400 kV 35m

Elektrické vedenia zavesené kablové (zakon &. 251/2012 Z. z. o energetike a 0 zmene a doplneni
niektorych zédkonov v zneni neskorsich predpisov) — od krajného vodi¢a

— s napatim od 35 kV do 110 kV (vratane) 2m
Elektrické vedenia podzemné (zakon €. 251/2012 Z. z. o energetike a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov) — od osi krajného kabla

— pri napati do 110 kV vratane vedenia riadiacej regulacnej a zabezpectovacej techniky Tm
— prinapéti nad 110 KV 3m

Elektricka stanica vonkajSieho vyhotovenia (zakon €. 251/2012 Z. z. o energetike a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov) — od hranice objektu

— s napatim 110 kV a viac 30m
— snapatimdo 110 kV 10m
— s vnutornym vyhotovenim Om

Vodovodné a kanalizaéné potrubia (zakon ¢&. 442/2002 Z. z. o verejnych vodovodoch a verejnych
kanalizaciach a o zmene a doplneni zakona €. 276/2001 Z. z. o regulacii v sietovych odvetviach v zneni
neskorsich predpisov) — od okraja potrubia

— do DN 500 mm (vratane) 1,5m
— nad DN 500 mm 25m
Plynovody a ich pripojky (zékon €. 251/2012 Z. z. o energetike a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov) — od osi plynovodu

— DN do 200 mm 4m
— DN do 500 mm 8m
— DN do 700 mm 12m
— DN nad 700 mm 50m
— plynovody v zastavanom uzemi obce s prevadzkovym tlakom do 0,4 MPa Tm
— technologické objekty 8m
— sondy 150 m
— iné plynarenské zariadenia neuvedené vy3sie 50 m

Bezpecnostné pasma (zakon ¢. 251/2012 Z. z. o energetike a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov) — od osi plynovodu

— tlak nizsi ako 0,4 MPa na volnom priestranstve a nezastavanom uzemi 10m
— tlak 0,4 MPa - 4 MPa a DN do 350 mm 20m
— tlak 0,4 MPa - 4 MPa a DN nad 350 mm 50m
— tlak nad 4 MPa a DN do 150 mm 50 m
— tlak nad 4 MPa a DN do 300 mm 100 m
— tlak nad 4 MPa a DN do 500 mm 150 m
— tlak nad 4 MPa a DN nad 500 mm 300 m
— regulac¢né a filtracné stanice, armaturne uzly 50 m.

o Clenitost terénu

Navrhovana trasa rychlostnej cesty R7 je vedena Uzemim s jednotvarnym rovinatym reliéfom,
nepatrnym vyskovym c&lenenim. V trase navrhovanej ¢innosti nie je zaznamenany vyskyt plosnych
a bodovych zosuvov pddy. Trasa navrhovanej ¢innosti z 80 — 90% kopiruje niveletu reliéfu.

B. Technicka sprava 4
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Zaujmové Uzemie je prevazne rovinaté, ma striedavo nizkopahorkatinny a nizinny charakter so
Sirokymi udvalinovymi dolinami, rozclenenymi najma povrchovymi recipientami. Nadmorskd vySka
zaujmového uzemia sa pohybuje v rozsahu 108-120 m n.m.

¢ Inziniersko-geologické a hydrogeologické udaje

Po geologickej stranke zaujmové uzemie s blizkym okolim prindlezi k centralnej Casti
Podunajskej panvy, do jednotky Gabc¢ikovska panva (Regionalne geologické ¢lenenie ZK a severnych
vybezkov Pandnskej Panvy na uzemi SR, Vass D. a kol.).

Po geologickej ako i tektonickej stranke sa uzemie vyznacuje pomerne jednoduchou geologicko-
tektonickou stavbou, na ktorej sa podielaju horniny sedimentarneho neogénu a kvartéru (obr.¢.3).

Neogén je reprezentovany usadeninami vrchného pliocénu - levantu, ktoré sa vyznacuju ako tzv.
"Kolarovské vrstvy", v ich podlozi so sedimentami vrchného pandnu.

Kolarovska formacia spolu s kvartérnymi sedimentami tvori mohutné suvrstvie o mocnosti 70-90
m, v ktorom prevladajucou zloZzkou su jemnozrnné piesky, drobné Strky s tenkymi polohami piescitych
ilov pripadne raSelin. Vrchna ¢&ast kvartérnych sedimentov je tvorena povodnovymi faciami
jemnozrnnych sudrznych a nesudrznych sedimentov ily, hliny a piescéité zeminy s Uroviiami zvySeného
obsahu organickych latok.

Zaujmové uzemie po hydrografickej stranke patri do povodia Vahu a Dunaja s ich bo¢nymi
pritokmi a melioraénymi kanalmi a okolie Novych Zamkov patri do povodia Nitry. VyznamnejSimi
povrchovym recipientami jednotlivych obci v rdmci zaujmového Gzemia sU este Maly Dunaj, Zitava,
Dudvah, Martovsky kanal, Komo¢sky kanal a Dihy kanal.

Z hladiska typologického ¢lenenia reliéfu sa uzemie vyznacuje fluvialnym reliéfom. Modelovanie
reliéfu v sucasnosti je velmi pomalé a prebieha hlavne pdésobenim akumulaéno-eréznych fluvialnych
procesov rie¢nych tokov.

¢ Loziska nerastov a banicka ¢innost’
Chranené loziskové uzemia:

Trasa rychlostnej cesty nepretina Ziadne dobyvacie priestory achranené lozZiskové uzemia.
V 8irSom okoli rychlostnej cesty sa nachadzaju iba vyhradné a nevyhradné lozZiska surovin, ktoré su uz
viac menej nebilancné.

Loziska nerastnych surovin:

V zaujmovom Uzemi sa nachddzaju loZiskd Strkopieskov, z ktorych v sulasnosti sa tazia,
pripadne su pripravené na tazbu. Prehlad o tychto loZiskach nevyhradenych nerastov uvadza
nasledujuca sumarizacia:

LOZISKA NEVYHRADENYCH NERASTOV

Lokalita - k.u
pozemok Okres Nerast Organizacia
s parc. C.

Popis znaku
vyuzitelnosti

Nesvady . . . Tazené
5868/1,8 Komarno | Strkopiesky | AGRORENT, a.s loZisko

Lozisko so
zastavenou
tazbou alebo
Komarno | Strkopiesky | AQUARENT, s.r.o. na ktorom sa
nepredpoklada
vyuzivanie
zasob

Nesvady
5868/1,8

16.10.2023
Strkopiesky | AGROSPOL AQUA s.r.o. prerusené od
1.12.2009

Nové

Nové Zamky Zamky

Lozisko so
zastavenou
tazbou alebo
Strkopiesky | DARAMAT, s.r.o. na ktorom sa
nepredpoklada
vyuzivanie
zasob

Nové

Nové Zamky Zamky
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V pripade nedostatku materialu pouzitefného do nasypov cestného telesa, je mozné pocitat
s dovozom vhodnych zemin zo zdrojov. Do Uvahy

pripadaju nasledovné loziska:

- Malé Blahovo, 0,5 km od Malych Dvornikov (1 100 000 m3),

- Dolny Bar, 500 m severovychodne od obce, (800 000 m3),

- Orechova Potbn, 6,5 km severovychodne od obce (30 000 000 m3),
- Vydrany, vychodny okraj obce, (900 000 m3),

- Trhova Hradska,

- Nekryje na Ostrove, 3 km juhozapadne od obce (40 000 000 m3)

e Hydrologické charakteristiky

Hydrogeologické pomery zaujmového Uzemia su v priamej zavislosti na geologickej stavbe
Uzemia. Sedimenty levantu a kvartéru tvoria jeden hydraulicky spojity horizont podzemnej vody
s velkym vyznamom pre vodarenské ucely, hlavne ¢o sa tyka kvantity, nakolko kvalita vody je €oraz
viac ovplyvnena pofnohospodarskou a inou antropogénnou cinnostou. Vydatnosti dosahuju radovo
desiatky I's*! vody.

Priepustnost drobnych piescitych Strkov je vysokda, pohybuje sa v Sirokom rozmedzi od E-04
radovo az do E-03 m-s-1. V dbsledku velkej heterogenity a anizotropie sedimentov menia sa hodnoty
priepustnosti vertikalne a lateralne velmi intenzivne. Charakteristické je vytvaranie tzv. privilegovanych
ciest prudenia.

Rezim kvartérnych podzemnych véd v tejto oblasti ovplyviuje viac faktorov, ako prietoky Vahu,
Malého Dunaja, zrazky a vypar. Polycyklicka Struktdra, vrstevnd anizotropia a granulometrickd pestrost
sedimentécie pdsobi znatné tlakové zmeny, vyvolané dalej velkym mnozstvom vody a vySkou
vodného stipca. (Jalg D., 1975)

Tieto faktory vytvaraju tzv. povrchovy a hibkovy rezim prudenia podzemnych véd, ktory dominuje
najma v Gabdikovskej priehlbine.

Povrchovy rezim prudenia kvartérnych vod sa uplatfiuje cca. do hibky 30 m. K infiltracii do
uzemia dochadza za vysokych stavov povrchovych tokov, za nizkych stavov podzemné vody v uz3ej
(cca. 150 - 300 m) i v SirSej (cca. 700 - 2000 m) pririeCnej zéne su drénované. Za pririeCnymi zénami na
rezime podzemnych véd sa najviac podielaju zrazky a vypar. Okrem prirodzenych Cinitelov je rezim
podzemnych véd umelo ovplyviiovany aj systémom odvodriovacich kanalov. Priemerny roéné kolisanie
hladin podzemnych vod na zaujmovom uzemi je do 2 m, maximalne az do 3,3 m.

Maximalne stavy su dosiahnuté v zimnom polroku v jarnych mesiacoch s vedlajSimi maximami
v lete.

o Udaje o existujucich objektoch, prevadzkach, rozvodoch a zariadeniach a ich ochrannych
pasmach (vodné zdroje, nadzemné vedenia, podzemné vedenia, iné dopravné systémy)

V dotknutom uzemi rieSeného Useku rychlostnej cesty R7 sa nenachadzaju Ziadne objekty ani
prevadzky.

Na lokalite, ani v blizkom okoli (v moZnom dosahu do 150 m) sa nenachadzaju vodné zdroje
vyuzivané k hromadnému ¢i individualnemu zasobovania obyvatelstva pitnou vodou.

e Chranené ¢asti Uzemia
Trasa navrhovanej €innosti je v celom Useku vedena uzemim, kde plati I. stupefi ochrany prirody
a krajiny (v zmysle zakona NS SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov). Obchadza uzemie chraneného arealu Palarikovska bazantnica a PHO |II. stupfa
nachadzajuce sa severne od mesta Nové Zamky.

V hodnotenom Uzemi navrhovanej ¢innosti (koridor 500m od osi telesa rychlostnej cesty)
z hladiska ochrany Zivotného prostredia dochadza k stretu s chranenym vta¢im uzemim SKCHVUO005
Dolné Povazie, evidovanym v sustave Natura 2000.
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e Migraéné koridory

Z hladiska frekvencie a vyznamu migracii boli v izemi identifikované dve vyznamné migracné
trasy, ktoré budu ovplyvnené vystavbou rychlostnej cesty R7 v Useku Zemné — Nové Zamky.

Migracna trasa M4 — popri Vahu, medzi obcami Neded a Zemné

Migra¢éna trasa M4 vedie S-J smerom popri rieke Vah, v zadujmovom uUzemi od obce Neded,
smerom k obci Zemné a dalej k obci Komoc&a. Je tvorena Sirokou inundaciou rieky Vah a luznym lesom
lemujucim jeho koryto. Migraéna trasa vedie cez polovny revir Neded. Toto uUzemie bolo okrem
brehovych alesnych porastov v minulosti pokryté aj travovymi porastmi, ktoré boli pravidelne
zaplavované. Povodne neumoznovali intenzivnejSie vyuzivanie Uzemia, ¢o malo pozitivny dopad na
biodiverzitu. V suvislosti s kolektivizaciou a povodnou v roku 1965 sa vSak realizovali rozsiahle Upravy
vodného toku, budovali sa hradze, ktoré spdsobili zmeny vo vodnom rezime Uzemia, viedli
k odvodneniu mokradi a likvidacii travnych porastov. Pri melioraciach a spajani pozemkov zaniklo
mnoho prvkov krajinnej vegetacie, lokalit vhodnych pre hniezdenie niektorych druhov vtactva.

Zmena koryta Vahu ajeho ramien bola predpokladom pre vznik novych mokradi, mftvych
ramien, neskoér slanisk a aj vznik nanosov piesku a Strku dolezitych pre vyskyt mnohych druhov
zivoCichov, vratane stepnych druhov vtakov. V urcitych ¢astiach migracnej trasy M4 sa napriek tomu do
sUCasnosti zachovali brehové porasty a zvySky ramien vodného toku s travnymi porastmi a lokalne aj
mokrade. Tieto zachovalé Casti Uzemia su predpokladom pre vznik hodnotnejSich biotopov. Tieto su
v8ak v poslednych rokoch negativne ovplyviované intenzivnym polnohospodarstvom.

Zver vyuziva biokoridor Vahu na migraciu z juhu na sever. Tuto migraénu trasu vyuziva najma
srnéia zver, liSka hrdzava, jazvec lesny, vydra rie€na, bobor vodny, obojzivelniky, plazy a vtaky.

Z cicavcov sa tu vyskytuju takmer vSetky druhy typické pre oblast listnatych lesov — jeZ bledy
(Erinaceus concolor), kuna lesna (Martes martes), liSka oby&ajna (Vulpes vulpes), jazvec lesny (Meles
meles), srnec hérny (Capreolus capreolus), svina diva (Sus scropha), jelefi oby&ajny (Cervus elaphus).
V dutinach starych stromov nachadzaju svoje ukryty netopiere — netopier hrdzavy (Nyctalus noctula),
netopier pozdny (Eptesicus serotinus), netopier vodny (Myotis daubentoni), netopier hvizdavy
(Pipistrellus pipistrellus), netopier velkouchy (Myotis bechsteini) a uchac svetly (Plecotus auritus).
Prilahlé vodné plochy vyuZzivaju ako loviska. Typické pre luzné lesy su vSak opat druhy viazané na vodu
— k najvzacnejSim eurdpskym cicavcom zijucim v luhoch patri placha vydra rie¢na (Lutra lutra).
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V poslednych rokoch sa tu opat rozsiril bobor vodny (Castor fiber), ktory bol v minulosti (do 90. rokov
minulého storocia) na Slovensku vyhubeny.

Vah reprezentuje hydricky biokoridor, typickymi zastupcami vazskej ichtyofauny su: kapor
rybniény (Cyprinus carpio), lien sliznaty (Tinca tinca), jalec hlavaty (Leuciscus cephalus), $tuka severna
(Esox lucius), mrena severna (Barbus barbus), podustva severna (Chondrostoma nasus), ostriez
zelenkavy (Perca fluviatilis), by&ko rurkonosy (Proterorhinus marmoratus), mief sladkovodny (Lota lota),
hruz skvrnity (Gobio gobio), karas striebristy (Carassius auratus), beliCka eurépska (Alburnus alburnus),
plotica Eervenooka (Rutilus rutilus), hruz Kesslerov (Romanogobio kessleri).

Vzhladom na to, Ze linia R7 prechadza priamo cez CHVU Dolné Povazie je v Gzemi mapovany
prelet a hniezdiace aktivity druhov, ktoré su predmetom ochrany. Su to: sokol ¢ervenonohy (Falco
vespertinus), krakla belasa (Coracias garrulus), kafia mociarna (Circus aeruginosus), fabtuska pofna
(Anthus campestris), strako$ kolesar (Lanius minor), datel hnedkavy (Dendrocopos syriacus), rybarik
rie€ny (Alcedo atthis), penica jaraba (Sylvia nisoria), pipiSka chochlata (Galerida cristata), prepelica
pofna (Coturnix coturnix) a pfhlaviar Ciernohlavy (Saxicola rubicola).

Migracna trasa M5 — medzi sidlami Palarikovo a Nesvady

Migraéna trasa M5 ma generalne S-J smer, vedie v linii od mesta Palarikovo, popri Andovciach,
smerom k obci Nesvady (obr. €. 5). Krajinna mozaika zahffia okrem dominantnych velkych blokov orne;j
pddy a liniovych vodnych prvkov, ktoré v dotknutom uzemi reprezentuju Palarikovsky kanal a
Palarikovsky potok aj podmacané plochy, vratane zvySkov mftvych ramien a lokalne plochy nelesnej
drevinovej vegetacie. Linia migracnej trasy uzemne zahifia aj pofovny revir Samostatna bazantnica
Palarikovo, ktory predstavuje vyznamny krajinny prvok rozprestierajuci sa na ploche 2 486 ha. Ide
o najstarSiu bazantnicu v Eurdpe, ktora bola zaloZzena v roku 1752 gréfom FrantiSkom Karolyim. Jej
ulohou bolo sluzit ako polovny revir. V su€asnosti je tu mozné lovit srn€iu, mufloniu, baZantiu, zajaciu
zver ako aj kacicu divu a morku divu.

Z hladiska stupfia antropogénnej premeny krajiny je uzemie reprezentujuce migra¢nu trasu M5
a jej okolie vyznamne zmenené, najma intenzivnymi pofnohospodarskymi aktivitami a urbanizaciou.
Krajinna pokryvka, ktora zasadnym spésobom ovplyviiuje charakter biotopov, je zmenend, a teda su
zmenené aj podmienky pre vyskyt Zivo€ichov.

Migra¢nu trasu vyuziva predovSetkym srncia zver, ale v poslednom obdobi aj ¢oraz CastejSie
jelenia zver a diviacia zver. Okrem velkych cicavcov touto trasou migruje aj mala zver, prevazne zajac
polny, liska hrdzava, jazvec lesny a drobné zemné cicavce. Podla polovnickej Statistiky predstavuje
roény uhyn na Zzelezni¢nej trati a ceste cca 10 jedincov srncej zveri a niekolko desiatok zajacov,
baZantov, liSok a drobnych zemnych cicavcov.

V zmysle odporu¢ani Ministerstva Zivotného prostredia SR v Zavere¢nom stanovisku (&islo:
454/2014-3.4/ml) dfia 18.11.2014 a odporu€ani z prieskumu vyskytu migracnych tras Zzivo&ichov
vykonaného v ramci DUR, s v predmetnej stavbe navrhnuté migraéné prechody pre zver, ktoré su
popisané v kapitole obsahujucej popis mostnych objektov.

e Kultirne pamiatky

Trasa navrhovanej stavby nie je v kolizii s kultirnymi pamiatkami zapisanymi v Ustrednom
zozname pamiatkového fondu (UZPF).

V trase rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky ani v jej SirSom okoli neboli objavené Ziadne
vyznamné paleontologické néleziskd, ani vyznamné geologické lokality.

e Poziadavky na demolacie
Vybudovanie Useku R7 Zemné — Nové Zamky si nebude vyZadovat demolacie Ziadneho objektu.

e Zasah do biotopov euréopskeho a narodného vyznamu
Inventarizcia biotopov v trase rychlostnej cesty R7 bola vykonana v oktébri 2019. Dokumentacia
kore$ponduje tiez s Kataldgom biotopov Slovenska (Stanova V., Valachovié M., 2002). Udaje z
mapovania biotopov boli zaznamenané podla aktualnej Metodiky mapovania nelesnych biotopov
(SOPSR, 2013) a Metodiky mapovania lesnych biotopov (SOPSR, 2014) podla v nej uvedeného
postupu mapovania.
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V ramci predmetnej stavby su zinventarizované dva druhy biotopov, z ktorych budu obidva aj
ovplyvnené: Lk10 Vegetacia vysokych ostric, ktory bude okrajovo ovplyvneny na lokalite L3 a Ls1.1
Vibovo-topofové nizinné luzné lesy, ktory bude okrajovo ovplyvneny v troch lokalitach L1, L2, L4. Je
v8ak predpoklad, Ze zostavajuci nedotknuty biotop Ls 1.1 zostane nadalej funk&ny. Biotop Lk10 by mal
zostat neposkodeny za predpokladu ohrani¢enia do€asného zaberu.

Podla uvedenej metodiky sa zaraduju biotopy Lk10 Vegetacia vysokych ostric a Ls1.1 Vibovo-
topolové nizinné luzné lesy do kategdrie: A) biotopy vyznamné z hladiska ochrany prirody ako 1)
biotopy narodného a eurépskeho vyznamu. Biotop Lk10 Vegetacia vysokych ostric je biotopom
narodného vyznamu. Biotop Ls1.1 Vfibovo-topofové nizinné luzné lesy su biotopom eurdpskeho
vyznamu.

V ramci rychlostnej cesty R7 v useku Zemné — Nové Zamky boli zmapované Styri biotopy a to na
lokalitach L1 (0,300 km), L2 (7,800 — 8,100 km), L4 (8,600 — 8,800 km) biotop eurépskeho vyznamu
Ls1.1 Vibovo-topolové niZinné luzné lesy a na lokalite L3 (8,050 km) biotop narodného vyznamu Lk10
Vegetacia vysokych ostric.

e Terajsie a budice vyuzitie uzemia
V rieSenom useku rychlostnej cesty R7 budu dotknuté prevazne polnohospodarsky vyuzivané
Uzemia.
Pre zabezpelenie pristupov na parcely boli navrhnuté v jednotlivych k.U. samostatné parcely
Sirky 3,0 m, ktoré budu vykipené a dané do spravy prislusnych obci (stavebné objekty 181-00 az 183-
00).
e Poziadavky na rekultivaciu ploch doé¢asnych zaberov PP a LP

Rozsah poZiadaviek na rekultivaciu pléch do€asnych zdberov PP vyplyva zasti "H.1
Dokumentacie na trvalé a docasné vynatie pddy z PP". Podla Zakona ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane pbdy
sa musia vSetky plochy do€asnych zaberov PP po ukonéeni zaberu rekultivovat - uviest do pévodného
stavu. Spatnu rekultivaciu nariaduje vo svojom rozhodnuti o do€asnom odnati polnohospodarskej pody
prislusny organ ochrany polnohospodarskej pody, ktory svojim rozhodnutim suasne schvaluje
predlozeny projekt spatnej rekultivacie, na zaklade ktorého sa rekultivacia vykonava.

Rozsah a spbsob rieSenia spatnej rekultivacie doCasnych zaberov PP a LP je uvedeny pri popise
rieSenia objektov 031 az 035.

e Poziadavky na plochy na umiestnenie prebytoéného a nevhodného zemného materialu,
skladky humusu a stavebné dvory

Pocas vystavby rychlostnej cesty R7, suvisiacich mostnych objektov a dalSich komunikacii je
potrebné, aby buduci dodavatel stavby mal k dispozicii plochy, na ktorych bude mat moznost umiestnit
svoje socialne, prevadzkové a technologické zariadenia, zriadit skladky materialov a vytvorit' rézne
manipulaéné plochy. Pokial to samotna stavba dovoluje, bude potrebné na tieto ucely vyuzivat v ¢o
najvacsej miere plochy trvalého zaberu staveniska.

Na vSetkych plochach uréenych pre uéel stavebnych dvorov, €i uz na plochach trvalého zaberu
alebo plochach doCasného zaberu mimo staveniska, bude nevyhnutné dodrzZiavat hlavné zasady
technologickej discipliny s dérazom na ochranu Zivotného prostredia. V3etky uvadzané plochy mozu byt
subezne vyuzivané aj ako doCasné deponie humusu, alebo skladky stavebného materialu. Je na
zhotovitelovi, ako bude organizovat ich vyuzivanie.

Zhotovitelovi budl k dispozicii plochy v okdch MUK Nové Zamky, plochy SSUR a plochy pre
docCasné depdnie humusu.

3.  Vhodnost pozemku

Navrhovana trasa rychlostnej cesty R7 je vedena Uzemim s jednotvarnym rovinatym reliéfom,
nepatrnym vyskovym c&lenenim. V trase navrhovanej &innosti nie je zaznamenany vyskyt plosnych
a bodovych zosuvov pddy. Trasa navrhovanej €innosti z 80 — 90% kopiruje niveletu reliéfu, je vedena
prevazne v nizkom nasype ovyske 0,5 az 1,0m,miestami v nasype 2,0m. V trase R7 su zeminy
z hladiska horninového prostredia v podloZi nizkych nasypov ako aj v urovni terénu nebezpecne
namfzavé, vodny rezim sa posudzuje ako kapilarny.
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Navrhovana trasa R7 nebude v zasade menit obytné Struktdry dotknutych obci, jej trasa
prechadza kultirno — pofnohospodarsko - priemyselnou krajinou s kompaktnou sidelnou Struktdrou
s arealmi vyroby a sluzieb.

Trasa navrhovanej Cinnosti CiastoCne je vedena uzemim, kde plati I. stupen ochrany prirody
a krajiny (v zmysle zakona NS SR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov). Cela oblast po rieku Maly Dunaj patri do chranenej vodohospodarskej oblasti horny Zitny
ostrov. Okrem mnozZstva melioraCnych kanalov, trasa R7 krizuje aj vacSie toky ako su Klatovské
rameno, Maly Dunaj, Stara Cierna voda a Vah. V hodnotenom Gzemi navrhovanej &innosti (koridor
500m od osi telesa rychlostnej cesty) z hlfadiska ochrany Zivotného prostredia dochadza k stretu
s chranenymi Uzemiami evidovanymi v sustave Natura 2000. Tyka sa nasledovnych chranenych Uuzemi:
e  Uzemie europskeho vyznamu 0075 Klatovské rameno (SKUEV 0075),
e chranené vtagie zemie 005 Dolné Povazie (CHVU),

4. Pouzité mapové podklady

Pre vypracovanie projektovej dokumentacie bolo Uzemie stavby polohopisne a vySkopisne
zamerané a spracované do ucelovej mapy v aprili 2019, domeranie prebiehalo do jula 2019.

Okrem toho boli pouzité digitdlne mapové podklady (rastrové) zo zakladnej mapy SR (GK,U,
Bratislava) a ortofotomapy, ktorych poskytovatefom je Geodeticky a kartograficky ustav (GKU),
Chlumeckého 4, Bratislava. Autorom zdrojovych udajov je ,© GKU, NLC; r.2017

5. Sucéasny stav
5.1 Zhodnotenie stavebno-technického stavu sucasnej cesty

V suCasnej dobe v rieSenom Uzemi neexistuje rychlostna cesta R7, Uzemie je v su€asnosti
dopravne najmenej pokryté. Cesta 1/63 smeruje z Dunajskej Stredy juzne na Komarno a spojenie
okresnych miest Dunajska Streda a Nové Zamky je realizované po cestach Il. a lll. triedy. Dotknutym
uzemim preteka rieka Maly Dunaj, Vah a mnozZstvo menSich vodnych tokov, ktoré limituju trasovanie
cestnej siete. Samotnu rieku Vah je mozné dnes prejst iba v meste Kolarovo a pomocou kompy pri obci
VI€any. Najviac pouzivana je cestna trasa, ktora slizi ako spojenie Dunajskej Stredy, Kolarova
a Novych Zamkov, veduca po ceste 1/63, ktora sa pri obci Dolny Stal odpoji na cestu 111/1428 do obce
Oko¢, odkial po ceste 1ll/1451 cez Bodzianske Luky, dalej po ceste 111/1455 smerom do Kolarova
a ceste 11/563 do Novych Zamkov. Severne od Novych Zamkov sa cesta II/563 napaja na cesty 1/64
all75.

* rychlostna cesta je navrhnuta v poloviénom profile kategérie R 24,5/120
+ dopravna vykonnost
Posudenie bolo vykonané pre vyhladové obdobie roky 2026, 2036, 2041 a 2046.
V nasledujucich tabulkach je uvedené kapacitné posudenie komunikaénej siete pre nulovy stav:

Funkcna uroven (-)

Epeda e i 2026 2036 2041 2046
/64 | Komamo kriz. s /580 C C D D
/64 | kriZ. s /589 Hurbanovo C C C C
IiG4 Hurbanovo kriz_ s 11511 B B B B
64 kriZ. s 11511 kriz. 5 11/509 B (5 C C
/64 | kriz. s /509 Nové Zamky c D D D
64 Nové Zamky kriz. 5 111580 C [ C [

Funkéna Groven (-)

Eastl i i 2026 2036 2041 2046
W75 | kriz. s 111580, 1497 Nové Zamky C [ C D
75 Nowvé Zamky kriz. 5 1111503 C [ C C|

Z posudenia komunikacnej siete vyplyva, Ze posudzované useky su na hranici svojej unosnosti.
Funkéna uroven posudzovanych komunikacii reprezentuje vSak este staly dopravny prud.

V nasledujucej tabulke je uvedené kapacitné posudenie rychlostnej cesty R7 v poloviénom

profile:
Funkéna Groven (-)
e pa fio 2026 2036 2041 2046
R7 | MUK Zemné MUK Nové Zamky B B B B
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Z posudenia rychlostnej cesty R7 na polovi¢ny profil vyplyva, Ze funk&na Urovern posudzovanych
usekov rychlostnej cesty R7 reprezentuje uz nie vofny dopravny pruad.

V nasledujucej tabulke je uvedené kapacitné posudenie rychlostnej cesty R7 v plnom profile:

Funkéna Groven (-)
S e o 7026 2036 2041 2046
R7 MUK Zemné MUK Nové Zamky A A A A

Z posudenia rychlostnej cesty R7 na plny profil vyplyva, Ze funkéna uUroven posudzovanych
usekov rychlostnej cesty R7 reprezentuje volny dopravny prud.

V nasledujucich tabulkach je uvedené kapacitné posudenie komunikaénej siete pre stav s
realizaciou investicie:

Funkéna Groven (-)

S o da 2026 2036 2041 2046
/64 | Komamo kriz. s 11/589 B B C C
64 kriZ_s I/589 Hurbanowvo B B B C
1764 Hurbanovo kriz. s /511 B B B B
/64 kriz. s /511 kriz. 5 11/509 B B B B
/64 kriz. s 1I/509 Nové Zamky C D D D
/64 | Nové Zamky MUK Nové Zamky D D D D
1164 MUK Nové Zamky kriz. 5 11/580 C C C C

Funkéna aroven (-)

e o a2 2026 2036 2041 2046
75 kriz. s /580, 111497 Nové Zamky B B B B
75 Nové Zamky kriz. 5 111503 A A A A

Z posudenia vyplyva, Ze existujuca cestna siet bude kapacithe vyhovovat vyhladovému
dopravnému zatazeniu pre celé vyhfadové obdobie funkéna uroveh posudzovanych Usekov
reprezentuje staly dopravny prud.

Rychlostna cesta R7 v useku R7 Zemné — Nové Zamky je prepojena na exitujucu komunikacnu

siet mimouroviiovou krizovatkou Nové Zamky, ktora sa na cestu 1/64 napaja dvoma turbookruznymi
krizovatkami.

Kapacitne bolo posudené vyhladové obdobie rok 2046, ¢o je 20 rokov po predpokladanom
uvedeni navrhovanej investicie do prevadzky.

V nasledujucich tabulkéch je uvedené kapacitné posudenie MUK Nové Zamky:

KAPACITNE POSUDENIE VJAZDOV NA KRIZOVATKE (V ZMYSLE TP 102) rok 2046
- —e - - e
kr|2c;v:uca Velt;:iod ;?t":‘ :o intenzita V\Jr:f?zhu na vetve [pé%tf'?jgi[:o?:a:?l]e;ifgg{:rr?v.'h WZE-'
BNy |.l'§4 R7 Dun. aSt?ecla 425 130 A
KAPACITNE POSUDENIE VYJAZDOV NA KRIZOVATKE [V ZMYSLE TP 102) rok 2045
krlz;u:ﬂca 8 ;i:‘a;feda VELZGD |nLerl§tL3§:{§ﬁ§;u na podiel t:{zkychiﬁoadlel na vetve TYim
R RT Caka Vo4 289 g A
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V nasledujucich tabulkach je uvedené kapacitné posudenie turbookruznych krizovatiek:

Rok 2046 — posidenie kapacity vjazdu smerom na Nové Zamky
i : Zakladna & ‘. ) i Stupen
e | | Bt | o | g || (it || ptere] | (G2
= vjazdu % dopravy
q {J.v./h) Qx (j.v.fh) Gy (1.vJh) f:(-] Cyjavan) | R ijvvih) i (-) Nags (M) W, (5) Qsv (-
1-1 393 160 1191 0,95 1131 738 0,35 10 i} A
1-P 393 160 1141 0,95 1084 G690 0,36 10 5 A
2-L 425 633 819 0,95 778 353 0,55 21 10 B
3-L 513 32 1304 0,95 1234 726 0,41 13 5 A
3-P 513 32 1266 0,95 1193 680 043 13 5 A
Stanoveny stupen kvality dopravy pre TOK B
Smer 1: /64 Nitra Smer 3: 164 Nové Zamky
Smer 2: R7

Rok 2046 — posidenie kapacity viazdu smerom na Nitru

Intenzita Intenzita Zl-:gglgsrlt-l:? Vplyv Kapacita Rezerva Stuppﬁ Diil_ca F'rlel_:nggmy ?(tjaﬁﬁ;
Rameno | navjazde | na okruhu vjazdu chodcov kapacity | Saturacie kolon Eakania dopravy
Qv/h) | ge{iv/h) | Gi(ivih) fr(-) Ci{j.vsh) | Ri(jv.v.in) ai (=) Nes (M) Wi (s) QASV {-)
1-L 330 397 986 0,95 937 606 0,35 10 (5] A
1-P 330 397 935 0,95 888 558 037 11 6 A
2-L 315 631 821 0,95 780 464 0,40 12 8 A
3-r 450 157 1183 0,85 1133 683 0,40 12 5 A
i-P 450 157 1143 0,85 1086 636 041 13 A A
4-L 5 1052 562 0,85 534 528 0,01 0 T A
Stanoveny stupen kvality dopravy pre TOK A
Smer 1: 1/64 Nitra Smer 3: /64 Nové Zamky
Smer 2: R7 Smer 2: SSUR

Z vysledkov posudenia vyplyva, Ze krizovatky vyhovuju pre vyhladové obdobie rok 2046, kedy
hodnota stupria kvality dopravy je B, o znamena iba &iastocné ovplyvnenie na vjazdoch a &akacia
doba je kratka.

Z vysledkov posudenia vyplyva, Ze vystavbou rychlostnej cesty R7 sa zabezpeci plynulost a
bezpecnost cestnej dopravy na dotknutej cestnej sieti. Skvalitnia sa podmienky pre medzinarodnu a
vnutrostatnu tranzitnd dopravu prepojenia zapad - vychod a zvysi sa plynulost, rychlost a bezpecnost
vSetkych u€astnikov cestnej premavky.

* dopravna nehodovost

Dopravna nehodovost na pozemnych komunikaciach predstavuje dblezity ukazovatel urovne
cestnych podmienok (stavebno-technického stavu) a preméavkovych (dopravnoorganizacnych) pomerov
a ovplyviuje mieru plnenia dopravnych narokov spolo€nosti. Z tychto dévodov je ddlezitym kritériom pri
planovani, vystavbe, obnove a udrzbe cestnej siete.
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V ramci Uzemia sa sledovala nehodovost na cestach I. triedy 1/63 a 1/64 a na cestach Il. triedy
[1/561, 11/563 a 11/573, udaje su uvedené v nasledujucich tabulkéch:

Rok Cesta/km Pocet DN Usmrtenie Tazke zranenie 'ahké zranenie
2010 /64, 24,239-26,000 1 0 0 2
2011 /64, 24, 239-26,000 2 1] 0 4
2012 /64, 24,239-26 000 2 0 0 3
2013 /64, 24 239-26 000 1 0 0 1
2014 /64, 24,239-26,000 1 0 0 1]
2015 /64, 24, 239-26,000 3 0 0 0
2016 /64, 24,239-26,000 1 0 0 1]
2017 /64, 24,239-26,000 2 0 0 3
2018 /64, 24,239-26,000 2 0 0 3
2019 /64, 24, 239-26,000 0 1] 0 1]
Rok Cesta’/km Pocet DN Usmrtenie Tazke zranenie I'ahké zranenie
2010 /563, 0,000-17 144 2 0 0 1
2011 /563, 0,000-17 144 8 0 2 a8
2012 /563, 0,000-17,144 i} 1] 1 [i]
2013 /563, 0,000-17 144 7 1 2 6
2014 /563, 0,000-17 144 3 0 0 2
2015 /563, 0,000-17 144 7 0 1 4
2016 /563, 0,000-17,144 4 0 2 4
2017 /563, 0,000-17 144 2 1] 0 1]
2018 /563, 0,000-17 144 1 0 0 1]
2019 /563, 0,000-17 144 1 0 0 1
Rok Cesta/km Pocet DN Usmrtenie Tazke zranenie 'ahké zZranenie
2010 573, 36,288-38,145 0 0 0 1]
2011 /573, 36,288-38,145 0 0 0 1]
2012 573, 36,288-38,145 0 1] 0 0
2013 V673, 36,288-38,1456 0 0 0 0
2014 IF6T3, 36 288-38 145 1 0 0 0
2015 573, 36,288-38,145 0 0 0 0
2016 573, 36,288-38,145 0 1] 0 1]
2017 573, 36,288-38,145 1 2 0 1]
2018 573, 36,288-38,145 0 1] 0 [1]
2019 V573, 36,288-38,145 0 0 0 0

* negativne uc€inky
Pre ucely zistenia vplyvu hluku z predmetnej investicie na obyvatelov boli v ¢asti F.5 Hlukova

Studia spocitané hlukové zataze vo vyhladovych rokoch 2026 a 2036 pre tri referenéné asové intervaly
den, veCer, noc.

Na zaklade vypocltov znazornenych vo vystupe hlukovych map konstatujeme, Zze z hladiska
prevadzky samotnej navrhovanej cestnej siete dojde k prekroCeniu pripustnych limitov hluku v
niekolkych lokalitach, pre ktoré boli navrhnuté primarne protihlukové opatrenia. V zmysle kap. 7 su
navrhované opatrenia v lokalitach osada Sopy, osada Jur a pri Tvrdo$ovskej ceste.

Vedenie trasy rychlostnej cesty R7 si vyZiada realizaciu celkovo 2815 m protihlukovych stien.

V Casti F.6 Exhala¢na Studia bol zistovany prispevok rieSenej infrastruktury na kvalitu ovzduSia v
dotknutom Uzemi. Z vypoctov vyplyva, Ze obyvatelia okolitych obci nebudu ovplyviiovani nadlimitnymi
mnozstvami 8kodlivin z dopravy po rieSenej infrastrukture.

V Case spracovania Studie neboli zistené Ziadne zamery, ktoré by ovplyvnili uvedenu predikciu
Skodlivin. Pripustné ro&né koncentracie znedistujucich latok v ovzdusi produkovanych na rieSenej
komunikacnej sieti nie su vo vztahu k obydliam a k prilahlému Zivotnému prostrediu prekracované a su
hiboko pod platnymi hygienickymi limitmi. Znecistenie ovzduSia vplyvom cestnej dopravy pri danych
predpokladanych intenzitdch nebude predstavovat zdravotné riziko.

V zmysle uvedeného je mozné konstatovat, Ze vedenie trasy rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové
Zamky bude spifat imisné limity v zmysle platnej legislativy a nie je potrebny navrh opatreni.

5.2 Nulovy variant (stav, ktory by nastal, ak by sa navrhovana ¢innost’ neuskutoc¢nila)

Nulovy stav predstavuje stav, ak by sa navrhovand investicia nerealizovala. Dopravna prognéza
dokumentuje predpokladany vyvoj intenzity dopravy na cestnej sieti, ktord bude do roku 2026 k
dispozicii, ale bez investicii posudzovanych v predkladanej dokumentacii. To znamenda taky scenar
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(DUR )

vyvoja dopravy, kedy pripravovana investicia vo forme rychlostnej cesty R7 nebude vybudovana a
uvedena do prevadzky. Vyhladové dopravné zataZenie je realizované po existujucej cestnej sieti.

Dopravna progndza bola spracovana pre roky 2026, 2036, 2041 a 2046.

V nasledujucich tabulkach su uvedené intenzity dopravy na existujucej cestnej sieti:

2026 (voz/24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
I/64  [Komamo kriz. s 11/589 8813 1667 10379
/64 |kriZ. s /588 Hurbanovo 9757 1634 11391
/84  |Hurbanovo kriz. s /511 4373 1678 6051
I/64  |kriz. s 1511 kriz. s 11/509 G356 1763 8119
164 |kriZ. s IV509 Mové Zamky 9769 1913 11682
164 [Nové Zamky kriz. s IU580 8126 1358 9484
75 |kriZ. s U580, 111497 Mave Zamky 0242 814 10056
75 |Nové Zamky kriz_ s /1503 0288 672 5960

2036 (voz/24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
I/64  [Komamo kriz. s 11/589 0581 1677 11257
1164 |kriZ. s 1589 Hurbanovo 10622 1750 12372
I/64  [Hurbanovo kriz. s 1511 5000 1663 6563
1164 |kriz. s I/511 kriZ. s 1/509 7019 1772 8791
/64 |kriz. s IV509 Mové Zamky 10736 1935 12672
/64 [Nové Zamky kriz_ s /580 8960 1474 10434
75 |kriZ. s U580, 1111497 Move Zamky 10190 880 11070
75  |Nové Zamky kriZ_ s /1503 10244 728 10972

2041 (voz/24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
I/64  [Komamo kriz. s 11/589 10059 1753 11812
/84  |kriZ. s /585 Hurbanovo 11152 1829 12081
I/64  [Hurbanovo kriz. s 1511 5425 1499 6524
1164 |kriz. s IV511 kriz. s 11/509 7596 1610 9206
164 |kriz. s IV509 Mové Zamky 11494 1777 13271
/64 [Nové Zamky kriz_ s U580 9398 1526 10924
75 |kriZ. s U580, 11111497 MNaové Zamky 10696 914 11610
75 |[Nove Zamky kriz_ s /1503 10748 752 11500

2046 (voz/24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
I/64  [Komamo kriZ. s 11/589 10648 1828 12476
1164 |kriZ. s IV589 Hurbanovo 11794 1911 13705
I/64  [Hurbanovo kriz. s 1511 5669 1628 7297
1164 |kriz. s IV511 kriz. s 11/509 7076 1752 0727
1164  |kriz. s I/509 Nové Zamky 12094 1937 14031
/64 [Nové Zamky kriz_ s U580 9868 1658 11526
75  |kriZ. s /580, II/1497 Mave Zamky 11222 9G4 12216
75  |Nové Zamky kriz_ s 111503 11280 824 12104

V nasledujucich tabulkach je uvedené kapacitné posudenie komunikaénej siete pre nulovy stav:
Funkcna uroven (-

S e ) 2026 2036 204(1} 2045
/64 | Komamo kriz. 5 11/589 C C D D
IrG4 kriZ. s /589 Hurbanovo C [ C C
64 Hurbanovo kriz. s 111511 B B B B
VB4 | kriZ. s /511 kriz. s 11/509 B C C i
W64 | kriZ. s 111509 Mové Zamky C D D D
V64 | Nové Zamky kriz. s 11/580 C C C i

Funkéna Groven |-

Gests i o 2026 2036 204(1} 2046
W75 | kriZ. s /580, 1111497 Mové Zamky C C C D
75 | Nové Zamky kriz. 5 1111503 C C C C|

Z posudenia komunikacnej siete vyplyva, Ze posudzované useky su na hranici svojej unosnosti.
Funkéna uroven posudzovanych komunikacii reprezentuje vSak este staly dopravny prud.
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6. Variantné rieSenia

Vypracovaniu predkladanej dokumentacie predchadzala niekolkoro¢na priprava tohto zameru,
spocivajuca v hfadani optimalneho rieSenia trasovania rychlostnej cesty R7 v Useku Bratislava -
Luc€enec.

Uvedena problematika bola rieSena vramci dokumentacii uvedenych v kapitole 1.4, vratane
procesu EIA (zakon&eny vydanim Zavere¢ného stanoviska MZP SR zo drna 18.11.2014 pod c&islom
454/2014-3.4/ml).

V Stadii realizovatelnosti stavby Rychlostna cesta R7 Bratislava Prievoz — Nové Zamky,
(zdruzenie Terraprojekt, a.s. + Basler&Hofmann Slovakia s.r.o. Bratislava, 07/2014) bola rychlostna
cesta R7 v Studovanom useku roz¢lenena na nasledovné stavby:

1.

ok wDd

R7 Bratislava Prievoz — Bratislava Ketelec
R7 Bratislava Ketelec — Dunajska Luzna
R7 Dunajské Luzna — Holice

R7 Holice — Dunajska Streda

R7 Dunajska Streda — Nové Zamky

Usek rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky, ktory je predmetom spracovavanej DUR, spada
do stavby &. 5 R7 Dunajska Streda - Nové Zamky, ktora bola v Studii realizovatelnosti rieSena v 4
variantoch:

Variant A5 zacina v km 45,834 19 v krizovatke Dvorniky na ceste 11/507 severne od mesta
Dunajska Streda . Pokracuje na vychod, juzne od obci Trstice, kde sa v km 60,145 80 variantu
B5 napaja na jeho trasu. Koniec useku je v km 82,590 84 v mimouroviovej krizovatke na ceste
1/64, severne od mesta Nové Zamky.

Variant B5 zacina v km 45,634 64 v krizovatke Kutniky na ceste 1/63 juzne od mesta Dunajska
Streda. Pokracuje na vychod, juzne od obci Trstice, Neded. Koniec Useku je v km 84,166 62
v mimourovnovej krizovatke na ceste 1/64, severne od mesta Nové Zamky.

Variant C5 zacina v km 45,634 64 v krizovatke Kutniky na ceste 1/63 juzne od mesta Dunajska
Streda. Pokracuje na vychod, juzne od obci Trstice, Neded, dalej juznym obchvatom mesta
Nové Zamky. Koniec useku je v km 90,671 14 v mimourovriovej krizovatke na prelozke cesty
1/64, juzne od mesta Nové Zamky. Pre multikriteridlne porovnanie variantov bol variant C5
prepojeny aj s variantom A5, aby bolo mozZzné porovnanie aj severného obchvatu mesta
Dunajska Streda s prepojenim na juzny obchvat mesta Nové Zamky.

Variant D5 zacina v km 45,631 64 v krizovatke Kutniky na ceste 1/63 juzne od mesta Dunajska
Streda. Pokracuje na juhovychod, severovychodne v koridore cesty 1/63 obchadza obce Dolny
Bar a Dolny Stal, dalej pokraduje na vychod, juzne od obce Topolniky, severne od obce Zemné.
V km 83,392 60 sa napdja na trasu variantu B5 (stani¢enie B5 je 79,340 87). Koniec Useku je v
km 88,218 35 v mimourovriovej krizovatke na ceste 1/64, severne od mesta Nové Zamky.

V stavbe Dunajska Streda — Nové Zamky boli okrem hodnotenych variantov Studované edte
varianty:

Variant ,A — modry“ (pbvodné oznacenie) zo spravy o hodnoteni z 11/2011, v ktorom bola
upravovana trasa medzi obcami Kutniky, Ohrady a Velké Dvorniky. Variant ma zaciatok useku
v MUK Kutniky a nadvézuje na variant B4, obchadza obce Ohrady, Horné Myto a Trstice
severnym obchvatom a pred MUK sa napdja na variant ,B — modry*“. Tento variant ma oproti
zékladnému variantu ,B — modry* podstatne va&siu dizku a priamo zasahuje do rozvojovych
oblasti obci Kutniky, Dvorniky a Ohrady a ma negativny vplyv na obyvatelstvo.

Variant E5 — Silnozeleny prepaja severny obchvat Dunajskej stredy s variantom D5 —
svetlomodry. Tak isto ako Studovany variant ,A — modry® zasahuje do rozvojovych oblasti obci
Kutniky, Dvorniky a Ohrady a ma negativny vplyv na obyvatelstvo.

Variant ,B1 — zelenomodry“ je vedeny na zaciatku Useku s variantom ,D5 — svetlomodry“ a dalej
pokraCuje juzne od mesta Kolarovo do krizovatky Nové Zamky Juh. Tento variant ma vacsiu
dizku a va&sie naroky na zabery. Variant bol v sprave o hodnoteni modifikovany ako variant D5
a dalej nebol posudzovany.
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e Subvarianty A5.2 a A5.1 su Studované varianty napojenia mesta Nové Zamky na rychlostnu
cestu R7 blizSie k mestu, s napojenim v jednom dopravnom uzle s cestou 1/64, prelozkou cesty
1/64 a cestou /75 a taktiez aj napojenim strediska spravy a udrzby rychlostnych ciest. Tento
spbsob napojenia pri subvariante A5.2 by si vyZiadal budovanie extrémne dlhych estakad a bol
by vedeny v tesnej blizkosti mesta Nové Zamky. Uzemny plan mesta stymto napojenim
nepocita a Uzemie je vymedzené na polnohospodarsku vyrobu. Napojenie subvariantu A5.1 by
si vyziadalo dIhSiu prelozku cesty I/75 a taktiez nakladnejSie budovanie mostnych objektov. Oba
tieto spésoby napojenia si vyzaduju velky zaber pozemkov a pofnohospodarskej pody.

Zavereéné stanovisko MZP SR &islo 454/2014-3.4/ml zo diia 18.11.2014 posudzuje zamer
vystavby rychlostnej cesty R7 v Useku Dunajska Streda — Nové Zamky rozpracovany pre pat variantov:

Variant A (modry)

~Variant A je navrhnuty v kategorii R 24,5/120, smerove obluky o polomeroch 2 000 - 11 000 m,
pozdlZne sklony od 0,04 % ~ 3,26 %.

ZU rychlostnej cesty R7 je v krizovatke R7 s cestou 1/63 pri obci Kutniky juhovychodne od mesta
Dunajska Streda (v km 36,246), kde nadvazuje na predchadzajuci usek R7 Holice - Dunajska Streda.
Trasa mimouroviiovo krizuje zelezni¢nu trat ¢. 131 Bratislava - Komarno, pokracuje severne od obci
Ohrady, Horné Myto, Trstice, pricom mostnymi objektami krizuje Klatovské rameno a rieku Maly Dunaj.
Severne od obce Dolny Chotar trasa krizuje rieku Stara Cierna voda, juzne od Nededu krizuje rieku
Vah. Dalej pokraduje juzne od obce Palarikovo. Obchadza uzemie chraneného arealu Palarikovska
bazantnica a PHO Il. stupfia nachadzajice sa severne od mesta Nové Zamky. Mimourovriovo kriZuje
Dlhy kanal, Zelezniénu trat’ €. 130 Bratislava - Nové Zamky, cestu 1/75 a kon&i v km 76,668 severne od
Novych Zamkov v kriZovatke s existujucou cestou 1/64.

Na variante A su navrhnuté nasledovné mimourovnoveé krizovatky :
- km 50,944 ,Trstice" s cestou 11/561, osmickova
- km 62,271 ,Neded", s cestou 11/573, deltovita
- km 76,668 ,Nové Zamky", s cestou 1/64, Stvorlistkova.

Malé odpocCivadlo je navrhnuté v km 39,680 pri obci Ohrady. V km 65,515 je navrhnuté velké
odpocivadlo Neded. Stredisko spravy a udrzby rychlostnej cesty (SSUR) je navrhnuté v km 76,688
v blizkosti mesta Nové Zamky pri ceste 1/64.

Celkova dizka variantu A je 40,422 km.
Variant B (Cerveny)

_Variant B je navrhnuty v kategdrii R 24,5/120, smerové obluky o polomeroch 6 000 - 24 000 m,
pozdlZzne sklony od 0,02 % - 3,40 %.

ZU rychlostnej cesty R7 je v krizovatke R7 s cestou 1/63 pri obci Kutniky juhovychodne od mesta
Dunajska Streda (v km 37,980), kde nadvazuje na predchadzajici usek R7 Holice - Dunajska Streda.
Trasa je vedena rovinatym Uzemim, juzne mimo zastavané Uzemia obci Ohrady, Trhova Hradska a
Trstice, kde trasa obchadza regionalne biocentra Ohradského a Belského kanala, pricom okrajom
zasahuje do skladky TKO Dolny Bar. Prechod pri krizeni s Malym Dunajom je v blizkosti existujuceho
mosta cez rieku na ceste 11/561 s minimalizovanim z&sahu do chranenych uzemi v okoli vodného toku.
Variant dalej pokraduje juzne od obce Dolny Chotér, tu trasa krizuje rieku Stara Cierna voda, a tiez
juzne od Nededu krizuje rieku Vah. Pod obcou Palarikovo obchadza uzemie chraneného arealu
Palarikovska bazantnica a PHO Il. stupfa nachadzajice sa severne od mesta Nové Zamky.
Mimourovnovo krizuje DIhy kanal, zelezni¢nu trat ¢. 130 Bratislava - Nové Zamky, cestu 1/75 a konéi v
km 76,451 severne od Novych Zamkov v krizovatke s existujicou cestou 1/64.

Na variante B su navrhnuté nasledovné mimourovriové krizovatky :
- km 50,186 ,Trstice® s cestou 11/561, trubkovita
- km 62,051 ,Neded”, s cestou 11/573, deltovita
- km 76,451 ,Nové Zamky", s cestou 1/64, Stvorlistkova.

Malé odpocivadlo je navrhnuté v km 41,295 pri obci Ohrady. V km 60,753 je navrhnuté velké
odpocivadlo Neded. Stredisko spravy a udrzby rychlostnej cesty (SSUR) je navrhnuté v km 76,451
v blizkosti mesta Nové Zamky, pri ceste 1/64.

Celkova dizka navrhovaného variantu B je 38,471 km.
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Variant B1-modif. (svetlomodry)

Variant B1-modif. je navrhnuty v kategdrii R 24,5/120, smerove obluky o polomeroch 1 000 -11
000 m, pozdizne sklony od 0,00 % - 3,61 %.

ZU rychlostnej cesty R7 je v krizovatke R7 s cestou 1/63 pri obci Katniky juhovychodne od mesta
Dunajska Streda (v km 37,548), kde nadvazuje na predchadzajuci usek R7 Holice - Dunajské Streda.
Trasa dvakrat mimourovriovo krizuje Zelezni¢nu trat ¢. 131 Bratislava - Komarno, pokracuje severnym
obchvatom obci Dolny Bar a Dolny Stal. Variant pokraduje rovinatym terénom vychodnym smerom, kde
opét krizuje trat ZSR, niekolko kanalov a ciest Il. a Ill. triedy. Z pévodného variantu Bl sa trasa variantu
BI- modif. odpojuje smerom na sever v sulade s rozsahom hodnotenia Ministerstva zivotného prostredia
SR C. 6834/09-3.4/ml zo diia 14.08.2009 v km 51,741. Pri obci Kolarovo (Velky Ostrov) krizuje
mostnym objektom vodny tok Maly Dunaj pod sutokom s Ciernou vodou. Trasa pokraduje rovinatym
terénom k obci Zemné, kde krizuje mostnym objektom rieku Vah, ktory su€asne sluzi aj pre
mimouroviiovl krizovatku ,Zemné“ v km 65,805 s cestou 1I/573. Dalej pokraduje juzne od obce
Palarikovo. Obchadza Uzemie chraneného aredlu Palarikovska bazantnica a PHO |II. stupfia
nachadzajlce sa severne od mesta Nové Zamky. Dalej mimourovriovo krizuje Dlhy kanal, Zelezni¢nu
trat €. 130 Bratislava - Nové Zamky, cestu 1/75 a koné&i v km 80,066 severne od Novych Zamkov
v krizovatke s existujucou cestou 1/64.

Na variante B1 -modif. su navrhnuté nasledovné mimouroviové krizovatky:
- km 43,473 ,Dolny Bar" s cestou 1/63, netplna kosodiznikova

- km 65,806 , Zemné", s cestou 11/573, deltovita

- km 80,066 ,Nové Zamky", s cestou 1/64, Stvorlistkova.

Male odpocivadlo je navrhnuté v km 44,614 pri obci Dolny Stal. V km 65,515 je navrhnuté velké
odpocivadlo ,Zemné". SSUR je navrhnuté v km 80,066 pri ceste 1/64, v blizkosti mesta Nové Zamky.

Celkova dizka navrhovaného variantu B1-modif. je 42,518 km.

Variant E (fialovy)

Variant E je navrhnuty vo vyhladovej kategdrii R 24,5/120, smerové obluky o polomeroch
6 000 - 24 000 m, pozdizne sklony od 0,04 % - 3,40 %.

ZU R7 je v mimouroviiovej krizovatke s cestou 11/507 pri obci Velké Dvorniky s cestou 11/507,
severovychodne od mesta Dunajska Streda. Je v pokracovani pripravovaného predchadzajiceho Useku
rychlostnej cesty R7, useku Holice - Dunajska Streda severne od Dunajskej Stredy (v km 38,198).
Trasa dalej pokracuje vychodnym smerom severne od obce Ohrady a Trhova Hradska, kde premostuje
Klatovské rameno a v blizkosti krizovatky ,Trstice" rieku Maly Dunaj. Prechod variantu pri krizeni s
Malym Dunajom je v blizkosti existujuceho mosta cez rieku na ceste 11/561 s minimalizovanim zasahu
do chranenych uzemi v okoli vodného toku. Variant dalej pokraCuje juzne od obce Dolny Chotér, tu
trasa krizuje rieku Stara Cierna voda, a tiez juzne od Nededu, kde krizuje rieku Vah. Pod obcou
Palarikovo obchadza uUzemie chraneného areédlu Palarikovskd baZantnica a PHO Il. stupfia
nachadzajlce sa severne od mesta Nové Zamky. Mimouroviiovo krizuje Dihy kanal, Zelezniénu trat C.
130 Bratislava - Nové Zamky, cestu I/75 a kon&i v km 75,236 severne od Novych Zamkov v kriZovatke s
existujucou cestou 1/64.

Na variante E su navrhnuté nasledovné mimourovriové krizovatky :
-km 48 ,972 ,Trstice" s cestou 11/561, trabkovita

-km 60,836 ,Neded™, s cestou 11/573, deltovita

-km 75,236 ,Nové Zamky", s cestou 1/64, Stvorlistkova.

Male odpocivadlo je navrhnuté v km 41,244 pri obci Ohrady. V km 59,538 je navrhnute velke
odpocivadlo Neded. SSUR je navrhnuté v km 75,236 v blizkosti mesta Nové Zamky, pri ceste 1/64.

Celkova dizka navrhovaného variantu E je 37,040 km.

Variant F(zeleny) +B1-modif.

Variant F+B1-modif. je navrhnuty v kategorii R 24,5/120, smerové obluky o polomeroch 2 300 -
11 000 m, pozdlZzne sklony od 0,00 % - 3,61 %.

ZU R7 je v krizovatke R7 s cestou 11/507 pri obci Velké Dvorniky v mimouroviiovej krizovatke
s cestou 11/507, severovychodne od mesta Dunajska Streda. Je v pokracovani pripravovaného
predchadzajuceho Useku rychlostnej cesty R7, Usek Holice - Dunajska Streda, severne od Dunajskej

B. Technicka sprava 17




Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky (DUR )

Stredy v km 38,198 variantu E. Trasa variantu vedie juznym smerom medzi obcami Blazov a Ohrady,
kde zohladfuje novu zéstavbu. Po premosteni kanala Gabgikovo - Topolniky, trate ZSR a cesty |lI.
triedy obchadza severnym obchvatom obce Dolny Bar a Dolny Stal. Variant pokraduje rovinatym
terénom vychodnym smerom, kde opét krizuje trat ZSR, niekolko kanalov a ciest Il. a lIl. triedy.

Z pbvodného variantu Bl sa trasa variantu B1-modif. odpojuje smerom na sever v sulade s
rozsahom hodnotenia Ministerstva zivotného prostredia SR €. 6834/09-3.4/ml zo dna 14.08.2009 v km
51,741 02. Pri obci Velky Ostrov krizuje mostnym objektom vodny tok Maly Dunaj pod sutokom s
Ciernou vodou. Trasa pokraduje rovinatym terénom k obci Zemné, kde kriZzuje mostnym objektom rieku
Vah, ktory si&asne sluzi aj pre mimouroviiovu krizovatku ,Zemné“ v km 65,805 s cestou 11/573. Dalej
pokracuje juzne od obce Palarikovo. Obchadza uzemie chraneného aredlu Palérikovska baZantnica a
PHO II. stupfia nachadzajiuce sa severne od mesta Nové Zamky. Mimouroviiovo krizuje Dlhy kanal,
zelezniénu trat €. 130 Bratislava - Nové Zamky, cestu I/75 a konéi v km 80,066 severne od Novych
Zamkov v krizovatke s existujucou cestou 1/64.

Na variante F+Bl-modif. su navrhnuté nasledovné mimouroviové krizovatky:
-km 43,473 ,Dolny Bar" s cestou 1/63, netplna kosodiznikova

-km 65,806 ,Zemné", s cestou I1/573, deltovita

-km 80,066 ,Nové Zamky", s cestou 1/64, Stvorlistkova.

Malé odpocivadlo je navrhnuté v km 44,614 pri obci Dolny Stal. V km 65,515 je navrhnuté velké
odpocivadlo ,Zemné". SSUR je navrhnuté v km 80,066 pri ceste 1/64, v blizkosti mesta Nové Zamky.

Celkova dizka navrhovaného variantu F+Bl-modif. je 44,333 km.

Struéné zdévodnenie vyberu odporu¢aného variantu

Vzhlfadom na vysledky skiumani vykonanych v ramci Stadie realizovatelnosti bolo odporucané
dalej pokraCovat v priprave vystavby variantu B5, ktory nadvdzuje na variant B4 odporuceny v
predoSlom Useku.

Vyhody odporuéeného variantu:
- Je v sulade s UP VUC Nitra.
- Je najvyhodnejsi z hladiska vysky nakladov na vystavbu aj nakladov na prevadzku.
- Je najvyhodnejsi z hfadiska odlah&enia jestvujucej siete.

Nevyhody odporu€eného variantu:
- Priame vplyvy na uzemie NATURA 2000 oznacené ako SKUEV0075 Klatovské rameno a SKCHVU
005 Dolné Povazie.

— Z environmentalneho hfadiska su vhodnejSie varianty D5 a A5.

Zavereéné stanovisko MZP SR &islo 454/2014-3.4/ml zo dfia 18.11.2014 odporGéa z hladiska
dopadov na zivotné prostredie realizovat variant B1 — modif.

Vzhladom na tieto vysledky bolo odporucané dalej pokraCovat v priprave vystavby variantu B1 —
modif., ktory bol rozpracovany v predmetnej Dokumentacii na tizemné rozhodnutie.

V ramci spracovania DUR boli navrhnuté dva varianty rie$enia mimouroviiovej krizovatky MUK
Nové Zamky.

Trasa R7 sa na konci Useku v km 14,358 napaja v MUK Nové Zamky (severne od mesta Nové
Zamky) na existujucu cestu |. triedy 1/64, ktora je prevadzkovana ako dvojpruhova obojsmerna
komunikacia v predpokladanej kategérii 11,5/80. V rieSenej oblasti cesta 1/64 zabezpecuje dopravné
prepojenie medzi mestami Nitra a Nové Zamky.

Samotné prepojenie s cestou 1/64 bolo navrhnuté v dvoch variantnych rieSeniach:
Variant , A“

Riesi napojenie rychlostnej cesty na cestu 1/64 prostrednictvom dvoch stykovych krizovatiek ,1“ a
»2" v oboch pripadoch s usmernenim dopravnych pridov na hlavnej ako aj na vedlajSej komunikacii.
Pre jednotlivé odbo&enia su navrhnuté pridavné pruhy a to na vetvach ako aj na ceste 1/64, ktora bude
musiet’ byt v danej oblasti upravena.

Rozsah krizovatky je ovplyvneny priepletovym usekom, ktory urCuje aj vzdialenost medzi oboma
stykovymi krizovatkami. Presnu dizku priepletového useku ako aj vhodnost technického navrhu rieSenia
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bude mozné stanovit az na zaklade dopravnoinzZinierskych podkladov, resp. dopravného modelu
v oblasti rieSeného Uzemia.

Napojenie SSUR je navrhované v oblasti stykovej krizovatky ,2“ v smere z Nitry na Nove Zamky
ato prostrednictvom priepletového Useku. Taktiez je pre potreby SSUR na ceste 1/64 pomocou
pridavného pruhu navrhnuté lfavé odbocCenie v smere z Novych Zamkou do Nitry.

Variant ,B“

RieSi napojenie rychlostnej cesty na cestu 1/64 prostrednictvom dvoch okruznych krizovatiek
,OK1*“ a ,0K2“. Obe okruzné kriZzovatky su navrhnuté s priemerom D=45m.

V danom navrhu nie je potrebné rieSit' priepletovy usek ateda rozsah krizovatky je dany len
navrhovymi parametrami vetiev kriZovatky.

Napojenie SSUR je navrhnuté cez okruznu krizovatku ,0K2“.

Na zaklade dopravnoinzinierskych podkladov, resp. dopravného modelu v oblasti rieSeného
uzemia bol z dévodov vyhovujucej vyhladovej kapacity vybrany Variant ,,B“.

7. Zakladné udaje o stavbe
7.1 Popis, rozsah a €lenenie stavby

Predmetna stavba sa nachadza na uzemi Nitrianskeho samospravneho kraja, v okresoch Sala,
Komarno a Nové Zamky. Usek zadina za mimouroviiovou krizovatkou (MUK) Neded pri obci Zemné,
kde nadvazuje na predchadzajuci usek rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné. Zaroven v krizovatke
MUK Zemné je zabezpe&ené napojenie cesty 11/573 na rychlostnt cestu R7.

Trasa pokraduje vychodnym smerom, kde krizuje mostnym objektom rieku Vah. Dalej pokra&uje
juzne od obce Palarikovo. Obchadza Uzemie chranené arealu Palarikovska bazantnica a PHO II. stupna
nachadzajuce sa severne od mesta Nové Zamky. V useku cca km 4,850 — 7,500, t.j. od KomocCského
kanala po Palarikovsky potok prechadza trasa R7 chranenym vta¢im uzemim SKCHVOO005 Dolné
Povazie. Mimouroviovo krizuje DIhy kanal, Zelezni¢nu trat €. 130 Bratislava - Nové Zamky, cestu /75 a
kon&i severne od Novych Zamkov v krizovatke s existujucou cestou 1/64. Pre zabezpeclenie
prevadzkyschopnosti Useku rychlostnej cesty je potrebné uvazovat s doCasnym napojenim na cestu
/64 pri meste Nové Zamky v MUK Nové Zamky.

Rychlostna cesta R7 je navrhnuta na navrhovu rychlost Vn=120 km/hod v poloviénom profile
kategdrie R 24,5/120 — pravy pas (dvojpruh s obojsmernou premavkou). Vyhladovo sa pocita s jej
dobudovanim na plny profil kategdrie R 24,5/120 (4-pruh).

e celkova dizka useku rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky 14,296 28 km
o Sirkové usporiadanie R 24,5/120 v polovi¢nom profile
e pocet mimouroviiovych krizovatiek 1
— krizovatka Nové Zamky s cestou 1/64
e pocet mostov na R7 11
— dlzka spolu 2033,3m
e pocet mostov nad R7 1
— dlzka mostu 55,5 m
e pocet preloziek/Uprav ciest I. triedy 2
— prelozka cesty /75 928,2m
— Uprava cesty 1/64 12050m
e pocet preloZiek polnych ciest 6
e podet SSUR 1

Rychlostna cesta R7 ma v ramci koncepcie rozvoja cestnych komunikacii naplnit hlavny
intenzifikacny ciel, ktorym je vybudovanie novej kapacitnej rychlostnej cesty, ktora bude vyhovovat
stu¢asnym a vyhladovym dopravnym narokom v danom uzemi. Taktiez v tomto Specifickom uzemi
vyrazne napoméze aj obsluhe dotknutého uUzemia a odlahli existujucu cestnu siet od tranzitnej
dopravy. Pripravovana stavba v useku Zemné — Nové Zamky je jednym z pripravovanych usekov
rychlostnej cesty R7.
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Clenenie stavby:

Stavba je ¢lenena na nasledovné stavebné objekty a prevadzkové subory:

SO 031-00
SO 032-00
SO 033-00
SO 034-00
SO 035-00
SO 051-00
SO 052-00
SO 053-00
SO 101-00
SO 102-00
SO 111-00
SO 112-00
SO 121-00
SO 122-00
SO 123-00
SO 124-00
SO 125-00
SO 126-00
SO 181-00
SO 182-00
SO 183-00
SO 201-00
SO 202-00
SO 203-00
SO 204-00
SO 205-00
SO 206-00
SO 207-00
SO 208-00
SO 209-00
SO 210-00
SO 211-00
SO 212-00
SO 301-00
SO 321-00
SO 322-00
SO 323-00
SO 351-00
SO 352-00
SO 371-00
SO 372-00
SO 373-00

Spatna rekultivacia do€asne zabratych pléch v k. U. Neded
Spatna rekultivacia doCasne zabratych pléch v k. U. Zemné
Spatna rekultivacia do¢asne zabratych pléch v k. u. Palarikovo
Spatna rekultivacia doCasne zabratych pléch v k. U. Nové Zamky
Spatna rekultivacia doCasne zabratych pléch v k. U. Banov

Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

VegetaCné upravy v krizovatke Nové Zamky

VegetaCné Upravy na prelozke 1/75

Rychlostna cesta R7 Zemné- Nové Zamky

Krizovatka Nové Zamky

Prelozka cesty 1/75 v km 12,809 R7

Uprava a rozsirenie cesty 1/64 v MUK Nové Zamky

Prelozka pofnej cesty v km 0,772 R7

Prelozka pofnej cesty v km 0,772 - 1,030 R7 vlavo

PreloZka asfaltovej cesty v km 4,850 R7

Prelozka pofnej cesty v km 6,200 R7 vpravo

PreloZka polnej cesty v km 6,200 R7 vlavo

Prelozka pofnej cesty v km 7,540 R7

Pristupy na parcely v k.U Zemné

Pristupy na parcely v k.u Palarikovo

Pristupy na parcely v k.u Nové Zamky

Most na R7 v km 0,063 nad cestou 11/573

Most na R7 v km 0,448 nad riekou Vah

Most na R7 v km 1,825 nad polnou cestou

Most na R7 v km 3,603 nad Zeliarskym kanalom

Most na R7 v km 4,884 nad prelozkou polnej cesty a Komo¢skym kanalom
Most na R7 v km 7,080 nad polnou cestou

Most na R7 v km 7,800 nad Palarikovskym potokom a biokoridorom
Most na R7 v km 8,634 nad odvodriovacim kanalom

Most na R7 v km 8,879 nad odvodrniovacim kanalom

Most na R7 v km 9,590 nad Dlhym kanalom

Most na R7 v km 11,995 nad tratou ZSR Devinska Nova Ves - Stdrovo v zkm 139,978
Most na ceste I/75 v km 12,809 nad R7

Oplotenie rychlostnej cesty R7

Protihlukova a protisvetelna stena v km 7,480 - 9,480 vlavo
Protihlukova stena v km 9,480 - 11,350 vlavo

Protihlukova stena v km 11,825 - 12,770 vpravo
Protisvetelna stena v km 4,710 - 7,480 vpravo

Protisvetelna stena v km 4,710 - 7,480 vlavo

Prelozka pritoku Zeliarskeho kanala v km kanala v km 3,600
Prelozka Palarikovského kanala v km 4,800

Uprava odvodriovacieho kanala v km 7,850
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SO 430-00
SO 430-01
SO 430-10
SO 430-11
SO 430-12
SO 430-13
SO 430-20
SO 430-21
SO 430-22
SO 430-23
SO 430-30
SO 430-31
SO 430-32
SO 430-33
SO 430-34
SO 430-35
SO 430-36
SO 430-37
SO 430-38
SO 430-39
SO 430-40
SO 430-41
SO 430-42
SO 430-43
SO 430-44
SO 430-45
SO 430-46
SO 430-47
SO 430-48
SO 430-49
SO 430-50
SO 430-51
SO 430-52
SO 430-53
SO 430-54
SO 430-55
SO 430-60
SO 430-61
SO 430-62
SO 430-63
SO 430-64
SO 430-65
SO 430-66
SO 430-70
SO 430-71
SO 430-72
SO 430-73
SO 430-74

SSUR

Terénne upravy

Komunikacie a spevnené plochy
Komunikacie a spevnené plochy SSUR
Komunikacie a spevnené plochy DOPZ
Komunikacie a spevnené plochy HaZZ
Sadovnicke upravy

Sadovnicke Gpravy SSUR

Sadovnicke upravy DOPZ

Sadovnicke upravy HaZZ
Architektara (budovy)

Prevadzkova budova SSUR
Prevadzkova budova DOPZ
Prevadzkova budova HaZZ

PristreSok pre havarované vozidla DOPZ
UdrzZovna vozidiel a mechanizmov
CSPH

PristreSky

Sklad znaciek a pristreSky

Sila na skladovanie soli

Priprava solanky

Garaze pre sypace

Garéze pre vozidla a mechanizmy
Sklad posypového materialu
Odpadové hospodarstvo

PristreSok pre komunalny odpad
Srotovisko

Oplotenie (SSUR, DOPZ, HaZZ)
Vstupny portal

Umycia plocha

Vodohospodarske stavebné objekty
Verejny vodovod pre SSUR
Vodovodna pripojka pre SSUR
Vodovodna pripojka pre DOPZ
Vodovodna pripojka pre HaZZ
Vnutroarealovy poziarny vodovod
Vonkajsia kanalizacia splaskova SSUR
VonkajSia kanalizacia splaskova DOPZ
VonkajSia kanalizacia spladkova HaZZ

VonkajSia kanalizacia dazdova + ORL + vsakovacia nadrz

Vonkajsia kanalizacia dazdova DOPZ
Vonkaj$ia kanalizacia dazdova HaZZ
cov

Elektro objekty a datové siete
Vonkajsie silnopradové rozvody NN
Trafostanica pre stredisko SSUR
VN-22K(v pripojka pre SSUR

Kablova pripojka SSUR
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SO 430-75
SO 430-76
SO 430-77
SO 430-78
SO 430-79
SO 430-80
SO 430-81
SO 430-90
SO 430-91
SO 430-92
SO 430-93
SO 430-94
SO 430-95
SO 430-96
SO 430-97
PS 431-00
PS 431-01
PS 431-02
PS 431-03
PS 431-04
PS 431-05
PS 431-06
PS 431-07
PS 431-08
PS 431-09
PS 431-10
PS 431-11
PS 431-12
PS 431-13
PS 431-14
PS 431-15

SO 501-00
SO 511-00
SO 521-00
SO 522-00
SO 601-00
SO 602-00
SO 611-00
SO 612-00
SO 613-00
SO 614-00
SO 615-00
SO 616-00
SO 617-00
SO 618-00
SO 641-00
SO 642-00

Kablova pripojka DOPZ

Kablova pripojka HaZZ

Telefénna pripojka

Vonkajsie slaboprudové rozvody NN

Zabezpecovaci systém

VonkajSie osvetlenie

Vonkajsie rozvody EPS

Plyn

Rozsirenie STL distribuéného plynovodu + 3 ks pripojovacich plynovodov
DOPZ, Meracie zariadenie spotreby plynu

DOPZ, Vnutroarealovy rozvod plynu

SSUR, Meracie zariadenie spotreby plynu

SSUR, Vnutroarealovy rozvod plynu

HaZZ, Meracie zariadenie spotreby plynu

HaZZ, Vnutroarealovy rozvod plynu

Prevadzkové subory

Dispecerské pracovisko zimnej udrzby

Vstup do arealu SSUR

Technologické vybavenie PB HazZzZ

CSPH — Strojnéa gast

CSPH — Prevadzkovy rozvod silnopridu

Umyvanie vozidiel + COV

Udrzba vozidiel a mechanizmov

Dielenské zazemie

Kompresorova stanica a rozvod stlateného vzduchu

Nahradny zdroj prudu — Strojna Cast

Nahradny zdroj a hlavny rozvadza¢ — Prevadzkovy rozvod silnopradu
Udrzba vozidiel a mechanizmov — Prevadzkovy rozvod silnopradu
Skladovanie znadiek, hutného materialu a dreva, garazovanie mechanizmov
Sklad plynov, gardZovanie mechanizmov

Solankové hospodarstvo

Kanalizacia rychlostnej cesty R7

Uprava kanalizacie v km 9,627 R7

PreloZka vodovodu DN 150 v km 4,580 R7

Uprava vodovodu DN 800 v krizovatke Nové Zamky

Prelozka VVN 2x110 kV vzdusného vedenia I.€. 8865/8868 v km 3,924
Prelozka VVN 1x110 kV vzdu$ného vedenia |.€. 8772 v km 12,627
Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia |.¢. 322 v km 1,780 R7
Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia |.¢. 205 v km 7,155 R7
Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia I.€. 205 v km 7,560 R7
Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia |.¢. 220 v km 7,960 R7
Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia |.&. 220 v km 12,844 R7
Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia I.¢. 245 v km 14,370 R7
Kiosk. transformacéna stanica pre ISRC

Kiosk. transformacéna stanica pre ISRC

Kablové vedenie VN 22kV pre TS ISRC

Kablové vedenie VN 22kV pre TS ISRC
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SO 643-00
SO 651-00
SO 652-00
SO 653-00
SO 654-00
SO 655-00
SO 656-00
SO 661-00
SO 662-00
SO 663-00
SO 664-00
SO 665-00
SO 666-00
SO 701-00
SO 801-00
SO 801-01
SO 811-00
SO 812-00
SO 901-00
SO 921-00
SO 922-00

Kablové vedenie VN 22kV pre TS SSUR a ISRC

Ochrana 6 kV kabla na trati Galanta - Nové Zamky v zkm 140,00
Ochrana DOK na trati Galanta-Nové Zamky v Zkm 140,00

Ochrana DK na trati Galanta-Nové Zamky v zkm 140,00

Docasna uprava trakéného vedenia na trati Galanta-Nové Zamky v Zkm 140,00
Definitivna uprava trakéného vedenia na trati Galanta-Nové Zamky v Zkm 140,00
Uprava TZZ na trati Palarikovo - Nové Zamky

Stranova prelozka optickych kablov a zariadeni ST, a.s. v km 9,550
Ochrana optickych kablov a zariadeni ORANGE, a.s. v km 12,837
Prelozka optickych kablov a zariadeni ST, a.s. v km 14,400
Prelozka optickych kablov a zariadeni ORANGE, a.s. v km 14,400
Telekomunika&na pripojka ST, a.s. pre SUR v km 14,400
Telekomunika&na pripojka ORANGE, a.s. pre SUR v km 14,400
Prelozka VTL plynovodu DN 200 v km 12,644 R7

Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna ¢ast

Informacny systém rychlostnej cesty - technologicka ¢ast’

Uprava krytu vozoviek ciest |. triedy

Uprava krytu vozoviek ciest Il. triedy

Uprava pléch pre zariadenie staveniska

Pristupova komunikacia k SO 201-00

Pristupova komunikacia k SO 202-00

Stavebné dvory
Pocas vystavby rychlostnej cesty R7, suvisiacich mostnych objektov a dalSich komunikacii je

potrebné, aby buduci zhotovitel stavby mal k dispozicii plochy, na ktorych bude mat moznost umiestnit
svoje socialne, prevadzkové a technologické zariadenia, zriadit doCasné skladky materialov a vytvorit
rézne manipulacné plochy.

Vzhladom na rozsah stavby su stavebné dvory (SD) navrhnuté v tychto miestach:

- SD 1:vkm 0,100 R7, plocha 3 350 m?

- SD 2:vkm 1,000 R7, plocha 5 933 m?

- SD 3:v km 4,500 R7, plocha 5 936 m?

- SD4:vkm 8,200 R7, plocha 5 933 m?

- SD5:vkm 9,750 R7, plocha 5 933 m?

- SD6:vkm 12,150 R7, plocha 5 980 m?

- SD 7: pri SSUR, plocha 5 000 m?

- dalSie plochy, hlavne pre mostné objekty, je mozné vyuzivat' v subeznych pasoch R7dogasného
zaberu a plochy navrhnuté pre do¢asné depdnie humusu.

Navrh stavebnych dvorov mozno povazovat za predbezny. Vysledny navrh bude zavisiet od
konkrétneho zhotovitela stavby, od pouzitych technoldgii, ako aj schopnosti zhotovitela vyuzZivat
ponukané plochy, pripadne si iné zabezpecit' v ramci pripravy stavby priamo s organizaciami a organmi
pdsobiacimi v dotknutom uzemi.

Na vSetkych plochach uréenych pre uéel stavebnych dvorov, €i uz na plochach trvalého zaberu
alebo plochach doCasného zaberu mimo staveniska, bude nevyhnutné dodrziavat hlavné zasady
technologickej discipliny s dérazom na ochranu Zivotného prostredia.

Pristupové cesty na stavenisko

Pri spracovani organizacie dopravy musi zhotovitel navrhnut dopravné trasy tak, aby
minimalizoval vplyv dopravy na obyvatelov. Stavba je pristupna z existujuceho komunikaéného systému
ciest I. a Il., miestnych komunikacii, jestvujucich pofnych a ucelovych ciest.
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Ako hlavné pristupové tepny do oblasti staveniska vyty€eného trvalym resp. do€asnym zaberom
stavby budu vyuzivané cesty 1/64, 1/75 a 11/573, z ktorych bude mozny priamy pristup, resp. pristup na
existujucu siet obsluznych a polnych ciest ako aj navrhovanych do&asnych pristupovych komunikacii.

V priebehu vystavby bude obmedzenie dopravy v podobe zvyseného dopravného zatazenia na
ceste 1/64, 1/75 a 11/573.

Zakladnou prioritou v organizacii dopravy je zachovanie plynulosti a bezpecCnosti terajSej
individualnej a hromadnej dopravy a zabezpeCenie terajSej obsluhy uUzemia. To sa docieli
koordinovanym postupom stavebnych prac najma mostov, odvodnenia, uprav tokov a prekopavok
inZinierskych sieti cez verejné komunikacie s budovanim telesa rychlostnej cesty a koordinaciou
obchadzok komunikacii.

TerajSi dopravny systém individualnej a hromadnej dopravy zostane pocas vystavby v zasade
nezmeneny s vynimkou dopravno-technickych opatreni na zaistenie bezpecnosti verejnej dopravy
pocas vystavby na dotknutej cestnej sieti.

Pred zahajenim a po ukonCeni stavby sa vykona obhliadka pouzitych tras za u&elom zistenia
miery stavu povrchu vozoviek aj za u&asti vlastnika resp. spravcu dotknutych ciest (1/64, /75 - SSC IV
Bratislava a 11/573 — Nitriansky samospravny kraj).

Vystavba predmetnej stavby je rozdelena celkom do 3 hlavnych etap vystavby aby takmer pocas
celej doby vystavby rieSeného Useku bola premavka na dotknutych komunikaciach obmedzena v ¢o
najmensej miere.

0. Etapa

Minimalne obmedzenia na existujicej infrastruktdre, ktoré budu upozorfovat na prebiehajuce
prace v danej oblasti ako aj vjazd a vyjazd stavebnych mechanizmov do zaberov stavby.

Vo vystavbe budu :
- Priprava staveniska,
- Zriadenie stavebnych dvorov,
- Prelozky inZinierskych sieti,
- Prelozky polnych ciest,
- Docasné pristupové komunikacie
- Samotna rychlostna cesta,
- Mostné objekty

- Ostatné stavebné objekty suvisiace s vystavbou rychlostnej cesty, ktoré nepatria do 1.
Etapy a 2. Etapy.

1. Etapa

Bude uzavreta cesta /75 v Useku od Novych Zamkov po odbocenia na Palarikovo. Obchadzkova
trasa bude vedena po ceste 1/64 a 11/580.

Vo vystavbe budu :

Prelozka cesty 1/75
2. Etapa

Bude uzavreta cesta 1/64 v useku od Novych Zamkov po Surany. Obchadzkova trasa bude
vedena po ceste I/75 a 11/580.

Vo vystavbe budu :

- Prelozka cesty 1/64,
- Napojenie krizovatkovych vetiev na cestu 1/64.

Navrhované zdroje nasypového materialu

V pripade nedostatku materialu pouzitelného do nasypov cestného telesa, je mozné podcitat
s dovozom vhodnych zemin zo zdrojov. Do uvahy pripadaju nasledovné loZiska:

- Malé Blahovo, 0,5 km od Malych Dvornikov (1 100 000 m3),
- Dolny Bar, 500 m severovychodne od obce, (800 000 m3),
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- Orechova Potbn, 6,5 km severovychodne od obce (30 000 000 m3),
- Vydrany, vychodny okraj obce, (900 000 m3),
- Trhova Hradska,

- Nekryje na Ostrove, 3 km juhozapadne od obce (40 000 000 m3)

Orientacny harmonogram vystavby

Planované terminy za€atia a dokon&enia vystavby su platné k 01.11.2019, s predpokladom realizacie
Zltym FIDIC-om

Usek ZaCiatok vystavby UkoncCenie vystavby
R7 Dolny Bar - Zemné 01/2022 07/2026
R7 Zemné — Nové Zamky 01/2022 07/2026

Priprava predmetnej stavby sa v suéasnej dobe planuje naraz v celej dizke predmetného useku.
Skuto€né realizovanie stavby je vSak zavislé od mnohych faktorov ako napriklad :

- od plynulej pripravy stavby, najma v€asného vydania uzemného rozhodnutia,

- od v€asného vypracovania dokumentacie na stavebné povolenie (DSP),

- od plynulého majetkovopravneho vyrovnania dotknutych pozemkov,

- od v€asného vydania stavebného povolenia,

- od zabezpecenia potrebnych finanénych prostriedkov pre vystavbu predmetnej stavby.

Priprava predmetnej stavby sa v suéasnej dobe planuje naraz v celej dizke predmetného Useku.
Vystavbu rychlostnej cesty R7 je mozné rozvinut v celom Useku, pri€om sa vyuZiju Standardné postupy
- vyruby, odhumusovanie, realizacia preloziek inzinierskych sieti, atd. Stavebné kapacity je potrebné
sustredit na vystavbu naro¢nejSich objektov, ako su mostné objekty.

Doporuceny postup stavebnych prac :

« zriadenie vytyCovacej siete, vyty&enie hlavnych bodov trasy a majetkovej hranice,

* vyty€enie existujucich inzinierskych sieti,

* priprava staveniska, vyrub stromov a krovin, demolacie,

* zriadenie stavebnych dvorov a do¢asnych pristupovych ciest

» odhumusovanie ornice,

* archeologicky prieskum,

* realizacia preloziek inzinierskych sieti,

» doCasné odklonenie dopravy na ceste I/75 a 1/64

* vymena nevhodného podloZia, zemné prace, prace na jednotlivych stavebnych objektov ciest,

mostov, ...

« pri mostoch vystavba spodnej stavby a op6r, nasledne nosnej konstrukcie mosta a nakoniec

prislusenstva mostov,

« vystavba kanalizacie, ORL, protihlukovych stien,

* ISRC, portalov dopravného znacenia,

+ ostatné dokonCovacie prace, vegetacné upravy, vodorovné a zvislé dopravné znacenie celej

stavby,

* likvidacia doCasnych depénii zeminy, humusu, stavebnych dvorov a do¢asnych pristupovych

ciest,
spatna rekultivacia doCasnych zaberov, rekultivacia opustenych usekov ciest
potrebné upravy na dotknutych cestach Il. a lll. triedy po ukonceni stavby

Zoznam pravnickych a fyzickych os6b, ktoré prevezmu jednotlivé objekty do vlastnictva
a spravy

Narodna dialni€na spoloénost, a.s.

SO 051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

SO 052-00 Vegetalné upravy v krizovatke Nové Zamky

SO 053-00 Vegetacné upravy na prelozke 1/75

SO 101-00 Rychlostna cesta R7 Zemné- Nové Zamky
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SO 102-00
SO 201-00
SO 202-00
SO 203-00
SO 204-00
SO 205-00
SO 206-00
SO 207-00
SO 208-00
SO 209-00
SO 210-00
SO 211-00
SO 301-00
SO 321-00
SO 322-00
SO 323-00
SO 351-00
SO 352-00
SSUR

SO 430-01
SO 430-11
SO 430-21
SO 430-31
SO 430-35
SO 430-36
SO 430-37
SO 430-38
SO 430-39
SO 430-40
SO 430-41
SO 430-42
SO 430-43
SO 430-44
SO 430-45
SO 430-46
SO 430-47
SO 430-48
SO 430-49
SO 430-51
SO 430-52
SO 430-55
SO 430-60
SO 430-63
SO 430-66
SO 430-71
SO 430-72
SO 430-73
SO 430-74

Krizovatka Nové Zamky

Most na R7 v km 0,063 nad cestou 11/573

Most na R7 v km 0,448 nad riekou Vah

Most na R7 v km 1,825 nad polnhou cestou

Most na R7 v km 3,603 nad Zeliarskym kanalom

Most na R7 v km 4,884 nad preloZzkou polnej cesty a Komo¢&skym kanalom
Most na R7 v km 7,080 nad polnou cestou

Most na R7 v km 7,800 nad Palarikovskym potokom a biokoridorom

Most na R7 v km 8,634 nad odvodriovacim kanalom

Most na R7 v km 8,879 nad odvodriovacim kanalom

Most na R7 v km 9,590 nad Dlhym kanalom

Most na R7 v km 11,995 nad tratou ZSR Devinska Nova Ves - Stirovo v zkm 139,978
Oplotenie rychlostnej cesty R7

Protihlukova stena v km 7,480 - 9,480 vlavo

Protihlukova stena v km 9,480 - 11,350 vlavo

Protihlukova stena v km 11,825 - 12,770 vpravo

Protisvetelna stena v km 4,710 - 7,480 vpravo

Protisvetelna stena v km 4,710 - 7,480 vlavo

Terénne Upravy

Komunikacie a spevnené plochy SSUR
Sadovnicke Gpravy SSUR
Prevadzkovéa budova SSUR

UdrzZovna vozidiel a mechanizmov
CSPH

PristreSky

Sklad znaciek a pristresky

Sila na skladovanie soli

Priprava solanky

Garaze pre sypace

Garaze pre vozidla a mechanizmy
Sklad posypového materialu
Odpadové hospodarstvo

PristreSok pre komunalny odpad
Srotovisko

Oplotenie

Vstupny portal

Umyvacia plocha

Verejny vodovod pre SSUR
Vodovodna pripojka pre SSUR
Vnutroarealovy poziarny vodovod
Vonkajsia kanalizacia splaskova SSUR
Vonkajsia kanalizacia dazdova + ORL + vsakovacia nadrz
cov

Vonkajsie silnopradové rozvody NN
Trafostanica pre stredisko SSUR
VN-22K(v pripojka pre SSUR

Kablova pripojka SSUR
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SO 430-75
SO 430-76
SO 430-77
SO 430-78
SO 430-79
SO 430-80
SO 430-81
SO 430-94
SO 430-95
SO 501-00
SO 801-00

Kablova pripojka DOPZ

Kablova pripojka HaZZ

Telefénna pripojka

Vonkajsie slaboprudové rozvody NN
Zabezpecovaci systém

VonkajSie osvetlenie

Vonkajsie rozvody EPS

SSUR, Meracie zariadenie spotreby plynu
SSUR, Vnutroarealovy rozvod plynu
Kanalizacia rychlostnej cesty R7
Informacny systém rychlostnej cesty - stavebnd ¢ast

Policajny zbor SR

SO 430-53
SO 430-61
SO 430-64
SO 430-12
SO 430-22
SO 430-32
SO 430-34
SO 430-92
SO 430-93

Vodovodna pripojka pre DOPZ

VonkajSia kanalizacia splaskova DOPZ
Vonkaj$ia kanalizacia dazdova DOPZ
Komunikacie a spevnené plochy DOPZ
Sadovnicke upravy DOPZ

Prevadzkova budova DOPZ

PristreSok pre havarované vozidla DOPZ
DOPZ, Meracie zariadenie spotreby plynu
DOPZ, Vnutroarealovy rozvod plynu

Hasi¢sky a zachranarsky zbor SR

SO 430-23
SO 430-54
SO 430-62
SO 430-65
SO 430-13
SO 430-33
SO 430-96
SO 430-96

Sadovnicke upravy HaZZ

Vodovodna pripojka pre HaZZ

VonkajSia kanalizacia spladkova HaZZ
Vonkajsia kanalizacia dazdova HazZZ
Komunikacie a spevnené plochy HaZZ
Prevadzkova budova HaZZ

HaZZ, Meracie zariadenie spotreby plynu
HaZZ, Vnutroarealovy rozvod plynu

Slovenska sprava ciest.

SO 053-00
SO 111-00
SO 112-00
SO 212-00
SO 811-00

Vegetacné upravy na prelozke cesty 1/75

Prelozka cesty 1/75 v km 12,809 R7

Uprava a rozsirenie cesty 1/64 v MUK Nové Zamky

Most na ceste I/75 v km 12,809 nad R7

Uprava krytu vozoviek ciest |. triedy (po ukong&eni vystavby)

Nitriansky samospravny kraj

SO 812-00

Uprava krytu vozoviek ciest Il. triedy

NDS, a.s., prevod po6vodnym vlastnikom

SO 031-00
SO 032-00
SO 033-00

Spatna rekultivacia do€asne zabratych pléch v k. U. Neded
Spatna rekultivacia dotasne zabratych pléch v k. U. Zemné
Spatna rekultivacia docasne zabratych pléch v k. U. Palarikovo
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SO 034-00 Spatna rekultivacia do¢asne zabratych pléch v k. U. Nové Zamky
SO 035-00 Spatna rekultivacia docasne zabratych pléch v k. U. Banov

Obec Zemné

SO 121-00 Prelozka pofnej cesty vkm 0,772 R7

SO 122-00 PreloZka pofnej cesty v km 0,772 - 1,030 R7 vlavo
SO 181-00 Pristupy na parcely v k.U Zemné

Obec Palarikovo

SO 123-00 Prelozka asfaltovej cesty v km 4,850 R7

SO 124-00 Prelozka polnej cesty v km 6,200 R7 vpravo
SO 125-00 PreloZka pofnej cesty v km 6,200 R7 vlavo
SO 126-00 Prelozka polnej cesty v km 7,540 R7

SO 182-00 Pristupy na parcely v k.u Palarikovo

Mesto Nové Zamky
SO 183-00 Pristupy na parcely v k.4 Nové Zamky

Hydromelioracie, §. p. Bratislava

SO 371-00 Prelozka pritoku Zeliarskeho kanala v km kanala v km 3,600
SO 372-00 Prelozka Palarikovského kanala v km 4,800

SO 373-00 Uprava odvodiiovacieho kanala v km 7,850

ZSVS a.s. N. Zamky
SO 511-00 Uprava kanalizacie v km 9,627 R7
SO 521-00 Prelozka vodovodu DN 150 v km 4,580 R7

ZSVS a.s. Nitra, utvar prevadzky dialkovych vodovodov
S0 522-00 Uprava vodovodu DN 800 v krizovatke Nové Zamky

Zapadoslovenska distribuéna, a.s.

SO 601-00 Prelozka VVN 2x110 kV vzduSného vedenia |.&. 8865/8868 v km 3,924
SO 602-00 Prelozka VVN 1x110 kV vzduSného vedenia |.&. 8772 v km 12,627
SO 611-00 Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.&. 322 v km 1,780 R7

SO 612-00 Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.&. 205 v km 7,155 R7

SO 613-00 Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.&. 205 v km 7,560 R7

SO 614-00 Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.&. 220 v km 7,960 R7

SO 615-00 Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.¢. 220 v km 12,844 R7

SO 616-00 Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.¢. 245 v km 14,370 R7

SO 617-00 Kiosk. transformacna stanica pre ISRC

SO 618-00 Kiosk. transformacna stanica pre ISRC

SO 641-00 Kablové vedenie VN 22kV pre TS ISRC

SO 642-00 Kablové vedenie VN 22kV pre TS ISRC

SO 643-00 Kablové vedenie VN 22kV pre TS SSUR a ISRC

ZSR, Oblastné riaditel'stvo Trnava, Sekcia energetiky a elektrotechniky Bratislava

SO 651-00 Ochrana 6 kV kabla na trati Galanta - Nové Zamky v zkm 140,00

SO 654-00 Docasna uprava trakéného vedenia na trati Galanta-Nové Zamky v Zkm 140,00
SO 655-00 Definitivna Uprava trakéného vedenia na trati Galanta-Nové Zamky v zkm 140,00
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ZSR, Oblastné riaditel'stvo Trnava, Sekcia oznamovacej a zabezpe&ovacej techniky Leopoldov
SO 652-00 Ochrana DOK na trati Galanta-Nové Zamky v zkm 140,00

SO 653-00 Ochrana DK na trati Galanta-Nové Zamky v Zkm 140,00

S0 656-00 Uprava TZZ na trati Palarikovo - Nové Zamky

Slovak Telekom, a.s.

SO 661-00 Stranova prelozka optickych kablov a zariadeni ST, a.s. v km 9,550
SO 663-00 Prelozka optickych kablov a zariadeni ST, a.s. v km 14,400

SO 665-00 Telekomunika&na pripojka ST, a.s. pre SUR v km 14,400

MICHLOVSKY, s.r.0.

SO 662-00 Ochrana optickych kablov a zariadeni ORANGE, a.s. v km 12,837
SO 664-00 Prelozka optickych kablov a zariadeni ORANGE, a.s. v km 14,400
SO 666-00 Telekomunika&na pripojka ORANGE, a.s. pre SUR v km 14,400

SPP—distribucia, a. s., Mlynské nivy 44/b, Bratislava
SO 430-91 RozSirenie STL distribu¢ného plynovodu + 3ks pripojovacich plynovodov
SO 701-00 Prelozka VTL plynovodu DN 200 v km 12,644 R7

Zhotovitel stavby

SO 901-00 Uprava ploch pre zariadenie staveniska
SO 921-00 Pristupova komunikacia k SO 201-00
SO 922-00 Pristupova komunikacia k SO 202-00

Technické zariadenia a prevadzkové subory

Narodna dialni€énd spolo€nost, a.s.

PS 431-01 Dispecerské pracovisko zimnej udrzby

PS 431-02 Vstup do arealu SSUR

PS 431-03 Technologické vybavenie PB HaZZ

PS 431-04 CSPH — Strojna &ast

PS 431-05 CSPH — Prevadzkovy rozvod silnopradu

PS 431-06 Umyvanie vozidiel + COV

PS 431-07 Udrzba vozidiel a mechanizmov

PS 431-08 Dielenské zazemie

PS 431-09 Kompresorova stanica a rozvod stlaceného vzduchu

PS 431-10 Nahradny zdroj pradu — Strojna Cast

PS 431-11 Nahradny zdroj a hlavny rozvadza¢ — Prevadzkovy rozvod silnoprudu
PS 431-12 Udrzba vozidiel a mechanizmov — Prevadzkovy rozvod silnopradu
PS 431-13 Skladovanie znaciek, hutného materialu a dreva, garazovanie mechanizmov
PS 431-14 Sklad plynov, gardZovanie mechanizmov

PS 431-15 Solankové hospodarstvo

SO 801-01 Informacény systém rychlostnej cesty - technologicka Cast

7.2 Dopravno-inzinierske udaje

Dopravno—inzinierske udaje su podrobne spracované v prilohe F.01 Dopravno-inziniersky
prieskum, ktora je su€astou DUR predmetnej stavby.
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Sucasné dopravné zataZenie

Pre analyzu su¢asného stavu boli ziskavané udaje z nasledujucich zdrojov:
1. Celonarodné scitanie dopravy (CSD).

2. Profilovy dopravny prieskum na vybranych stanovistiach (ASD).

3. Smerovy kriZzovatkovy prieskum na vybranych stanovistiach.

4. Mytny systém.

Celonarodné sditanie dopravy (CSD)

Vyvoj intenzit je sledovany pomocou celonarodného séitania, ktoré uskutoCniuje scitanie vozidiel
na uzemi Slovenskej republiky kazdych 5 rokov. V nasledujucej tabulke sa nachadzaju vysledky z CSD
pre vybrané Useky.

Gislo -"L“,is!o . Vyvoj intenzity dopravy
cesty sC ﬁameho Popis Useku Rok 2000 | Rok 2005 | Rok 2010 Rok 2015
useku voz/24h vozi24h voz/24h voz/24h
1164 80420 Komamo — kriz_ s /589 7045 9524 10794 10084
1164 80430 kriz. s 11589 — Hurbanovo 5680 5851 7722 6859
1164 80440 Hurbanovo — kriz_s /511 4465 6329 7016 6277
1164 80450 kriz. s I511- kriZ. s 1/509 3708 5367 6202 5032
1164 80458 kriz_ s 11509 — hranica okresu KMINZ 5467 7474 9652 A567
1164 80459 hranica okresu KM/INZ — Nové Zamky 6356 9a07 10808 8734
1164 80470 Nove Zamky — knz. s /580 7805 9252 7764 6324
175 81390 kriz_ s /580, 11111497 — Nové Zamky 4052 5409 7847 6RTT
175 83946 Nove Zamky — kriZ. s 1111503 966 4746 5303 4691|

Vysledky celostatneho scitania dopravy 2015 su na urovni udajov z roku 2010. Dévodom je
zmena metodiky scitavania vozidiel.

Celostatne scitanie dopravy v roku 2015 prebehlo v zmysle novej ,Metodiky vykonu a
vyhodnotenia celostatneho scitania dopravy 2015 schvalenej MDVRR SR dna 30.6.2015. V metodike
sa upravovalo séitavanie nakladnych vozidiel, kde vozidlo + naves, resp. prives bolo povazované za
jedno vozidlo, zatial ¢o do roku 2015 za dve vozidla.

Profilovy dopravny prieskum (ASD)

V ramci dokumentaénej pripravy useku rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Nové Zamky v Casti DIP
bol uskuto¢neny tyzdenny profilovy dopravny prieskum s vyuzitim ASD na vybranych lokalitach za
ucelom kalibracie dopravného modelu prevedenej dopravy na stavebné Useky R7.

Realizacia profilového dopravného prieskumu sa uskutocnila na Siestich séitacich usekoch na
cestach I. a Il. triedy, ktoré boli lokalizované v SirSom okoli mesta Kolarovo, konkrétne na cestach 1/63,
1/64, 1/75, 11/561 a /573 za ucelom zachytenia dopravno-inzinierskych charakteristik ovplyvnenych
dopravnych prudov.

Poradové Cislo Cislo cesty Lokalita Scitaci usek
1 W63 Zlatna na Ostrove 81550
2 G4 Hurbanovo 20430
3 75 MNove Zamky WV 82280
4 s MNové Zamky S7 813580
i 573 Meded 82729
G /561 Topofniky 82540

Samotny vykon profilovych ASD merani prostrednictvom automatického scitania dopravy
prebiehal kontinualne 24 hodin, a to od 14. maja do 20. maja 2019 (7 dni).

Z hodndt TPDI, ktoré vyplynuli z realizovanych merani na jednotlivych profiloch boli na zaklade
prepoctovych koeficientov vychadzajucich z metodiky celoStatneho scitania dopravy 2015 vyjadrené
hodnoty ro&nych priemernych intenzit dopravy (RPDI). Z hodn6t RPDI boli nasledne vycislené podiely
jednotlivych kategorii vozidiel na celkovej hodnote RPDI.
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1 1/63 Zlatna na Ostrove 2 1164 Hurbanovo 3 I/75 Nové Zamky V
Def OA I'N SN TN NS OA I'N SN TN NS OA I'N SN TN NS
Pondelok 5413 366 234 181 483 7769 776 | 606 | 253 hB5 | B644 h22 234 | 151 282
Utorok h256 259 239 168 425 h289 494 409 | 258 484 7rra 507 245 | 148 263
Streda 2651 319 265 166 425 7387 882 | 607 | 275 h28 8184 480 200 | 124 256
Stvriok h27h 439 243 187 | 498 7369 886 | 686 | 287 627 | 8184 lili] 302 | 128 276
Piatok 6250 423 266 184 131 7755 1149 | ™11 278 h6g 9457 637 276 | 128 274
Sobota H406 212 146 61 G4 h745 513 | 273 61 149 | 7446 303 42 h2 falt]
Nedela 4578 124 78 39 45 4598 31 152 40 [E] 5004 170 63 30 39
TPDI 6404 8409 8044
I'ahka doprava Tazka doprava I'ahka doprava Tazka doprava l'ahka doprava Tazka doprava
h642 G67 7185 1095 8310 514
G309 8281 2825
Pomery RPDI | 84.7% | 4.8% | 3.2% | 2.2% | 5.1% | 78.3% | B,5% | 5.9% | 2.5% | 4,8% | 89,1% | 5.1% | 2.4% | 1.2% ] 2.2%
41/7T5 Nové Zamky S7 5 I/5T3 Neded 6 11561 TopoPfniky
Den OA LN SN TN NS OA LN SN TN NS OA L'N SN TH NS
Pondelok 8344 425 463 175 3BT 2293 283 132 105 167 1971 270 228 | 209 483
Utorok 7929 449 32 118 379 2086 210 129 a7 107 1528 242 203 | 127 4485
Sireda B461 472 57 110 374 2143 240 140 108 120 1686 242 224 | 149 504
Stvrtok 8443 420 352 161 332 2233 274 131 a7 99 1444 306 228 | 168 443
Piatok 9436 424 33z 148 208 2493 304 129 | 103 101 1674 364 254 | 174 4493
Sobota 7202 186 101 48 99 2005 107 33 28 32 2228 264 a6 34 80
Medela 6249 120 55 26 47 1648 I 35 27 41 1474 179 41 20 43
TPDI 9035 2622 2651
I'ahka doprava TaZka doprava l'ahka doprava | TaZka doprava l'ahka doprava Tazka doprava
8268 644 2313 271 1957 642
8912 2584 2599

Pomery RPDI | 88,8% | 3,9% | 3,1% | 1,2% | 2,9% | 81,4% | 8,1% | 4,0% | 3,1% | 3,5% | 65,2% | 10,1% | 6,8% | 4,7% ] 13,1%

Smerovy krizovatkovy prieskum (SKP)

Ugelom smerovych krizovatkovych prieskumov bolo zistit pohyb a smerovanie dopravnych
prudov vozidiel v priestore analyzovanych kriZovatiek. Samotny vykon SKP prebiehal 16. maja 2019 od
6:00 do 18:00 na vSetkych krizovatkach su¢asne. SKP bol realizovany prostrednictvom videozaznamu
pouzitim 2 ks vizualnych sond na celkovo 2 krizovatkach v meste Kolérovo:

e Kolarovo 1 —I1/573 x 111/1455 x MK,
o Kolarovo 2 — 11/563 x 11/573.
Smerovy dopravny prieskum (SDP)

Ugelom smerového dopravného prieskumu bolo zistit pomery tranzitu prechadzajuceho cez
intravildn mesta Kolarovo. Za tymto ugelom boli na vstupoch/vystupoch mesta vytypované lokality pre
umiestnenie techniky na vykonanie samotného prieskumu. Realizdcia smerového dopravného
prieskumu prebiehala 16. maja 2019 od 6:00 do 18:00 na v3etkych stanovistiach su¢asne. Prieskum bol
realizovany na 4 scitacich profiloch formou kontinuadlneho zaznamenavania dopravného prudu vozidiel
prostrednictvom Specidlnych zaznamovych zariadeni na baze laserovej technoldgie (LTC).

Stanoviste (ohec) Cesta Technika - druh + potet
SDP 1 - vjazd od Komama /573 2xLTC
SDP 2 — vjazd od Novych Zamkov /563 2xLTC
SDP 3 — vjazd od Sale 573 2xLTC
SDP 4 — viazd od Velkého Medera 1456 |2 xLTC

Z vyhodnotenia smerového dopravného prieskumu v meste Kolarovo vyplyva, Ze podiel tranzitnej
dopravy v ramci skimanej oblasti dosahuje hodnoty na Urovni zhruba 55%.

NajsilnejSie tranzitné vztahy su tah Velky Meder — Nové Zamky, a to obojsmerne. Silné tranzitne
tahy tah Nové Zamky — Komarno a tah Safa - Komarno.

Z globalneho hladiska je mozné konStatovat, Ze kazdé druhé vozidlo prechadzajuce cez
Kolarovo tranzituje. Ide o relativne vysoky podiel, aj napriek tomu, Ze absoliutne hodnoty prejazdov
vozidiel nie su vysoké.

Dopravna prognéza
Dopravna progndza bola spracovana pre roky 2026, 2036, 2041 a 2046.
V nasledujucich tabulkach su uvedené intenzity dopravy na existujucej cestnej sieti:
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2026 (vozi24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
1164 Komamao kriz_ s /589 8813 1567 10379
1164 kriz_ s /589 Hurbanovo 9757 1634 11391
1154 Hurbanovo kriz. s /511 4373 1678 6051
1164 kriz_ s /511 kriz_ s /500 6356 1763 8119
1164 kriz_ s /509 Nové Zamky 9769 1913 11682
1164 Nové Zamky kriz. s /580 8126 1358 04584
175 kriz_ s /580, 11I/1497 Nové Zamky 09242 814 10056
75 MNové Zamky kriz_ s 111503 59288 672 9960

2036 (vozi24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
1164 Komamao kriz_ s /589 9581 1677 11257
1164 kriz_ s /589 Hurbanovo 10622 1750 12372
1164 Hurbanovo kriZ_ s IF511 5000 1663 6563
1154 kriz. s /511 kriz. s 11/509 7019 1772 8791
1164 kriz_ s /509 Nové Zamky 10736 1935 12672
1164 Nové Zamky kriZ_ s /580 8960 1474 10434
75 kriz. s V580, 1171497 Nové Zamky 10190 280 11070
1175 Nové Zamky kriz_ s 111503 10244 728 10872

2041 (voz/24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
I/64 Komamo kriZ. s /589 10059 1753 11812
I/64 kriz_ s /589 Hurbanovo 11152 1829 12681
I/64 Hurbanowvo kriz_s /511 h425 1499 6924
I/64 kriz. s I/511 kriz. s /509 7556 1610 6206
I/64 kriz. s /509 Nové Zamky 11494 1777 13271
I/64 Nové Zamky kriz_s /580 9353 1526 10824
75 kriZ_ s /580, 111/1497 Nové Zamky 106596 914 11610
75 Nové Zamky kriz. s 111503 10748 752 11500

2046 (vozi24h)

Cesta |od do oA NA Spolu
1164 Komamo kriz. s 11/589 10648 1828 12476
1164 kriz. s I/589 Hurbanovo 11794 1911 13705
1154 Hurhanovo kriZ. s IF511 5669 1628 72587
1164 kriz. s /511 kriz. s 11/509 TO76 1752 o727
1164 kriz. s I/509 Nové Zamky 12004 1937 14031
1154 Nové Zamky kriZ. s [/580 0868 1653 11526
75 kriz. s V580, 1171497 Nove Zamky 11222 G994 12216
1175 Nove Zamky kriZ. s 111503 11280 324 12104

Kapac

itné posudenie

Posudenie bolo vykonané pre vyhladové obdobie roky 2026, 2036, 2041 a 2046.
V nasledujucich tabulkach je uvedené kapacitné posudenie komunikaénej siete pre nulovy stav:

Funkcna uroven (-)

Snela P 0 2026 2036 2041 7046
/64 | Komamo kriz. 5 11/589 C (& D D
/64 | kriz. s 11/589 Hurbanovo C [ C C
If64 Hurbanaovo kriz. s 11511 B B B B
/64 | kriZ. s /511 kriz. 5 11/509 B [ C C
/64 | kriZ. s /509 Nové Zamky C D D D
/G4 Nowé Zamky kriz. 5 111580 C [ C C

Funkéna Groven (-)

Leska o i 7026 2036 7041 7085
75 | kriZ. s /580, 1497 Nové Zamky C [ C D
s Nové Zamky kriz. s 1IF1503 C (& C C|
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Z posudenia komunikagnej siete vyplyva, Ze posudzované Useky su na hranici svojej unosnosti.
Funk&na uroven posudzovanych komunikacii reprezentuje vSak este staly dopravny prud.

V nasledujucej tabulke je uvedené kapacitné posudenie rychlostnej cesty R7 v poloviénom
profile:

Funkéna Groven (-)
i i i 2026 2036 2041 2046
R7 MUK Femné MUK Nové Zamky B B B B

Z posudenia rychlostnej cesty R7 na polovi¢ny profil vyplyva, Ze funkéna Uroven posudzovanych
usekov rychlostnej cesty R7 reprezentuje uz nie vofny dopravny pruad.

V nasledujucej tabulke je uvedené kapacitné posudenie rychlostnej cesty R7 v plnom profile:

Funkéna Groven (-)
e i . 7026 2036 2041 2046
R7 MUK Zemné MUK Nové Zamky A A A A

Z posudenia rychlostnej cesty R7 na plny profil vyplyva, Ze funkéna uUroven posudzovanych
usekov rychlostnej cesty R7 reprezentuje volny dopravny prud.

V nasledujucich tabulkach je uvedené kapacitné posudenie komunikaénej siete pre stav s
realizaciou investicie:

Funkéna aroven (-)
= o o 2026 2036 2041 2046
/64 | Komamo kriz. s 11/589 B B C C
/64 | kriZ. s /589 Hurbanovo B B B C
/64 Hurbanovo kriz. s 115511 B B B B
1764 kriz. s ll/511 kriz. 5 11/509 B B B B
1164 kriz. s 11509 Nove Zamky C D D D
/64 | Nové Zamky MUK Nové Zamky D D D D
/64 MUK Moveé Zamky kriz. 5 11/580 C C C C
Funkéna Groven (-)
Lo o - 2026 2036 2041 2046
75 kriz_s /580, 111497 Nové Zamky B B B B
75 Nové Zamky kriz. s 111503 A A A A

Z posudenia vyplyva, Ze existujuca cestna siet bude kapacitne vyhovovat vyhladovému
dopravnému zatazeniu pre celé vyhfadové obdobie funkéna uroveh posudzovanych Usekov
reprezentuje staly dopravny prud.

Rychlostna cesta R7 v useku R7 Zemné — Nové Zamky je prepojena na exitujucu komunikaénu
siet’ mimouroviiovou krizovatkou Nové Zamky, ktora sa na cestu 1/64 napdja dvoma turbookruznymi
krizovatkami.

Kapacitne bolo posudené vyhladové obdobie rok 2046, ¢o je 20 rokov po predpokladanom
uvedeni navrhovanej investicie do prevadzky.

V nasledujtcich tabulkach je uvedené kapacitné posudenie MUK Nové Zamky:

KAPACITNE POSUDENIE VJAZDOV NA KRIZOVATKE (V ZMYSLE TP 102) rok 2046
= ——— - - E—
kr|2:v:uca Velt:iiod \;?t\: :o intenzita V'i:f?zhu na vetve [|:|Agtfir;?&:o:qaf;;l]e;éeggir?v.‘h TFZH
e 2y 12 TR 705 T30 A
KAPACITNE POSUDENIE VYJAZDOV NA KRIZOVATKE (V ZMYSLE TP 102) rok 2046
kr|z'c;v:uca - Ei:‘a;feda VELZGD |ntezz;:3:::§ﬁiiu na podiel tazkych%oamel na vetve TYim
RSN R Caka Ton 269 5 A

V nasledujucich tabulkach je uvedené kapacitné posudenie turbookruznych krizovatiek:
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Rok 2046 — posidenie kapacity viazdu smerom na Nové Zamky
: : Zakladna = ‘e ] . Stupen
e | | s, e | R | g | | mn | S St | i
- vjazdu ¥ dopravy
q (i.v./h) Q (.v.fh) Gy {1.vJh} f:(-) Cijvm) | R iivvih) -} Mas (m) W, (8) QSV (-)
1-L 393 160 1191 0,95 1131 738 0,35 10 5 A
1-P 393 160 1141 0,95 1084 690 0,36 10 5 A
2-L 425 633 819 0,95 778 353 0,65 21 10 B
3-C 513 32 1304 0,95 1239 726 0,41 13 5 A
i-F 513 32 1256 0,95 1193 680 0,43 13 5 A
Stanoveny stupen kvality dopravy pre TOK B
Smer 1: 1/64 Nitra Smer 3: /64 Nové Zamky
Smer 2: R7

Rok 2046 — posidenie kapacity viazdu smerom na Nitru

: : Zakladna g . Priememy | Stupen
s | ety | e | et | YT | o | [ | She, | B || oy
vjazdu Cakania dopravy
Qi (jv.ih) Qe {jv/n) | Giliv./h) (- Cilivin) | Ri{jivv.in) ai-) Moe (M) Wi (5) QSV (-)
1-L 330 397 986 0,95 937 606 0,35 10 i} A
1-P 330 397 935 0,95 888 558 0,37 11 i} A
2-L 315 631 821 0,95 780 464 0,40 12 8 A
3-L 450 167 1193 0,95 1133 683 0,40 12 Hi] A
3-P 450 167 1143 0,95 1086 636 0 13 ] A
4-0 h 1052 562 0,95 534 528 0,01 0 7 A
Stanoveny stupen kvality dopravy pre TOK A
Smer 1: /64 Nitra Smer 3: /64 Nové Zamky
Smer 2: RT smer2: SSUR

Z vysledkov posudenia vyplyva, Ze krizovatky vyhovuju pre vyhladové obdobie rok 2046, kedy
hodnota stupna kvality dopravy je B, ¢o znamena iba CiastoCné ovplyvnenie na vjazdoch a ¢akacia
doba je kratka.

Z vysledkov posudenia vyplyva, Ze vystavbou rychlostnej cesty R7 sa zabezpe&i plynulost a
bezpe&nost' cestnej dopravy na dotknutej cestnej sieti. Skvalitnia sa podmienky pre medzinarodnu a
vnutrostatnu tranzitna dopravu prepojenia zapad - vychod a zvySi sa plynulost, rychlost a bezpe&nost’
vSetkych u€astnikov cestnej premavky.

7.3 Opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a pripadni kompenzaciu u€inkov stavby
na zivotné prostredie v priebehu vystavby a poéas prevadzky

Ovzdusie a klima

PoCas vystavby rychlostnej cesty R7 mdze dochadzat k zvySovaniu koncentracie plynov v
ovzdusi z exhalatov automobilov a stavebnych mechanizmov, ako aj pradnosti v okoli stavby prejazdom
mechanizmov a manipulaciou s vytazenym materialom. Pre zniZenie koncentracie Skodlivych latok v
ovzdu$i je nutné pouzivat len také mechanizmy, u ktorych emisie spifiaju limity podla platnych
legislativnych predpisov. Pripadnu zvySenu pradnost je nutné znizit (a to hlavne v suchom, letnom
obdobi) kropenim vodou, najma miesta prejazdu tazkych stavebnych mechanizmov. Vhodnymi
technicko — organizaénymi opatreniami po¢as vystavby je mozné obmedzit negativne pésobenie vysSie
spominanych vplyvov na environmentalne prijatelnd mieru. Intenzitu znedistenia je mozné
minimalizovat opatreniami, ktoré st charakterizované v prilohe ¢.3 k vyhlaske MZP SR &. 410/2012 Z.
z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o ovzdusi. V Casti Il. VSeobecné technické
poziadavky a vSeobecné podmienky prevadzkovania sa pozaduje pri Cinnostiach, pri ktorych mozu
vznikat’ prasné emisie vyuzit technicky dostupné prostriedky s ohfadom na primeranost nakladov na
obmedzenie pradnych emisii.

1) Zariadenia na vyrobu, Upravu, dopravu prasnych materialov je potrebné zakapotovat. Ak nemozno
zabezpecit prachotesnost, je potrebné pradnost v o najvacsej miere obmedzovat.

2) Pouzivat' strojové a technické vybavenie prispdsobené sypanému materialu, napriklad uzatvaracie
drapaky.

3) Pri plneni sil praSnymi latkami (napr. cement) je potrebné zachytavat vytlaGany vzduch pomocou
airbagov alebo ho odvadzat na odprasenie.

4) Pocas prepravy prasnych materialov musi byt prepravovany material zakryty, ak nie je prasnost
obmedzena dostato¢nou vihkostou prepravovaného materialu.

5) Dopravné cesty a manipulacné plochy je potrebné pravidelne Cistit a udrziavat dostatoénu vihkost
povrchov na zabranenie rozprasovaniu alebo obmedzenie rozprasovania.
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6) Pri skladovani a skladkovani praSnych materialov je potrebné vykonat' opatrenia, ako napriklad
a) skladovat prasné materialy najma v silach,
b) zastresit a uzatvorit sklad prasnych materialov zo v8etkych stran,
c¢) zakryt povrch skladovanych a skladkovanych prasnych materialov.
f) udrziavat' potrebnu vlhkost povrchu uskladnenych praSnych materialov.

Realizované opatrenia musia zabezpedlit nevyhnutni moznost manipulacie s materialom
s ohladom na konkrétny technologicky proces.

V3etky tieto opatrenia prispeju ku zniZeniu emisii hlavne resuspendovanych Castic z cestnej
dopravy a veternej erézie.

Pre zlepSenie podmienok v blizkosti novovybudovanej rychlostnej cesty a za uc¢elom zniZenia
prasnosti je potrebné a ucelné ihned postupovat v zmysle navrhnutych vegetaénych uprav rieSenych
v stavebnych objektoch SO 051-00, SO 052-00 a SO 053-00.

Hluk

PoCas vystavby je potrebné zabezpedit vhodnou organizaciou prace minimalizaciu prejazdov
tazkych mechanizmov intravilanom a tak eliminovat negativne ucinky hluku, vibracii, exhalatov a
prachu. Vylugit pracu v no€nych hodinach a v diioch pracovného pokoja v blizkosti sidiel.

Povrchové a podzemné vody

Podla hydrogeologickej rajonizacie Slovenska patri zaujmové Uzemie do rajonu Q 072 Kvartér
Nitry od mesta Nitra po Nové Zamky a bezprostredne susedi s rajonom Q 074 Kvartér medzirie€ia
Podunajskej roviny. V SirSom okoli skimanej lokality sa vyskytuju dva typy podzemnych véd. Podzemné
vody s volnou, alebo mierne napatou hladinou sa nachadzaju pod sprasovymi hlinami v réznych
hibkach od 2 do 20 m pod terénom. Ich hydrogeologicky charakter je zavisly predov$etkym od
granulometrického zloZenia hornin, hrubky kolektora ajeho pozicie voCi povrchovému toku. RezZim
tychto podzemnych véd sa riadi zmenami prietokov v povrchovych recipientoch. Na dopliovani
podzemnych véd sa podielaju obidva toky (Vah, Nitra) a taktiez zrazkové vody. Priepustnost je
pomerne dobra, radovo je koeficient filtracie 104 — 11 10° m.s' . Tieto vody sa po chemickej a
bakteriologickej stranke nehodia na pitné Ucely. Druhym typom su podzemné vody hlbSich horizontov
viazané na vrchnoneogénne suvrstvia, kde ich akumulaénym prostredim su piesky alebo drobné Strky
panénu a pontu, resp. daku. Tieto vody oznaCované ako artézske su zdrojom pitnej vody. V oblasti
Novych Zamkov sa artézske horizonty do hibky 150- 180 m prejavuji ako artézsky negativne. Hibsie
horizonty su prevaznej vacsine artézsky pozitivne.

Podzemna voda v blizkom a SirSom okoli zaujmovej oblasti ma pestré chemické zlozenie. Podla
Palmerovej klasifikacie, doplnenej S. Gazdom (1971) sa tu stretdvame so Sirokou Skalou typov
chemizmov podzemnych véd. Nachadzaju sa tu podzemné vody vyrazného aZ nevyrazného
kalciummagnézium-bikarbonatového zakladného typu chemizmu. Ojedinele az zakladného kalcium-
sulfatového typu chemizmu. Pomerne dost ¢astym je tu prechodny kalcium resp. kalcium-magnézium-
bikarbonatosulfatovy typ chemizmu. Celkova mineralizacia sa pohybuje v pomerne Sirokom rozpéati od
428,00 do 1 873,52 mg.I"' . Jedna sa o vody slabo kyslé az slabo alkalické (pH = 6,70 az 7,50), velmi
tvrdé (celkova tvrdost = viac ako 10,72 mmol.z.I-1 ) a vo vacSine pripadov silne mineralizované (M =
nad 1 000 mg.I'"), ojedinele stredne mineralizované (M = 250 az 500 mg.I' ). Teplota vody sa pohybuije
v rozmedzi od 10,0 do 13,0°C. v ramci pozorovacej siete SHMU na sledovanie kvality podzemnych vod
narodného monitorovacieho programu spada SirSie zaujmové uzemie do sledovanej oblasti ,Rie¢ne
naplavy Nitry od Prievidze po Nové Zamky*.

Z hydrologického hladiska predmetné uzemie patri do povodia rieky Nitra, €islo hydrologického
poradia je 1-4-21-14-003-01 (Nitra od Zitavy a Malej Nitry po Ustie do Vahu a Vah od Nitry po Maly
Dunaij). Povodie rieky predstavuje plochu 3167,90 km?2.

Projektovana rychlostna cesta krizuje vkm 0,448 rieku Vah v Sirke cca 176 m, v km 3,605
Zeliarsky kanal v 8irke cca 9,5 m, vkm 4,884 Komoé&sky kanal v &irke cca 25 m, vkm 7,528
Palarikovsky potok v Sirke 11,3 m, vkm 8,634 akm 8,879 dva bezmenné odvodfiovaci potoky
v Sirkach 6,0 a 6,3 m a v km 9,590 Dlhy kanal v Sirke 44 m.

Trasa rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky je navrhovana v utvare podzemnych vod
SK1000500P.

Udaje o narazenych a ustalenych hladinach podzemnej vody st podrobne uvedené v &asti F.2
InZinierskogeologicky prieskum.
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Péda

Pred zacCatim vystavby sa na plochach trvalého zaberu musi vykonat skryvka humusového
horizontu polnohospodarskej pddy a zabezpedit' jej ucelné a hospodarne vyuzitie. Tym sa rozumie jej
zhrnutie, odvoz a rozhrnutie na iné pofnohospodarske pozemky zodpovedajucej kvality, zurodnenie
menej urodnych polnohospodarskych pdd a jej pouZzitie na vyrobu kompostu alebo zahradnej pddy. V
pripade, Zze sa skryvka humusového horizontu pofnohospodarskej pédy (HHPP) bude nejaky €as
deponovat, je zhotovitel povinny zabezpedit ochranu pred znehodnotenim a nasledné rozprestretie na
vopred uréené pozemky podla bilancie skryvky HHPP. Predpoklada sa, Ze skryvka HHPP bude vyuzita
pri dalSich stavebnych pracach. Potrebné je Setrné zaobchadzanie s kulturnou huméznou vrstvou tak,
aby nedochadzalo k jej odnosu a znehodnocovaniu.

V suvislosti so skladkovanim humusového horizontu péd treba upozornit na povinnost investora
zabezpecit spravne oSetrovanie deponovanej pddy a to najma z toho dévodu, Ze zvy€ajne sa v projekte
pocita so spatnym vyuzitim pédy na zahumusovanie svahov a nasledné vegetacné upravy. OSetrovanie
zeminy na skladke pozostdva z oSetrovania proti Sireniu burin, z prevrstvovania az pripadného
prevapnenia, tieto ukony je potrebné vykonat na sklddke mimo chranené Uzemia a az takto pripravenu
zeminu, zbavenu semien expanzivnych a aj invaznych rastlin doviezt na plochy urené na
zahumusovanie. OSetrovanie uz navozenej zeminy nema taky ucinok ako riadne oSetrovanie na
deponii. Vyuzitie oSetrovanej zeminy z depodnie je zarovehn ucinnym opatrenim proti priamemu
zavle€eniu expanzivnych a invaznych rastlin do uzemia s citlivymi biotopmi.

Pocgas vystavby sa opatrenia musia sustredit na eliminaciu alebo aspofi na zmiernenie vplyvov
spojenych s vlastnou stavbou:

- podas stavby minimalizovat dizku otvorenia vykopovych rigolov, aby nedoch&dzalo
k vyplavovaniu a odnosu jemnych &astic zréZkami, resp. vetrom,

- v pripade intoxikacie pddy je potrebné ju do¢asne vyradit z polnohospodarskeho vyuzivania a
realizovat’ biologicku rekultivaciu,

- po skonc&eni vystavby je nevyhnutné rekultivovat doCasné staveniskové komunikéacie a ostatné
plochy do&asnych zaberov (napr. docasné depdnia) na ktorych je potrebné vykonat ddslednu
rekultivaciu pédy a obnovenie pévodného vegetaéného krytu.

Uginnym opatrenim proti erézii pddy na novovybudovanych svahoch komunikacie su vegetaéné
Upravy — zatrdvnenie a vysadba vhodnej vegetacie. Vhodny vegetalny kryt v bezprostrednej blizkosti
komunikécie zachyti vaésinu aj havarijného uniku Skodlivych latok.

Biota

Vo vztahu k biote sa opatrenia musia sustredit hlavne na etapu vystavby, kedZe vacsina z
pozadovanych opatreni v ramci ZS MZP SR je sucastou navrhu stavby v DUR:

- minimalizaciu rozsahu nevyhnutného vyrubu drevin,

- minimalizaciu zasahu do brehovych porastov dotknutych vodnych tokov,

- ochranu drevin v blizkosti stavby pred moZnym mechanickym poskodenim (v sulade s STN 83 7010)

- uskuto€nenie vyrubov drevin prednostne v mimovegetathom a mimohniezdnom obdobi,

- ha vyuzivanie zeminy na zahumusovanie svahov len z oSetrovanych skladok, s cielom zamedzenia
Sirenia invaznych a expanzivnych rastlin zo semien obsiahnutych v zemine,

- vysadbu drevin z pévodnych domacich drevin a z miestnych sadovnickych zariadeni a $kolok,

- vystavbu objektov stavby, ktoré zabezpecia bezkoliznu priechodnost krajiny — mostné objekty
vhodnych parametrov pre migraciu zveri a dostato¢ne velkych priepustov — je splnené navrhom
stavby R7.

V ramci predkladanej projektovej dokumentacie stavby su opatrenia, formulované v ZS MZP SR,
popisané v Casti F.13 Navrh opatreni podla ZS MZP SR.

Kompenzacné opatrenia

V ramci pripravy Uzemia na stavbu rychlostnej cesty R7 v Useku Dolny Bar - Zemné dbjde k
vyrubu velkého mnozZstva drevin, rasticich mimo les (plochy mimo lesné pozemky), na ktoré sa
vztahuju ustanovenia zakona o ochrane prirody a krajiny (Tretia hlava, Prava a povinnosti pri ochrane
drevin, § 46-49). Na vyrub dreviny rasticej mimo les sa vyZaduje suhlas organu ochrany prirody.

Podfa zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskor$ich predpisov, §48
organ ochrany prirody ulozi Ziadatelovi v suhlase na vyrub dreviny povinnost, aby uskuto¢nil nahradnu
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vysadbu drevin na vopred uréenom mieste, a to na néaklady Ziadatela, uprednostiuje pri tom
geograficky povodné a tradi¢né druhy. Ak nemozno uloZit ndhradnu vysadbu, organ ochrany prirody
uloZi finanénu nahradu do vysky spoloCenskej hodnoty dreviny (§ 95). Finanéna nahrada je prijmom
obce, na uzemi ktorej sa vyrub uskuto€riuje; obec je povinna tieto prijmy vyluéne pouzit na uhradu
nakladov spojenych s (podia zékona 240/2017 Z.z., ktorym sa meni a dopifia zakon &. 543/2002 Z.z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov). Organ ochrany prirody v rozhodnuti o suhlase
s vyrubom drevin rasticich mimo les rozhodne o spdsobe nahradnej vysadby, resp. o vyske financnej
nahrady za likvidované dreviny.

Nahradnu vysadbu a starostlivost o nahradnu drevinu na pozemku, ktory nie je vo vlastnictve
Ziadatela o vyrub dreviny, mozno ulozit len s predchadzajucim suhlasom vlastnika dotknutého
pozemku. Obce su povinné viest evidenciu pozemkov vhodnych na nahradnd vysadbu vo svojom
uzemnom obvode.

Archeologické naleziska

V ramci trasy rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky boli na zaklade archeologického
potencialu vy€lenené nasledujuce uzemia, ktoré su na zaklade dostupnych pramenov povazované za
archeologické lokality:

1. Katastralne uzemie: Palarikovo
Stanic¢enie: km 7,7 - 10
Popis: poloha Sopy s nalezmi z obdobia doby bronzovej, laténskej a doby rimske;.
poloha Conto$ka s nalezmi z doby rimske;j.

2. Katastralne uzemie: Nové Zamky
Stanicenie: km 10,7 — 12,7
Popis: trasa rychlostnej cesty prechadza okolo evidovanej archeologickej lokality v miestnej
Casti Horny Jur, kde su evidované nalezy z obdobia stredoveku. Trasa rychlostnej cesty
prechadza v km 10,7 — 12,7 miernu terénnu vinu v polohe Horny Piritov, ktora mohla tvorit
idealny priestor pre osidlenie v minulosti.

Podstatna Cast archeologického vyskumu vyvolaného stavebnou d&innostou pozostava
z odborného sledovania prebiehajucich zemnych prac, ich dokumentovania a z vyhfadavania
hnutefnych archeologickych nalezov nachadzajucich sa vo vrstve ornice a v tzv. podornici. Vyskyt
hnutelnych archeologickych nélezov je indikdtorom existencie archeologického naleziska v danej
polohe. Pri odstrafiovani tzv. podorni€ia su indikatorom existencie naleziska aj vizualne sledovatelné
nehnutelné archeologické nalezy.

Vyskum, resp. dohlad nad vykopovymi pracami je potrebné realizovat uz v priebehu preloZenia
inZinierskych sieti (plynovod, telekomunikaéné siete a iné), ktoré maju byt na zaklade projektovej
dokumentacie vykonané v predstihu pred zac¢atim stavebnych prac rychlostnej komunikacie. Sledovanie
tychto aktivit umozni prvé overenie pritomnosti archeologickych Struktur ako aj ich koncentraciu na
trase stavby.

Vyskumné prace budu realizované v nasledujucich etapach:

1. Predstihovy archeologicky vyskum 1 etapa

- lokalizacia archeologickych hnutelnych nalezov pomocou povrchovej prospekcie v ramci trasy
planovanych terénnych uUprav a stavebnych aktivit

2. Predstihovy archeologicky vyskum 2 etapa

- na zaklade vysledkov prvej etapy bude realizovany sondazny vyskum za ucelom overenia
pritomnosti nehnutelnych archeologickych nalezov

- sondazny prieskum v ramci vopred pripravenej siete reSpektujucej, tak vysledky povrchovej
prospekcie, ako aj priebeh stavebnej plochy

- rozmery sond maximalne 2-3 x 15-20 m v minimalne 50 metrovom intervale v linii stavebnej plochy.
3. Zachranny archeologicky vyskum 1 etapa

- PloSny archeologicky vyskum na lokalitach, ktoré boli potvrdené v priebehu predstihového
archeologického vyskumu 1 a 2 etapy.

4. Zachranny archeologicky vyskum 2 etapa

- Dohlad nad zemnymi a vykopovymi pracami na usekoch, ktoré budu predmetom stavebného zameru
R7 Zemné — Nové Zamky.
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Odpady

Pri vystavbe rychlostnej cesty R7 budu vznikat’ stavebné odpady. Tieto su v sulade so zakonom
NR SR ¢€.79/2015 Z.z o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov (§77) definované ako
odpady, ktoré vznikaju v dosledku uskutochovania stavebnych prac, zabezpefovacich prac, ako aj prac
vykonavanych pri Udrzbe stavieb (udrziavacie prace), pri Uprave (rekons$trukcii) stavieb alebo
odstranovani (demolacii) stavieb. Za nakladanie s odpadmi, ktoré vznikli pri vystavbe, udrzbe,
rekon$trukcii alebo demolacii komunikacii je zodpovedna osoba, ktorej bolo vydané stavebné povolenie
na vystavbu, udrzbu, rekonstrukciu alebo demolaciu komunikacii a plni povinnosti podfa § 14 zakona.

Nakladanie s odpadom je zber, preprava, zhodnocovanie a zneSkodfiovanie odpadu vratane
dohlfadu nad tymito €innostami a nasledujucej starostlivosti 0 miesta zneSkodhovania a zahffha aj
konanie obchodnika alebo sprostredkovatefa. Realizator stavby ako pdvodca a drzitel stavebného
odpadu, je povinny stavebné odpady pri svojej €innosti a odpady z demolacii materialovo zhodnotit' pri
vystavbe, rekonstrukcii alebo udrzbe komunikacii. Odpady, ktoré vzniknu vystavbou komunikéacie budu
zaradené podla vyhlasky MZP SR &. 365/2015, ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov.

Nakladanie s odpadmi poCas vystavby, aj poCas prevadzky bude riadené v zmysle stratégie a
koncepcie odpadového hospodarstva SR a podla platnych pravnych predpisov pre odpadové
hospodarstvo. Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe su:

- predchadzanie vzniku odpadov,
- materialové a energetické zhodnotenie odpadov,
- environmentalne vhodné znesSkodnenie odpadov.

Predchadzat’ vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou prace, déslednou
separaciou odpadov od vytazeného prirodného materialu a predchadzaniu vzniku havarijnych situacii,
najma pocas vystavby.

Materidlové zhodnotenie odpadov prichadza do Uvahy pre pripad odpadového beténu,
Zelezobetonu a asfaltu z demolécii objektov, spevnenych pléch a ciest. Recyklacia tychto druhov
odpadu je mozna priamo na mieste (mobilné recyklaCné jednotky), resp. na stavebnom dvore.
Recyklované materidly by sa mali prednostne vyuZit priamo pri vystavbe jednotlivych objektov
rychlostnej cesty R7. Zmesovy komunalny odpad by mala odvazat a zneSkodnovat separovanim firma,
ktora sa zaobera takouto ¢innostou v ramci dotknutého uzemia. Energetické zhodnotenie odpadov je
mozne, napr. pre odpadové oleje, ich mnozstvo vSak nebude vyznamné.

Environmentalne vhodné znesSkodnenie odpadov zabezpeli pocas vystavby dodavatel
stavebnych prac a polas prevadzky prevadzkovatel stavby uzatvorenim zmluvnych vztahov s
pravnickymi alebo fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat pozadovany druh €innosti.

Odpad, ktory vznikne pri realizacii rychlostnej cesty R7, bude odvezeny na uréenu skladku.
Nebezpeéné odpady budu likvidované Specializovanou firmou s opravnenim na likvidaciu takychto
odpadov. Pri samostatnej prevadzke rychlostnej cesty R7 budu vznikat odpady, ktoré budu rieSené
spravcom rychlostnej cesty (NDS). Prevadzkovatel R7 bude povinny zabezpedit zneSkodnenie odpadov
poCas jej prevadzky podfa schvaleného odpadového programu, ktory bude odsuhlaseny v dalSich
stuprioch projektovej dokumentécie.

7.4 Vplyv ochrany prirody a krajiny na navrh stavby
Problematika je podrobne opisana v €asti K. Vplyv stavby na Zivotné prostredie.

7.5 Hlukové a emisné ucinky prevadzky

Podstatnym vstupom pre vypolet hlukovej zat'aze z predmetnej stavby ako aj pre vypocet
znecistujucich latok su dopravnoinZinierske charakteristiky. Pre potreby navrhu protihlukovych opatreni
je smerodajné vyhladové obdobie 10 rokov po planovanom spusteni rychlostnej cesty do prevadzky, ¢o
je v tomto pripade rok 2036.

V rieSenom projekte stavby rychlostnej cesty R7 sa podla priebehu izofén hluku predpoklada
prekraCovanie hluku v niekofkych lokalitach, preto navrhujeme protihlukové steny podla tabufky.
Protihlukové steny by mali byt kategérie B3 vzduchovej nepriezvuénosti (DLR > 24 dB), v pripade
pohltivych stien aj kategérie A3 zvukovej pohltivosti (DLa od 8 do 11 dB) ak nie je uvedené inak.
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novrch
lokalita v km L/h [m] umiestnenie I i poznamka
bariéry
osada Sopy, osada Jur 9,480 — 11,350 1870/2,5 vlavo p
Pri TwrdoSovskej ceste 11,825 - 12,770 945/3 Vpravo p

p — pohitivé materialy, o — odrazivé (priehfadné) materialy

V km 7,480 — 9,480 je na zaklade zavere&ného stanoviska MZP navrhovana multifunkéna bariéra
na ochranu proti hluku a proti oslneniu. Tato by mala byt nepriehfadna a je odhadovana* vo vyske 2 m
a dizke 2000 m.

*sprarametrizované poZiadavky pre protihlukovu stenu na ochranu zvery neboli zadefinované

V miestach protihlukovych opatreni je vhodné na mostnych objektoch navrhnut tzv. tiché mostné
zavery. Spolu je navrhovanych 2 815 m protihlukovych stien.

V miestach, kde nie je mozné vybudovat protihlukovu stenu alebo, kde je to vzhladom na typ
zastavby neefektivne je potrebné preverit stav dotknutych fasad danych objektov a riesit sekundarne
fasadne opatrenia na budovach.

V exhalaénej stadii pre dokumentaciu pre uzemné rozhodnutie stavby rychlostnej cesty R7
v Useku Zemné — Nové Zamky bol zistovany prispevok rieSenej infrastruktury na kvalitu ovzduSia
v dotknutom Uzemi.

Z vypoctov vyplyva, Ze obyvatelia okolitych obci nebudu ovplyviiovani nadlimitnymi mnozstvami
Skodlivin z dopravy po rieSenej infrastrukture.

V Case spracovania Studie neboli zistené Ziadne zamery, ktoré by ovplyvnili uvedenu predikciu
Skodlivin. Pripustné roCné koncentracie znecistujucich latok v ovzduSi produkovanych na rieSenej
komunikacnej sieti nie su vo vztahu k obydliam a k prifahlému Zivotnému prostrediu prekraCované a su
hiboko pod platnymi hygienickymi limitmi. ZnecCistenie ovzdu$ia vplyvom cestnej dopravy pri danych
predpokladanych intenzitdch nebude predstavovat zdravotné riziko.

V zmysle uvedeného je mozné konstatovat, Ze vedenie trasy rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové
Zamky bude spifat imisné limity v zmysle platnej legislativy a nie je potrebny navrh opatreni.

V procese vystavby sa pri liniovych stavbach predpoklada zvySené mnoZstvo prachovych astic
zo staveniska a z pristupovych komunikacii a ich dalSi prenos vplyvom virenia vzduchu. Bude potrebné
udrziavat pristupové komunikacie a vSetky cesty, ktoré budu sluzit pre staveniskovu dopravu,
v bezpraSnom stave a staveniskovu dopravu organizovat najma v blizkosti obytnych oblasti tak, aby ¢o
najmenej dochadzalo ku zvySenej koncentracii tuhych znedistujucich latok v ovzdusi, presahujucich
povolené limity.

Zhotovitel stavby musi postupovat podla bezpeénostnych Standardov, planu organizacie
vystavby a prisluSsnych predpisov aby désledne pristupoval k obmedzeniu pradnosti. (v rozsahu
manipulacnych pléch ide najma o vilhCenie, Cistenie, kropenie..). Podrobnosti su charakterizované
v prilohe &.3 k vyhlagke MZP SR &. 410/2012 Z. z. ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o
ovzduSi. V casti Il. VSeobecné technické poZiadavky a vSeobecné podmienky prevadzkovania sa
pozaduje pri €innostiach, pri ktorych mézu vznikat prasné emisie vyuzit technicky dostupné prostriedky
s ohladom na primeranost nakladov na obmedzenie prasnych emisii.

7.6 Hradiska civilnej a poziarnej ochrany

V zmysle zakona Narodnej rady Slovenskej republiky & 42/1994 Z. z. o civilnej ochrane
obyvatelstva v zneni neskorSich predpisov a vyhladky Ministerstva vnutra Slovenskej republiky
€. 532/2006 Z. z. o podrobnostiach na zabezpecenie stavebnotechnickych poziadaviek a technickych
podmienok zariadeni civilnej ochrany v zneni neskorSich predpisov stavba Rychlostna cesta R7 Zemné
— Nové Zamky nema navrhnuté prvky civilnej ochrany ani prvky na protipoZiarne zabezpecenie stavby.

Realizacia komunikacie zlepSi prejazdnost a dostupnost’ okolitého Uzemia, priaznivo ovplyvni
pohyb o0sb6b a dopravnych prostriedkov pri zabezpe€ovani civilnej ochrany. Zaroveri sa vytvoria
podmienky na rychlejSi presun vozidiel zachrannej sluzby, hasi€ov, policie a vozidiel udrzby ciest.

8. Podmienujuce predpoklady

8.1 Obmedzenie cestnej premavky

Pri spracovani organizacie dopravy musi zhotovitel navrhnut dopravné trasy tak, aby
minimalizoval vplyv dopravy na obyvatelov.
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Stavba je pristupna z existujuceho komunikacného systému ciest |. a Il., miestnych komunikacii,
jestvujucich polnych a ucelovych ciest.
Ako hlavné pristupové tepny do oblasti staveniska vytyCeného trvalym resp. doCasnym zaberom

stavby budu vyuzivané cesty 1/64, 1/75 a 11/573, z ktorych bude mozny priamy pristup, resp. pristup na
existujucu siet obsluznych a pofnych ciest ako aj navrhovanych do¢asnych pristupovych komunikacii.

V priebehu vystavby bude obmedzenie dopravy v podobe zvySeného dopravného zatazenia na
ceste 1/64, 1/75 a 11/573.

Zakladnou prioritou v organizacii dopravy je zachovanie plynulosti a bezpelnosti terajsej
individualnej a hromadnej dopravy a zabezpelenie terajSej obsluhy Uzemia. To sa docieli
koordinovanym postupom stavebnych prac najmd mostov, odvodnenia, Uprav tokov a prekopavok
inZinierskych sieti cez verejné komunikacie s budovanim telesa a koordinaciou s budovanim telesa
rychlostnej cesty a koordinaciou obchadzok komunikacii.

TerajSi dopravny systém individualnej a hromadnej dopravy zostane po€as vystavby v zasade
nezmeneny s vynimkou dopravno-technickych opatreni na zaistenie bezpeénosti verejnej dopravy
pocas vystavby na dotknutej cestnej sieti.

Pred zahajenim a po ukonCeni stavby sa vykona obhliadka pouzitych tras za ucelom zistenia
miery stavu povrchu vozoviek aj za u€asti vlastnika resp. spravcu dotknutych ciest (1/64, 1/75 - SSC IV
Bratislava a 11/573 — Nitriansky samospravny kraj)

8.2. Prelozky inzinierskych sieti a vodnych tokov — ¢lenenie podla prislusnych spravcov

V priestore navrhovanej stavby sa v suCasnosti nachadzaju inZinierske siete, vedenia a iné
zariadenia, ktoré su umiestnené v dotknutom Useku rychlostnej cesty R7 a suvisiacich ciest. V dotyku
s predmetnou stavbou je potrebné riesit’ aj vyvolané investicie inZinierskych sieti.

Z&kladné rieSenie tychto stavebnych objektov aj vyvolanych investicii a ich rozsah je popisany
v bode 7.1 a 9.4 tejto spravy.
8.3. Dalsie opatrenia na uvolnenie staveniska

V ramci predmetnej stavby neprichadza k demolaciam ziadnych objektov.

8.4. Prelozky suvisiacich ciest

Z dévodu navrhovaného umiestnenia rychlostnej cesty R7, MUK Zemné, mostnych objektov
a potreby zabezpelenia pristupu na prifahlé, stavbou rozdelené pozemky, su potrebné nasledovné
vyvolané investicie preloZiek:

SO 111-00 Prelozka cesty /75 v km 12,809 R7
SO 112-00 Uprava a rozsirenie cesty 1/64 v MUK Nové Zamky
SO 121-00 Prelozka pofnej cesty v km 0,772 R7
SO 122-00 Prelozka polnej cesty v km 0,772 - 1,030 R7 vlavo
SO 123-00 PreloZka asfaltovej cesty v km 4,850 R7
SO 124-00 Prelozka polnej cesty v km 6,200 R7 vpravo
SO 125-00 Prelozka pofnej cesty v km 6,200 R7 vlavo
SO 126-00 Prelozka polnej cesty v km 7,540 R7
RieSenie tychto stavebnych objektov je popisané v bode 9.4 tejto spravy.

8.5. Ochrana vodnych nadrzi a vodnych tokov
Pocas vystavby rychlostnej cesty R7

— zariadenie staveniska, skladky stavebného odpadu nesituovat v inundaénom uzemi, v blizkosti
vodnych tokov, v tesnej blizkosti melioracnych kandlov, ani v miestach vyskytu priepustnejSich
hornin blizko povrchu terénu,

— dodrziavat bezpecCnostné predpisy pri manipulacii s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat
technicky stav stavebnych mechanizmov a dopravnych prostriedkov, aby nedochadzalo k unikom
ropnych produktov do horninového prostredia, uprednostnit’ ekologické mazacie oleje bez obsahu
zlucenin chléru,

- technicko-organizaCnymi opatreniami zabezpecit' predchadzanie havarijnym situaciam a kontaminacii
vdd — presné zameranie trasy podzemnych rozvodov produktovodov a pod., vybudovat spevnené
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plochy, vodotesné vane a nadrze, dostato€né mnozstvo sorpénych materialov a naradia na likvidaciu
pripadného uniku znecist'ujucich latok,

— kontrolovat dodrZiavanie technologickej, pracovnej discipliny a dbat, aby nedochadzalo k neziaducim
unikom pohonnych i stavebnych hmét,

- v pripadoch havarijného znecistenia horninoveho prostredia ropnymi latkami je potrebné postupovat
podla havarijného planu a pokynov SIZP inSpektoratu véd,

— odpadové vody z vyroby betdnu, zo skladok stavebnych materidlov a inych hmot, z Cistenia
dopravnych prostriedkov a mechanizmov (pripadne z ich oprav), ako aj iné odpadové latky mozno
vypustat do recipientov az po ich odsedimentovani a odolejovani tak, aby sa neprekrogili limitné
koncentracie stanovené prislusnymi predpismi a na zaklade suhlasu spravcu vodnych tokov,

- splaskové vody zo socialnych a hygienickych zariadeni je potrebné akumulovat vo vodotesnych
Zumpach a vyvazat na prislusnu COV,

— dopravnym znacenim organizovat dopravu materialu a pohyb mechanizmov tak, aby negativny vplyv
na okolité uzemie bol ¢o najmensi,

— dolezité je pouzivat a preferovat také technologické postupy, ktoré budu Setrné k vodam, Ziadna
latka, odpad alebo vedlajsi produkt pouzitej technolégie nesmie prekrocit koncentracie prevySujuce
platné normy a nariadenie vlady,

- zemné prace uskuto€fiovat v klimaticky priaznivom suchom obdobi, vyuZit tieZ obdobie nizkych
vodnych stavov, aby nedochadzalo ku kontaminacii povrchovej a podzemnej vody,

- pred a podas vystavby budu podla zavere¢ného stanoviska MZP SR prebiehat monitoringy zloZiek
Zivotného prostredia podla vypracovaného projektu monitorovania.

Pocas prevadzky cesty R7

- Dodrziavat vSeobecné opatrenia na ochranu vdd v zmysle zakona ¢.364/2004 Z.z. v zneni neskorsich
predpisov pri prevadzke, udrzbe, rekonstrukcii cesty, pri zimnej udrzbe v chranenych oblastiach
prirody a krajiny vyuZit mechanické odstrafiovanie snehovej pokryvky, vylugit zimny posyp povrchu
vozovky solou a pouZit' iny inertny material,

- Udrzovat funkény stav vsakovacich priekop, rigolov, vsakovaco-sedimentacnych jazierok
(zatravhovanie, kosenie, zavlazovanie, vysadba vodomilnych rastlin a rastlin s overenymi sorpénymi
vlastnostami), vymena filtranych a sorpénych vrstiev a zneSkodnenie odpadu odporuc¢enym
spdsobom,

= Pri niCeni Skodcov, buriny, choréb rastlin dodrzat’ postup vhodny a povoleny prislusnymi organmi

8.6. Napojenie na doterajSie technické vybavenie tzemia, bilancia poziadaviek a moznosti:

V Useku vystavby rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky bude vybudovany informacény
systém rychlostnej cesty, ktorého hlavnou €innostou bude monitorovat dopravnu a meteorologicku
situaciu na predmetnom Useku rychlostnej cesty vratane jeho prijazdovych komunikacii a vysledky
vyhodnocovat v novovybudovanom dispederskom pracovisku zimnej udrzby v novom SSUR Nové
Zamky. ISRC je podrobne popisany v kapitole 9.4 pri SO 801-00 Informacny systém rychlostnej cesty.

8.7 Koordinacia so zamermi inych stavebnikov na predmetnom tGzemi

Podla dostupnych udajov, ktoré poskytli dotknuté obce, sa v rieSenom Uzemi predmetnej stavby v
sucasnej dobe nepripravuju ziadne dalSie stavby. Koordinacia so zamermi inych stavebnikov by mala
byt zabezpe€ena uzemnymi planmi dotknutych obci a v ramci Uzemného a stavebného konania.

9. Technické a organiza¢né rieSenie stavby
9.1 Zoznam objektov

Rekultivacie a vegetacné upravy

SO 031-00 Spéatna rekultivacia doasne zabratych ploch v k. u. Neded

SO 032-00 Spatna rekultivacia doCasne zabratych ploch v k. U. Zemné

SO 033-00 Spatna rekultivacia doCasne zabratych pléch v k. u. Palarikovo
SO 034-00 Spatna rekultivacia docasne zabratych pléch v k. U. Nové Zamky
SO 035-00 Spatna rekultivacia doCasne zabratych pléch v k. U. Banov
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SO 051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7
SO 052-00 Vegetacné Upravy v krizovatke Nové Zamky
SO 053-00 Vegetaéné upravy na prelozke cesty 1/75

Cestné objekty
SO 101-00 Rychlostna cesta R7 Zemné- Nové Zamky

SO 102-00 Krizovatka Nové Zamky

SO 111-00 Prelozka cesty 1/75 v km 12,809 R7

SO 112-00 Uprava a rozsirenie cesty 1/64 v MUK Nové Zamky
SO 121-00 Prelozka pofnej cesty v km 0,772 R7

SO 122-00 PreloZka pofnej cesty v km 0,772 - 1,030 R7 vlavo
SO 123-00 Prelozka asfaltovej cesty v km 4,850 R7

SO 124-00 Prelozka polnej cesty v km 6,200 R7 vpravo

SO 125-00 Prelozka polnej cesty v km 6,200 R7 vlavo

SO 126-00 Prelozka polnej cesty v km 7,540 R7

SO 181-00 Pristupy na parcely v k.U Zemné

SO 182-00 Pristupy na parcely v k.U Palarikovo

SO 183-00 Pristupy na parcely v k.u Nové Zamky

Mostné objekty
SO 201-00 Mostna R7 v km 0,063 nad cestou 11/573

SO 202-00 Most na R7 v km 0,448 nad riekou Vah

SO 203-00 Most na R7 v km 1,825 nad polnou cestou

SO 204-00 Most na R7 v km 3,603 nad Zeliarskym kanalom

SO 205-00 Most na R7 v km 4,884 nad preloZzkou pofnej cesty a Komo€skym kanalom
SO 206-00 Most na R7 v km 7,080 nad polnou cestou

SO 207-00 Most na R7 v km 7,800 nad Palarikovskym potokom a biokoridorom

SO 208-00 Most na R7 v km 8,634 nad odvodriovacim kanalom

SO 209-00 Most na R7 v km 8,879 nad odvodnovacim kanalom

SO 210-00 Most na R7 v km 9,590 nad DIhym kanélom

SO 211-00 Most na R7 v km 11,995 nad tratou ZSR Devinska Nova Ves - Sturovo v zkm 139,978
SO 212-00 Most na ceste /75 v km 12,809 nad R7

Oplotenie, PHS, upravy tokov

SO 301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

SO 321-00 Protihlukova stena v km 7,480 - 9,480 viavo

SO 322-00 Protihlukova stena v km 9,480 - 11,350 vlavo

SO 323-00 Protihlukova stena v km 11,825 - 12,770 vpravo

SO 351-00 Protisvetelna stena v km 4,710 - 7,480 vpravo

SO 352-00 Protisvetelna stena v km 4,710 - 7,480 vlavo

SO 371-00 Prelozka pritoku Zeliarskeho kanala v km kanala v km 3,600
SO 372-00 Prelozka Palarikovského kanala v km 4,800

SO 373-00 Uprava odvodiiovacieho kanala v km 7,850

Stredisko spravy a udrzby rychlostnej cesty

SO 430-01 Terénne Upravy

SO 430-11 Komunikéacie a spevnené plochy SSUR
SO 430-12 Komunikacie a spevnené plochy DOPZ
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SO 430-13
SO 430-21
SO 430-22
SO 430-23
SO 430-31
SO 430-32
SO 430-33
SO 430-34
SO 430-35
SO 430-36
SO 430-37
SO 430-38
SO 430-39
SO 430-40
SO 430-41
SO 430-42
SO 430-43
SO 430-44
SO 430-45
SO 430-46
SO 430-47
SO 430-48
SO 430-49
SO 430-51
SO 430-52
SO 430-53
SO 430-54
SO 430-55
SO 430-60
SO 430-61
SO 430-62
SO 430-63
SO 430-64
SO 430-65
SO 430-66
SO 430-71
SO 430-72
SO 430-73
SO 430-74
SO 430-75
SO 430-76
SO 430-77
SO 430-78
SO 430-79
SO 430-80
SO 430-81

Komunikacie a spevnené plochy HaZZ
Sadovnicke Upravy SSUR

Sadovnicke upravy DOPZ

Sadovnicke upravy HaZZ
Prevadzkovéa budova SSUR
Prevadzkova budova DOPZ
Prevadzkova budova HaZZ

PristreSok pre havarované vozidla DOPZ
UdrzZovna vozidiel a mechanizmov
CSPH

PristreSky

Sklad znaciek a pristreSky

Sila na skladovanie soli

Priprava solanky

Garaze pre sypace

Garaze pre vozidla a mechanizmy
Sklad posypového materialu
Odpadové hospodarstvo

PristreSok pre komunalny odpad
Srotovisko

Oplotenie (SSUR, DOPZ, HaZZ)
Vstupny portal

Umyvacia plocha

Verejny vodovod pre SSUR
Vodovodna pripojka pre SSUR
Vodovodna pripojka pre DOPZ
Vodovodna pripojka pre HaZZ
Vnutroarealovy poziarny vodovod
Vonkajsia kanalizacia splagkova SSUR
VonkajSia kanalizacia splaskovd DOPZ
Vonkajsia kanalizacia splaskova HaZZ
Vonkajsia kanalizacia dazdova + ORL + vsakovacia nadrz
Vonkajsia kanalizacia dazdova DOPZ
Vonkajsia kanalizacia dazdova HazZ
cov

Vonkajsie silnopradové rozvody NN
Trafostanica pre stredisko SSUR
VN-22KYv pripojka pre SSUR

Kablova pripojka SSUR

Kablova pripojka DOPZ

Kablova pripojka HaZZ

Telefénna pripojka

Vonkajsie slaboprudové rozvody NN
Zabezpecovaci systém

Vonkajsie osvetlenie

Vonkajsie rozvody EPS

SO 430-91 STL Vnutroarealovy rozvod plynu SSUR

SO 430-92

Plynova pripojka pre stredisko
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SO 430-93
SO 430-94
SO 430-95
SO 430-96
SO 430-97
PS 431-01
PS 431-02
PS 431-03
PS 431-04
PS 431-05
PS 431-06
PS 431-07
PS 431-08
PS 431-09
PS 431-10
PS 431-11
PS 431-12
PS 431-13
PS 431-14
PS 431-15

Odberné plynové a meracie zariadenia spotreby plynu

Plynovod pripojka pre DOPZ

Plynovod pripojka pre HazZzZ

HaZZ, Meracie zariadenie spotreby plynu

HaZZ, Vnutroarealovy rozvod plynu

Dispecerské pracovisko zimnej udrzby

Vstup do arealu SSUR

Technologické vybavenie PB HaZZ

CSPH - Strojna &ast

CSPH — Prevadzkovy rozvod silnopridu

Umyvanie vozidiel + COV

Udrzba vozidiel a mechanizmov

Dielenské zazemie

Kompresorova stanica a rozvod stlateného vzduchu

Nahradny zdroj pradu — Strojna Cast

Nahradny zdroj a hlavny rozvadzac — Prevadzkovy rozvod silnoprudu
Udrzba vozidiel a mechanizmov — Prevadzkovy rozvod silnopradu
Skladovanie znac€iek, hutného materialu a dreva, gardZovanie mechanizmov
Sklad plynov, garazovanie mechanizmov

Solankové hospodarstvo

Kanalizacie a vodovody

SO 501-00
SO 511-00
SO 521-00
SO 522-00

Kanalizacia rychlostnej cesty R7

Uprava kanalizacie v km 9,627 R7

PreloZka vodovodu DN 150 v km 4,580 R7

Uprava vodovodu DN 800 v krizovatke Nové Zamky

Objekty elektrickych vedeni VN, NN

SO 601-00
SO 602-00
SO 611-00
SO 612-00
SO 613-00
SO 614-00
SO 615-00
SO 616-00
SO 617-00
SO 618-00
SO 641-00
SO 642-00
SO 643-00
SO 651-00
SO 652-00
SO 653-00
SO 654-00
SO 655-00
SO 656-00

Prelozka VVN 2x110 kV vzdusného vedenia I.¢. 8865/8868 v km 3,924
Prelozka VVN 1x110 kV vzduSného vedenia |.&. 8772 v km 12,627

Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia I.€. 322 v km 1,780 R7

Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia |.¢. 205 v km 7,155 R7

Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia I.€. 205 v km 7,560 R7

Prelozka VN 22kV vzdu$ného vedenia I.€. 220 v km 7,960 R7

Prelozka VN 22kV vzdu$§ného vedenia I.¢. 220 v km 12,844 R7

Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.€. 245 v km 14,370 R7

Kiosk. transformacna stanica pre ISRC

Kiosk. transformacéna stanica pre ISRC

Kablové vedenie VN 22kV pre TS ISRC

Kablové vedenie VN 22kV pre TS ISRC

Kablové vedenie VN 22kV pre TS SSUR a ISRC

Ochrana 6 kV kabla na trati Galanta - Nové Zamky v Zkm 140,00

Ochrana DOK na trati Galanta-Nové Zamky v zkm 140,00

Ochrana DK na trati Galanta-Nové Zamky v Zkm 140,00

Docasna uprava trakéného vedenia na trati Galanta-Nové Zamky v zkm 140,00
Definitivna uprava trakéného vedenia na trati Galanta-Nové Zamky v zkm 140,00
Uprava TZZ na trati Palarikovo - Nové Zamky
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Oznamovacie vedenia

SO 661-00 Stranova prelozka optickych kablov a zariadeni ST, a.s. v km 9,550
SO 663-00 Prelozka optickych kablov a zariadeni ST, a.s. v km 14,400

SO 665-00 Telekomunika&na pripojka ST, a.s. pre SUR v km 14,400

SO 662-00 Ochrana optickych kablov a zariadeni ORANGE, a.s. v km 12,837
SO 664-00 Prelozka optickych kablov a zariadeni ORANGE, a.s. v km 14,400
SO 666-00 Telekomunika&na pripojka ORANGE, a.s. pre SUR v km 14,400

Plynovody
SO 701-00 Prelozka VTL plynovodu DN 200 v km 12,644 R7

Informacny systém
SO 801-00 Informacény systém rychlostnej cesty - stavebna Cast

Prevadzkové subory
SO 801-01 Informacény systém rychlostnej cesty - technologicka ¢ast

Uprava ciest po vystavbe
SO 811-00 Uprava krytu vozoviek ciest I. triedy (po ukon&eni vystavby)
SO 812-00 Uprava krytu vozoviek ciest Il. triedy

Pristupové komunikacie na stavenisko

SO 901-00 Uprava pléch pre zariadenie staveniska
S0 921-00 Pristupova komunikacia k SO 201-00
SO 922-00 Pristupova komunikacia k SO 202-00

9.2 Zoznam pravnickych a fyzickych osdb, ktoré prevezmu jednotlivé objekty do vlastnictva
a spravy
Je uvedeny v bode 7.1 Popis, rozsah a €lenenie stavby tejto spravy.

9.3 Prehlad objektov podla predpokladanych viastnikov alebo spravcov
Je uvedeny v bode 7.1 Popis, rozsah a ¢lenenie stavby tejto spravy.

9.4. RieSenie objektov podla objektovej skladby

031-00 Spatna rekultivacia do¢asne zabratych ploch v k.u. Neded

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Neded
Spravca objektu: Majitelia pozemkov / Pofnohospodarske druzstvo

Cielom objektov spatnych rekultivacii polnohospodarskej pddy je uvedenie pozemkov,
pouzivanych na nepolnohospodarske ucely do pdévodného stavu. Vysledkom rekultivacie bude
rekon$trukcia pddneho profilu a obnova pédnej Urodnosti do takého rozsahu, aby sa mohla antropicky
poSkodena pbdda vratit do polnohospodarskej pédy v pdvodnom druhu pozemku a kvalite
zodpovedajucej kvalite pddy pred odnatim.

Celkovy rozsah spatnej rekultivacie do¢asnych zaberov PP v tomto objekte je spolu 1,3892 ha v
druhu pozemku "orna pbda, ovocny sad a trvaly travny porast".

Rekultivacia sa vykonava podla schvaleného projektu spatnej rekultivacie prislusnym organom

na ochranu pofnohospodarskej pddy podla rozsahu a charakteru zaberu (stupfia degradacie pody) a
buduceho planovaného vyuzitia péddy spravidla vo dvoch etapéach:
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e Technicka rekultivacia — jej cielom je rekonStrukcia pddneho profilu technickymi
prostriedkami. Pozostava z odstranenia zbytkov stavieb a spevnenych pléch a navezenia
podornicia a ornice zo skryvky HH do pévodnej urovne terénu s naslednym urovnanim.

e Biologicka rekultivacia — nasleduje po ukonceni technickej rekultivacie, jej cielom je
ozivenie biologickych procesov v péde podmiefiujucich pddnu urodnost. Pozostava
z dodania organickych a mineralnych hnojiv a prislusnej agrotechniky na upravu pddnej
Struktury a zapravenie hnojiv do pddy, v pripade TTP aj z obnovy (vysevu) travneho
porastu.

Technicka rekultivacia

Skryvkova humusovéa zemina bude uloZena tak, aby podas prac nedo$lo k jej znehodnoteniu
a mohla byt pouzitd na spatné zahumusovanie plochy zaberu. Pre skladovanie a oSetrovanie skryvky
HH PP plati norma ST SEV 4471-84. V zmysle tejto normy a citovanych pravnych predpisov depodnia
musi byt chranena pred veternou a vodnou eréziou, znecistenim a znehodnotenim (napr. stavebnym
materialom, Strkom, pohonnymi hmotami), ale aj pred zaburinenim a rozkradanim. Maximalna vyska
depodnie nesmie prekroCit 3 m, so sklonom svahov maximalne 1:1,5.

Skryvkova zemina bude doéasne deponovana na dogasnych skladkach humusu, pripadne pozdiz
pozemkov dogasného odfatia (pri pouziti pol. pddy na iné G&ely do jedného roka), zvlast ornica a zvIast
podornica.

Celkovy rozsah technickej rekultivacie do€asnych zaberov PP v obj. 031-00 je spolu 1,3892 ha
ha.

Technicka rekultivacia bude pozostavat z nasledovnych operacii:
e Ocistenie plochy rekultivacie - demontaz stavieb, odstranenie stavebného odpadu, spevnenych
pléch a znecCistenych vrstiev pody.
e QOdstranenie zhutnenia — skyprenie plane rozrytim/hlbokou orbou.
e Rozprestretie zemin schopnych zurodnenia (ornice = skryvky humusového horizontu)
v pdvodnej hrubke a jej urovnanie s toleranciou + 10 cm.

Po ukoncéeni technickej Casti rekultivacie musi byt povrch pody ocisteny a urovnany, bez
hibokych vyjazdenych kolaji ainych nerovnosti, pripraveny na biologicku rekultivaciu. Biologicka
rekultivacia sa bude realizovat pri reSpektovani spravnych agrotechnickych terminov bezprostredne po
ukonceni technickej Casti rekultivacie tak, aby sa zabranilo zaburineniu pléch a mozZnej dalSej
degradécii pddnych vlastnosti.

Biologicka rekultivacia

Biologicka rekultivacia nadvazuje na ukoncenie technickej Casti rekultivacie. Predstavuje komplex
agromelioraénych, agrotechnickych a pestovatelskych opatreni na obnovu a zlepSenie pédnej urodnosti
a inych environmentalnych vlastnosti a funkcii pédy. Zahrfiuje najma upravu fyzikalnych, chemickych
a biologickych vlastnosti pédy - S$pecialnu agrotechniku na upravu podnej Struktury, doplnenie
organickej hmoty a Zivin organickym a mineralnym hnojenim, cielom je vytvorenie optimalnej pédnej
mikro a makrostruktury, nastartovanie a podpora doélezitych vnutropéddnych procesov a kolobehov
biogénnych prvkov.

Technologicky postup biologickej rekultivacie bude prispésobeny pdvodnému - a ciefovému
druhu pozemku, ktorym je v tomto pripade vyluéne orna péda.

Celkovy predpokladany rozsah biologickej rekultivacie PP je spolu 13 892 m2.

V ramci biologickej rekultivacie sa budu na rekultivovanych plochach vykonavat nasledovné
rekultivaéné opatrenia, ktoré vyplyvaju z agronomickej charakteristiky jednotlivych pédnych typov, z
ciela rekultivacie (cielového druhu a vyuzitia pozemku) a z pedologického prieskumu.

Hnojenie organickymi hnojivami:

Organické hnojiva maju vo vyzive rastlin a pri rekultivacii a zdarodfiovani péd rozhodujucu ulohu.
Okrem zakladnych zivin dodavaju do pddy mikroorganizmy, mikroziviny, humusové latky apod.
Ovplyvriuju nielen chemické, ale aj fyzikalne a biologické vlastnosti pody, priaznivo pésobia na
vytvaranie stabilnej pddnej Struktury, zvySuju odolnost pddy voc&i degradacii a zabezpedia obnovu
pédnej urodnosti.

B. Technicka sprava 46




Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky (DUR )

Na doplnenie organickej hmoty a podporu mikrobidlnych procesov je potrebné na celej
rekultivovanej ploche ornych péd dodat do pédy organické hnojivo — mastalny hnoj. Aplikacna davka
mastalného hnoja s prihliadnutim na skuto€nost, Ze sa na spatnu rekultivaciu pouZzije ornica zo skryvky
na obrabanom polnohospodarskom pozemku bude 40 t.ha-1 pre plochu ornej pddy a pre trvalé travne
porasty v davke 20 t.ha-1. Pri pripadnom nedostatku mastafného hnoja v €ase realizovania biologickej
rekultivacie méze byt mastalny hnoj nahradeny priemyselnym kompostom, ktorého davka sa vypocita
pomocou koeficientu pre druh pouzitého kompostu.

Po rozmetani na povrch pody sa organické hnojivo zapravi do pédy zaoranim strednou orbou.

Hnojenie priemyselnymi hnojivami:

Na vyrovnanie deficitu zakladnych Zivin v péde a vytvorenie ich zasoby pre porasty je potrebné
na celej ploche ornych péd do pbédy dodat’ Ziviny vo forme priemyselného hnojiva. Davka zakladnych
Zivin - dusika, fosforu a draslika - pri hnojeni plodin zavisi v prvom rade od obsahu Zivin v péde, v tomto
pripade v navazanej orni¢nej vrstve.

Mineralne Ziviny je mozné aplikovat’ v kombinovanych hnojivach typu NPK obsahujucich vetky
z&kladné Ziviny, aj v jednozlozkovych mineralnych Zivinach (napr. dusik v liadku aménnom, fosfor v
jednoduchom alebo trojitom superfosfate a draslik v chloride alebo sirane draselnom). V tomto pripade
je potrebné mnozstvo jednotlivych mineralnych hnojiv vypocitat na zaklade percentualneho obsahu
Zivin v nich.

Zapracovanie hnojiva do pody sa vykona ¢o najskoér po aplikacii kombinatorom (alt. diskovanim)
do hibky 15 cm.

Vypocet potreby osiva

Trvalé travne porasty sa navrhuju vysiat na plochach, ktoré spadaju pod kulturu Iuky, resp.
pasienky. Sejba sa vykona po zapracovani organického hnojiva, mineralnych hnojiv a naslednom
urovnani smykovanim. Aby sa zabezpecil dobry Start rastu vysev datelinotravnej zmesky vykoname do
krycej plodiny, ktoru navrhujeme pre nase stanoviste - ovos. Datelinotravnu mie$anku sejeme do
riadkov siateho ovsa s vysevnym mnozstvom 120 kg.ha', kryciu plodinu kosime na zadiatku metania.
Po vyseve sa odporu€ame valcovanie. ZaloZenim porastu datelinotravnej mieSanky sa ukonéi
biologicka cast rekultivacie trvalych travnych porastov a rekultivované plochy budi odovzdané
uzivatelovi.

Technologicky postup biologickej rekultivacie — orna pdda a trvaly travny porast:

1. ZvySenie obsahu organickej hmoty — mastalny hnoj v davke 40 t/ha (20 t/ha pre TTP)
na celej ploche, rozmetanie organického hnojiva.

Zaoranie organického hnojiva strednou orbou.

Doplnenie zakladnych Zivin, hnojenie priemyselnymi hnojivami — NPK v davke 250 kg
/ha.

Zapravenie priemyselnych hnojiv do pddy kombinatorom do hibky 15 cm.

Predsejbova priprava pddy - podla potreby branenie/smykovanie (TTP).

Vysev travového semena - datelinotravna mieSanka, valcovanie (TTP).

Ukoncenie rekultivacie, odovzdanie pozemkov uzivatefovi, zaradenie do osevného
postupu.
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Casovy harmonogram biologickej rekultivacie je potrebné prispdsobit’ okrem ukoné&enia technickej &asti
rekultivacie aj optimalnym agrotechnickym terminom.

Realizacia opatreni technickej a biologickej rekultivacie v uvedenom rozsahu a technologickom
postupe zabezpeci dosiahnutie projektového ciela - spatnu rekultivaciu pofnohospodarskej pédy, t.j. jej
uvedenie do stavu pred dolasnym odnatim v zmysle Zakona ¢€. 220/2004 Z.z. o ochrane
polnohospodarskej pédy v zneni neskorSich predpisov. Postup technickej a biologickej rekultivacie
bude podrobnejsie rozpracovany v dalSom stupni PD (DSP).

032-00 Spatna rekultivacia do¢asne zabratych ploch v k.u. Zemné

Identifikacné Gdaje objektu
Katastralne uzemie: Zemné
Spravca objektu: Majitelia pozemkov / Polnohospodarske druzstvo
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Cielom objektov spatnych rekultivacii polnohospodarskej pddy je uvedenie pozemkov,
pouzivanych na nepolnohospodarske ucely do pdévodného stavu. Vysledkom rekultivacie bude
rekon$trukcia pddneho profilu a obnova pédnej Urodnosti do takého rozsahu, aby sa mohla antropicky
poskodena pbéda vratit do polnohospodarskej pddy v pdvodnom druhu pozemku a kvalite
zodpovedajucej kvalite pody pred odiatim.

Celkovy rozsah spatnej rekultivacie do¢asnych zaberov PP v tomto objekte je spolu 5,4185 ha v
druhu pozemku "orna péda, ovocny sad a trvaly travny porast".

Rekultivacia sa vykonava podla schvaleného projektu spatnej rekultivacie prisluSnym organom
na ochranu polnohospodarskej pédy podla rozsahu a charakteru zaberu (stupfia degradacie pbdy) a
buduceho planovaného vyuzitia péddy spravidla vo dvoch etapéach:

e Technicka rekultivacia — jej cielom je rekonStrukcia pddneho profilu technickymi
prostriedkami. Pozostava z odstranenia zbytkov stavieb a spevnenych pléch a navezenia
podorni€ia a ornice zo skryvky HH do pdvodnej urovne terénu s naslednym urovnanim.

e Biologicka rekultivacia — nasleduje po ukonéeni technickej rekultivacie, jej cielom je
ozivenie biologickych procesov v péde podmiefiujucich pddnu urodnost. Pozostava
z dodania organickych a mineralnych hnojiv a prislusnej agrotechniky na upravu pddnej
Struktury a zapravenie hnojiv do pddy, v pripade TTP aj z obnovy (vysevu) travneho
porastu.

Technicka rekultivacia

Skryvkova humusovéa zemina bude uloZena tak, aby pocdas prac nedo$lo k jej znehodnoteniu
a mohla byt pouzitd na spatné zahumusovanie plochy zaberu. Pre skladovanie a oSetrovanie skryvky
HH PP plati norma ST SEV 4471-84. V zmysle tejto normy a citovanych pravnych predpisov depodnia
musi byt chranena pred veternou a vodnou eréziou, znecistenim a znehodnotenim (napr. stavebnym
materialom, Strkom, pohonnymi hmotami), ale aj pred zaburinenim a rozkradanim. Maximalna vyska
depodnie nesmie prekrocit 3 m, so sklonom svahov maximalne 1:1,5.

Skryvkova zemina bude doéasne deponovana na dogasnych skladkach humusu, pripadne pozdiz
pozemkov do¢asného odnfatia (pri pouziti pol. pddy na iné Ucely do jedného roka), zvlast ornica a zvlast
podornica.

Celkovy rozsah technickej rekultivacie do€asnych zaberov PP v obj. 032-00 je spolu 5,4185 ha
ha.

Technicka rekultivacia bude pozostavat z nasledovnych operacii:
e Ocistenie plochy rekultivacie - demontaz stavieb, odstranenie stavebného odpadu, spevnenych
pléch a znecCistenych vrstiev pody.
e QOdstranenie zhutnenia — skyprenie plane rozrytim/hlbokou orbou.
e Rozprestretie zemin schopnych zurodnenia (ornice = skryvky humusového horizontu)
v pdvodnej hrubke a jej urovnanie s toleranciou + 10 cm.

Po ukoncéeni technickej Casti rekultivacie musi byt povrch pody ocisteny a urovnany, bez
hibokych vyjazdenych kolaji ainych nerovnosti, pripraveny na biologicku rekultivaciu. Biologicka
rekultivacia sa bude realizovat pri reSpektovani spravnych agrotechnickych terminov bezprostredne po
ukonceni technickej Casti rekultivacie tak, aby sa zabranilo zaburineniu pléch a mozZnej dalSej
degradécii pddnych vlastnosti.

Biologicka rekultivacia

Biologicka rekultivacia nadvazuje na ukoncenie technickej Casti rekultivacie. Predstavuje komplex
agromelioraénych, agrotechnickych a pestovatelskych opatreni na obnovu a zlepSenie pédnej drodnosti
a inych environmentalnych vlastnosti a funkcii pddy. Zahriuje najma upravu fyzikalnych, chemickych
a biologickych vlastnosti pédy - $pecialnu agrotechniku na upravu podnej Struktury, doplnenie
organickej hmoty a Zivin organickym a mineralnym hnojenim, cielom je vytvorenie optimalnej pédnej
mikro a makrostruktury, nastartovanie a podpora doélezitych vnutropédnych procesov a kolobehov
biogénnych prvkov.
Technologicky postup biologickej rekultivacie bude prispdésobeny pdévodnému - a cielovému druhu
pozemku, ktorym je v tomto pripade vyluéne orna pdda.

Celkovy predpokladany rozsah biologickej rekultivacie PP je spolu 54 185 m?2.
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V ramci biologickej rekultivacie sa budu na rekultivovanych plochach vykonavat nasledovné
rekultivaéné opatrenia, ktoré vyplyvaju z agronomickej charakteristiky jednotlivych pédnych typov, z
ciela rekultivacie (cielového druhu a vyuzitia pozemku) a z pedologického prieskumu.

Hnojenie organickymi hnojivami:

Organické hnojiva maju vo vyzive rastlin a pri rekultivacii a zdarodfovani péd rozhodujucu ulohu.
Okrem zakladnych zivin dodavaju do pddy mikroorganizmy, mikroziviny, humusové latky apod.
Ovplyvhuju nielen chemické, ale aj fyzikalne a biologické vlastnosti pddy, priaznivo pdsobia na
vytvaranie stabilnej pédnej Struktury, zvysSuju odolnost pbédy vocli degradacii a zabezpecia obnovu
pddnej urodnosti.

Na doplnenie organickej hmoty a podporu mikrobidlnych procesov je potrebné na celej
rekultivovanej ploche ornych péd dodat’ do pédy organické hnojivo — mastalny hnoj. Aplikacna davka
mastalného hnoja s prihliadnutim na skuto€nost, Ze sa na spatnu rekultivaciu pouZzije ornica zo skryvky
na obrabanom polnohospodarskom pozemku bude 40 t.ha-1 pre plochu ornej pddy a pre trvalé travne
porasty v davke 20 t.ha-1. Pri pripadnom nedostatku mastafného hnoja v €ase realizovania biologickej
rekultivacie méze byt mastafny hnoj nahradeny priemyselnym kompostom, ktorého davka sa vypodcita
pomocou koeficientu pre druh pouzitého kompostu.

Po rozmetani na povrch pody sa organické hnojivo zapravi do pédy zaoranim strednou orbou.

Hnojenie priemyselnymi hnojivami:

Na vyrovnanie deficitu zakladnych Zivin v péde a vytvorenie ich zasoby pre porasty je potrebné
na celej ploche ornych péd do pddy dodat ziviny vo forme priemyselného hnojiva. Davka zakladnych
Zivin - dusika, fosforu a draslika - pri hnojeni plodin zavisi v prvom rade od obsahu Zivin v péde, v tomto
pripade v navazanej orni¢nej vrstve.

Mineralne Ziviny je mozné aplikovat’ v kombinovanych hnojivach typu NPK obsahujucich vetky
z&kladné Ziviny, aj v jednozlozkovych mineralnych Zivinach (napr. dusik v liadku aménnom, fosfor v
jednoduchom alebo trojitom superfosfate a draslik v chloride alebo sirane draselnom). V tomto pripade
je potrebné mnozstvo jednotlivych mineralnych hnojiv vypocitat na zaklade percentualneho obsahu
Zivin v nich.

Zapracovanie hnojiva do pody sa vykona ¢o najskér po aplikacii kombinatorom (alt. diskovanim)
do hibky 15 cm.

Vypocet potreby osiva

Trvalé travne porasty sa navrhuju vysiat na plochach, ktoré spadaju pod kulturu Iuky, resp.
pasienky. Sejba sa vykona po zapracovani organického hnojiva, mineralnych hnojiv a naslednom
urovnani smykovanim. Aby sa zabezpecCil dobry Start rastu vysev datelinotravnej zmesky vykoname do
krycej plodiny, ktori navrhujeme pre nase stanoviste - ovos. Datelinotravnu mie$anku sejeme do
riadkov siateho ovsa s vysevnym mnozstvom 120 kg.ha™!, kryciu plodinu kosime na zaciatku metania.
Po vyseve sa odporuCame valcovanie. ZaloZzenim porastu datelinotravnej mieSanky sa ukonci
biologicka cast rekultivacie trvalych travnych porastov a rekultivované plochy budu odovzdané
uzivatelovi.

Technologicky postup biologickej rekultivacie — orna pdda a trvaly travny porast:

1. ZvySenie obsahu organickej hmoty — mastalny hnoj v davke 40 t/ha (20 t/ha pre
TTP) na celej ploche, rozmetanie organického hnojiva.

Zaoranie organického hnojiva strednou orbou.

Doplnenie zakladnych zivin, hnojenie priemyselnymi hnojivami — NPK v davke 250
kg /ha.

Zapravenie priemyselnych hnojiv do pddy kombinatorom do hibky 15 cm.
Predsejbova priprava pddy - podla potreby branenie/smykovanie (TTP).

Vysev travového semena - datelinotravna mieSanka, valcovanie (TTP).

Ukoncenie rekultivacie, odovzdanie pozemkov uzivatelovi, zaradenie do osevného
postupu.
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Casovy harmonogram biologickej rekultivacie je potrebné prispdsobit’ okrem ukon&enia technickej Gasti
rekultivacie aj optimalnym agrotechnickym terminom.

Realizacia opatreni technickej a biologickej rekultivacie v uvedenom rozsahu a technologickom
postupe zabezpeci dosiahnutie projektového ciela - spatnu rekultivaciu pofnohospodarskej pédy, t.j. jej
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uvedenie do stavu pred dolasnym odnatim v zmysle Zakona ¢€. 220/2004 Z.z. o ochrane
polnohospodarskej pédy v zneni neskorSich predpisov. Postup technickej a biologickej rekultivacie
bude podrobnejsie rozpracovany v dalSom stupni PD (DSP).

033-00 Spatna rekultivacia do¢asne zabratych ploch v k.u. Palarikovo

Identifikacné Gdaje objektu
Katastralne uzemie:  Palarikovo
Spravca objektu: Maijitelia pozemkov / Polnohospodarske druzstvo

Cielom objektov spatnych rekultivacii polnohospodarskej pddy je uvedenie pozemkov,
pouzivanych na nepolnohospodarske ucely do pdvodného stavu. Vysledkom rekultivacie bude
rekon$trukcia pddneho profilu a obnova pédnej Urodnosti do takého rozsahu, aby sa mohla antropicky
poskodena péda vratit do polnohospodarskej pddy v pdvodnom druhu pozemku a kvalite
zodpovedajucej kvalite pody pred odiatim.

Celkovy rozsah spatnej rekultivacie do¢asnych zaberov PP v tomto objekte je spolu 9,3231 ha v
druhu pozemku "orna pbda".

Rekultivacia sa vykonava podla schvaleného rekultivaéného planu (projektu) podla rozsahu
a charakteru zaberu (stupfia degradacie pddy) a budidceho planovaného vyuzitia pddy spravidla vo
dvoch etapach:

e Technicka rekultivacia — jej cielom je rekonstrukcia pddneho profilu technickymi
prostriedkami. Pozostava z odstranenia zbytkov stavieb a spevnenych pléch a navezenia
podorni¢ia a ornice zo skryvky HH do povodnej Urovne terénu s naslednym urovnanim.

e Biologicka rekultivacia — nasleduje po ukonéeni technickej rekultivacie, jej cielom je
ozivenie biologickych procesov v péde podmiefiujucich pddnu urodnost. Pozostava
z dodania organickych a mineralnych hnojiv a prislusnej agrotechniky na upravu pddnej
Struktury a zapravenie hnojiv do pédy.

Technicka rekultivacia

Skryvkova humusovéa zemina bude uloZena tak, aby podas prac nedo$lo k jej znehodnoteniu
a mohla byt pouzitd na spatné zahumusovanie plochy zaberu. Pre skladovanie a oSetrovanie skryvky
HH PP plati norma ST SEV 4471-84. V zmysle tejto normy a citovanych pravnych predpisov depodnia
musi byt chranena pred veternou a vodnou eréziou, znecistenim a znehodnotenim (napr. stavebnym
materialom, Strkom, pohonnymi hmotami), ale aj pred zaburinenim a rozkradanim. Maximalna vyska
depodnie nesmie prekrocit 3 m, so sklonom svahov maximalne 1:1,5.

Skryvkova zemina bude do&asne deponovana na dogasnych skladkach humusu, pripadne pozdiz
pozemkov dogasného odfatia (pri pouziti pol. pddy na iné G&ely do jedného roka), zvlast ornica a zvIast
podornica.

Celkovy rozsah technickej rekultivacie do¢asnych zaberov PP v obj. 033-00 je spolu 9,3231 ha.

Technicka rekultivacia bude pozostavat z nasledovnych operacii:
e Ocistenie plochy rekultivacie - demontaz stavieb, odstranenie stavebného odpadu, spevnenych
pléch a znecCistenych vrstiev pody.
e QOdstranenie zhutnenia — skyprenie plane rozrytim/hlbokou orbou.
e Rozprestretie zemin schopnych zurodnenia (ornice = skryvky humusového horizontu)
v pdvodnej hrubke a jej urovnanie s toleranciou + 10 cm.

Po ukoncéeni technickej Casti rekultivacie musi byt povrch pody ocisteny a urovnany, bez
hibokych vyjazdenych kolaji ainych nerovnosti, pripraveny na biologicku rekultivaciu. Biologicka
rekultivacia sa bude realizovat pri reSpektovani spravnych agrotechnickych terminov bezprostredne po
ukonceni technickej Casti rekultivacie tak, aby sa zabranilo zaburineniu pléch a mozZnej dalSej
degradécii pddnych vlastnosti.

Biologicka rekultivacia

Biologicka rekultivacia nadvazuje na ukoncenie technickej Casti rekultivacie. Predstavuje komplex
agromelioraénych, agrotechnickych a pestovatelskych opatreni na obnovu a zlepSenie pédnej urodnosti
a inych environmentalnych vlastnosti a funkcii pédy. Zahrfiuje najma upravu fyzikalnych, chemickych
a biologickych vlastnosti pédy - $pecialnu agrotechniku na upravu podnej Struktury, doplnenie
organickej hmoty a Zivin organickym a mineralnym hnojenim, cielom je vytvorenie optimalnej pédnej
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mikro a makrostruktury, nastartovanie a podpora délezitych vnatropddnych procesov a kolobehov
biogénnych prvkov.

Technologicky postup biologickej rekultivacie bude prispésobeny pévodnému - a ciefovému druhu
pozemku, ktorym je v tomto pripade vyluéne orna pdda.

Celkovy predpokladany rozsah biologickej rekultivacie PP je spolu 93 231 m2.

V ramci biologickej rekultivacie sa budu na rekultivovanych plochach vykonavat nasledovné
rekultivaCné opatrenia, ktoré vyplyvaju z agronomickej charakteristiky jednotlivych pddnych typov, z
ciela rekultivacie (cielového druhu a vyuzitia pozemku) a z pedologického prieskumu.

Hnojenie organickymi hnojivami:

Organické hnojiva maju vo vyzZive rastlin a pri rekultivacii a zdarodniovani péd rozhodujucu ulohu.
Okrem zakladnych Zivin dodavaju do pbédy mikroorganizmy, mikroziviny, humusové latky apod.
Ovplyvriuju nielen chemické, ale aj fyzikalne a biologické vlastnosti pody, priaznivo pésobia na
vytvaranie stabilnej pddnej Struktury, zvySuju odolnost pddy voc&i degradacii a zabezpedia obnovu
pddnej urodnosti.

Na doplnenie organickej hmoty a podporu mikrobialnych procesov je potrebné na celej
rekultivovanej ploche ornych pdd dodat do pédy organické hnojivo — mastalny hnoj. Aplikacna davka
mastalného hnoja s prihliadnutim na skutoCnost, Ze sa na spatnu rekultivaciu pouzije ornica zo skryvky
na obrabanom polnohospodarskom pozemku bude 40 t.ha-1 pre plochu ornej pody. Pri pripadnom
nedostatku mastalného hnoja v Case realizovania biologickej rekultivacie méze byt mastalny hnoj
nahradeny priemyselnym kompostom, ktorého davka sa vypocita pomocou koeficientu pre druh
pouzitého kompostu.

Po rozmetani na povrch pédy sa organické hnojivo zapravi do p6dy zaoranim strednou orbou.

Hnojenie priemyselnymi hnojivami:

Na vyrovnanie deficitu zakladnych Zivin v péde a vytvorenie ich zasoby pre porasty je potrebné
na celej ploche ornych péd do pddy dodat ziviny vo forme priemyselného hnojiva. Davka zakladnych
zivin - dusika, fosforu a draslika - pri hnojeni plodin zavisi v prvom rade od obsahu zivin v pdde, v tomto
pripade v navazanej orni¢nej vrstve.

Mineralne Ziviny je mozné aplikovat v kombinovanych hnojivach typu NPK obsahujucich vSetky
zakladné ziviny, aj v jednozlozkovych mineralnych zivinach (napr. dusik v liadku aménnom, fosfor v
jednoduchom alebo trojitom superfosfate a draslik v chloride alebo sirane draselnom). V tomto pripade
je potrebné mnozstvo jednotlivych mineralnych hnojiv vypocitat na zaklade percentualneho obsahu
Zivin v nich.

Zapracovanie hnojiva do pbdy sa vykona ¢o najskér po aplikacii kombinatorom (alt. diskovanim)
do hibky 15 cm.

Technologicky postup biologickej rekultivacie — orna péda:

1. ZvySenie obsahu organickej hmoty — mastalny hnoj v davke 40 t/ha na celej ploche,
rozmetanie organického hnojiva.

2. Zaoranie organického hnojiva strednou orbou.

3. Doplnenie zakladnych zivin, hnojenie priemyselnymi hnojivami — NPK v davke 250 kg /ha.

4. Zapravenie priemyselnych hnojiv do pody kombinatorom do hibky 15 cm.

5. Ukoncenie rekultivacie, odovzdanie pozemkov uzivatelovi, zaradenie do osevného postupu.

Casovy harmonogram biologickej rekultivacie je potrebné prispdsobit’ okrem ukon&enia technickej Gasti
rekultivicie aj optimalnym agrotechnickym terminom.

Realizacia opatreni technickej a biologickej rekultivacie v uvedenom rozsahu a technologickom
postupe zabezpeci dosiahnutie projektového ciela - spatnu rekultivaciu pofnohospodarskej pédy, t.j. jej
uvedenie do stavu pred docasnym odfiatim v zmysle Zakona ¢&. 220/2004 Z.z. o ochrane
polnohospodarskej pddy v zneni neskorSich predpisov. Postup technickej a biologickej rekultivacie
bude podrobnejsie rozpracovany v dalSom stupni PD (DSP).
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034-00 Spatna rekultivacia do¢asne zabratych ploch v k.u. Nové Zamky

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Nové Zamky
Spravca objektu: Majitelia pozemkov / Pofnohospodarske druzstvo

Cielom objektov spatnych rekultivacii polnohospodarskej pddy je uvedenie pozemkov,
pouzivanych na nepolhohospodarske ucely do pévodného stavu. Vysledkom rekultivacie bude
rekonstrukcia pédneho profilu a obnova pddnej Urodnosti do takého rozsahu, aby sa mohla antropicky
poSkodena pbdda vratit do polnohospodarskej pédy v pdvodnom druhu pozemku a kvalite
zodpovedajucej kvalite pddy pred odnatim.

Celkovy rozsah spatnej rekultivacie doGasnych zaberov PP v tomto objekte je spolu 5,7236 ha v
druhu pozemku "orna pbda".

Rekultivacia sa vykonava podla schvaleného rekultivaéného planu (projektu) podla rozsahu
a charakteru zaberu (stupfia degradacie pddy) a buduceho planovaného vyuzitia pddy spravidla vo
dvoch etapach:

e Technicka rekultivacia — jej cielom je rekonStrukcia pddneho profilu technickymi
prostriedkami. Pozostava z odstranenia zbytkov stavieb a spevnenych pléch a navezenia
podornicia a ornice zo skryvky HH do pévodnej urovne terénu s naslednym urovnanim.

e Biologicka rekultivacia — nasleduje po ukonceni technickej rekultivacie, jej cielom je
ozivenie biologickych procesov v pdde podmiefiujucich pbédnu urodnost. Pozostava
z dodania organickych a mineralnych hnojiv a prislusnej agrotechniky na Upravu pbdnej
Struktary a zapravenie hnojiv do pédy.

Technicka rekultivacia

Skryvkova humusovéa zemina bude uloZena tak, aby podas prac nedo$lo k jej znehodnoteniu
a mohla byt pouzitd na spatné zahumusovanie plochy zaberu. Pre skladovanie a oSetrovanie skryvky
HH PP plati norma ST SEV 4471-84. V zmysle tejto normy a citovanych pravnych predpisov depdnia
musi byt chrdnend pred veternou a vodnou erdziou, znecistenim a znehodnotenim (napr. stavebnym
materidlom, Strkom, pohonnymi hmotami), ale aj pred zaburinenim a rozkrddanim. Maximalna vyska
depodnie nesmie prekroCit 3 m, so sklonom svahov maximalne 1:1,5.

Skryvkova zemina bude doéasne deponovana na dogasnych skladkach humusu, pripadne pozdiz
pozemkov do¢asného odnfatia (pri pouziti pol. pddy na iné Ucely do jedného roka), zvlast ornica a zvlast
podornica.

Celkovy rozsah technickej rekultivacie do¢asnych zaberov PP v obj. 034-00 je spolu 5,7236 ha.

Technicka rekultivacia bude pozostavat z nasledovnych operacii:
e Ocistenie plochy rekultivacie - demontaz stavieb, odstranenie stavebného odpadu, spevnenych
pléch a znecCistenych vrstiev pody.
e QOdstranenie zhutnenia — skyprenie plane rozrytim/hlbokou orbou.
e Rozprestretie zemin schopnych zurodnenia (ornice = skryvky humusového horizontu)
v pévodnej hrubke a jej urovnanie s toleranciou + 10 cm.

Po ukoné&eni technickej Casti rekultivacie musi byt povrch pbédy ocisteny a urovnany, bez
hibokych vyjazdenych kofaji a inych nerovnosti, pripraveny na biologicku rekultivaciu. Biologicka
rekultivacia sa bude realizovat pri reSpektovani spravnych agrotechnickych terminov bezprostredne po
ukonceni technickej Casti rekultivacie tak, aby sa zabranilo zaburineniu pléch a mozZnej dalSej
degradacii pédnych vlastnosti.

Biologicka rekultivacia

Biologicka rekultivacia nadvazuje na ukoncenie technickej Casti rekultivacie. Predstavuje komplex
agromelioraénych, agrotechnickych a pestovatelskych opatreni na obnovu a zlepSenie pédnej urodnosti
a inych environmentalnych vlastnosti a funkcii pddy. Zahriuje najma upravu fyzikalnych, chemickych
a biologickych vlastnosti pddy - Specialnu agrotechniku na upravu pbdnej Struktdry, doplnenie
organickej hmoty a Zivin organickym a mineralnym hnojenim, ciefom je vytvorenie optimalnej pédnej
mikro a makrostruktury, nastartovanie a podpora délezitych vnatropddnych procesov a kolobehov
biogénnych prvkov.
Technologicky postup biologickej rekultivacie bude prispdésobeny pdévodnému - a cielovému druhu
pozemku, ktorym je v tomto pripade vylu¢ne orna péda.
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Celkovy predpokladany rozsah biologickej rekultivacie PP je spolu 57 236 m?2.

V ramci biologickej rekultivacie sa budu na rekultivovanych plochach vykonavat nasledovné
rekultivaéné opatrenia, ktoré vyplyvaju z agronomickej charakteristiky jednotlivych pédnych typov, z
ciela rekultivacie (cielového druhu a vyuzitia pozemku) a z pedologického prieskumu.

Hnojenie organickymi hnojivami:

Organické hnojiva maju vo vyzive rastlin a pri rekultivacii a zdarodfiovani péd rozhodujucu ulohu.
Okrem zakladnych zivin dodavaju do pddy mikroorganizmy, mikroziviny, humusové latky apod.
Ovplyvriuju nielen chemické, ale aj fyzikalne a biologické vlastnosti pody, priaznivo pésobia na
vytvaranie stabilnej pddnej Struktury, zvySuju odolnost pddy voc&i degradacii a zabezpedia obnovu
pédnej urodnosti.

Na doplnenie organickej hmoty a podporu mikrobidlnych procesov je potrebné na celej
rekultivovanej ploche ornych péd dodat’ do pédy organické hnojivo — mastalny hnoj. Aplikatna davka
mastalného hnoja s prihliadnutim na skuto€nost, Ze sa na spatnu rekultivaciu pouZzije ornica zo skryvky
na obrabanom polnohospodarskom pozemku bude 40 t.ha-1 pre plochu ornej pody. Pri pripadnom
nedostatku mastalného hnoja v Case realizovania biologickej rekultivacie méze byt mastalny hnoj
nahradeny priemyselnym kompostom, ktorého davka sa vypocita pomocou koeficientu pre druh
pouzitého kompostu.

Po rozmetani na povrch pody sa organické hnojivo zapravi do pédy zaoranim strednou orbou.

Hnojenie priemyselnymi hnojivami:

Na vyrovnanie deficitu zakladnych Zivin v péde a vytvorenie ich zasoby pre porasty je potrebné
na celej ploche ornych péd do pbédy dodat’ Ziviny vo forme priemyselného hnojiva. Davka zakladnych
Zivin - dusika, fosforu a draslika - pri hnojeni plodin zavisi v prvom rade od obsahu Zivin v péde, v tomto
pripade v navazanej orni¢nej vrstve.

Mineralne Ziviny je mozné aplikovat v kombinovanych hnojivach typu NPK obsahujucich vSetky
zakladné ziviny, aj v jednozlozkovych mineralnych zivinach (napr. dusik v liadku aménnom, fosfor v
jednoduchom alebo trojitom superfosfate a draslik v chloride alebo sirane draselnom). V tomto pripade
je potrebné mnozstvo jednotlivych mineralnych hnojiv vypocitat na zaklade percentualneho obsahu
Zivin v nich.

Zapracovanie hnojiva do pody sa vykona ¢o najskoér po aplikacii kombinatorom (alt. diskovanim)
do hibky 15 cm.

Technologicky postup biologickej rekultivacie — orna péda:

1. ZvySenie obsahu organickej hmoty — mastalny hnoj v davke 40 t/ha na celej ploche,
rozmetanie organického hnojiva.

2. Zaoranie organického hnojiva strednou orbou.

3. Doplnenie zakladnych Zivin, hnojenie priemyselnymi hnojivami — NPK v davke 250 kg
/ha.

4. Zapravenie priemyselnych hnojiv do pédy kombinatorom do hibky 15 cm.

5. Ukoncenie rekultivacie, odovzdanie pozemkov uzivatelovi, zaradenie do osevného

postupu.

Casovy harmonogram biologickej rekultivacie je potrebné prispdsobit’ okrem ukoné&enia technickej Gasti
rekultivicie aj optimalnym agrotechnickym terminom.

Realizacia opatreni technickej a biologickej rekultivacie v uvedenom rozsahu a technologickom
postupe zabezpeci dosiahnutie projektového ciela - spatnu rekultivaciu pofnohospodarskej pédy, t.j. jej
uvedenie do stavu pred docasnym odfiatim v zmysle Zakona ¢&. 220/2004 Z.z. o ochrane
polnohospodarskej pddy v zneni neskorSich predpisov. Postup technickej a biologickej rekultivacie
bude podrobnejsie rozpracovany v dalSom stupni PD (DSP).

035-00 Spatna rekultivacia do¢asne zabratych ploch v k.u. Banov

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Banov
Spravca objektu: Majitelia pozemkov / Pofnohospodarske druzstvo
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Cielom objektu spatnej rekultivacie polnohospodarskej pddy je uvedenie pozemkov,
pouzivanych na nepolnohospodarske ucely do pdévodného stavu. Vysledkom rekultivacie bude
rekon$trukcia pddneho profilu a obnova pédnej Urodnosti do takého rozsahu, aby sa mohla antropicky
poskodena péda vratit do polnohospodarskej pddy v pdvodnom druhu pozemku a kvalite
zodpovedajucej kvalite pddy pred odnatim.

Celkovy rozsah spatnej rekultivacie do¢asnych zaberov PP v tomto objekte je spolu 0,8239 ha v
druhu pozemku "orna péda".

Rekultivacia sa vykonava podla schvaleného rekultivaéného planu (projektu) podla rozsahu
a charakteru zaberu (stupfia degradacie pddy) a budidceho planovaného vyuzitia pddy spravidla vo
dvoch etapach:

e Technicka rekultivacia — jej cielom je rekonStrukcia pddneho profilu technickymi
prostriedkami. Pozostava z odstranenia zbytkov stavieb a spevnenych pléch a navezenia
podorni¢ia a ornice zo skryvky HH do povodnej Urovne terénu s naslednym urovnanim.

e Biologicka rekultivacia — nasleduje po ukonéeni technickej rekultivacie, jej cielom je
ozivenie biologickych procesov v péde podmiefiujucich pddnu urodnost. Pozostava
z dodania organickych a mineralnych hnojiv a prislusnej agrotechniky na upravu pddnej
Struktary a zapravenie hnojiv do pédy.

Technicka rekultivacia

Skryvkova humusova zemina bude ulozena tak, aby pocas prac nedoSlo k jej znehodnoteniu
a mohla byt pouzitd na spatné zahumusovanie plochy zaberu. Pre skladovanie a oSetrovanie skryvky
HH PP plati norma ST SEV 4471-84. V zmysle tejto normy a citovanych pravnych predpisov depodnia
musi byt chrdnend pred veternou a vodnou erdziou, znecistenim a znehodnotenim (napr. stavebnym
materidlom, Strkom, pohonnymi hmotami), ale aj pred zaburinenim a rozkrddanim. Maximalna vyska
depodnie nesmie prekroCit 3 m, so sklonom svahov maximalne 1:1,5.

Skryvkova zemina bude do&asne deponovana na dogasnych skladkach humusu, pripadne pozdiz
pozemkov dogasného odfatia (pri pouziti pol. pddy na iné G&ely do jedného roka), zvlast ornica a zvIast
podornica.

Celkovy rozsah technickej rekultivacie do¢asnych zaberov PP v obj. 035-00 je spolu 0,8239 ha.

Technicka rekultivacia bude pozostavat z nasledovnych operacii:
e Ocistenie plochy rekultivacie - demontaz stavieb, odstranenie stavebného odpadu, spevnenych
ploch a znedistenych vrstiev pody.
e (Odstranenie zhutnenia — skyprenie plane rozrytim/hlbokou orbou.
e Rozprestretie zemin schopnych zurodnenia (ornice = skryvky humusového horizontu)
v pdvodnej hrubke a jej urovnanie s toleranciou + 10 cm.

Po ukoné&eni technickej Casti rekultivacie musi byt povrch pbédy ocisteny a urovnany, bez
hibokych vyjazdenych kofaji a inych nerovnosti, pripraveny na biologicku rekultivaciu. Biologicka
rekultivacia sa bude realizovat’ pri reSpektovani spravnych agrotechnickych terminov bezprostredne po
ukon&eni technickej Casti rekultivacie tak, aby sa zabranilo zaburineniu pléch a moznej dalSej
degradécii pddnych vlastnosti.

Biologicka rekultivacia

Biologicka rekultivacia nadvazuje na ukoncenie technickej Casti rekultivacie. Predstavuje komplex
agromelioracnych, agrotechnickych a pestovatelskych opatreni na obnovu a zlepSenie pédnej urodnosti
a inych environmentalnych vlastnosti a funkcii pédy. Zahrfiuje najma dpravu fyzikalnych, chemickych
a biologickych vlastnosti pédy - $pecialnu agrotechniku na upravu pddnej Struktury, doplnenie
organickej hmoty a Zivin organickym a mineralnym hnojenim, cielom je vytvorenie optimalnej pédnej
mikro a makrostruktury, nastartovanie a podpora délezitych vnatropddnych procesov a kolobehov
biogénnych prvkov.
Technologicky postup biologickej rekultivacie bude prispésobeny pévodnému - a ciefovému druhu
pozemku, ktorym je v tomto pripade vyluéne orna pdda.

Celkovy predpokladany rozsah biologickej rekultivacie PP je spolu 8 239 m?2.
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V ramci biologickej rekultivacie sa budu na rekultivovanych plochach vykonavat nasledovné
rekultivaéné opatrenia, ktoré vyplyvaju z agronomickej charakteristiky jednotlivych pédnych typov, z
ciela rekultivacie (cielového druhu a vyuzitia pozemku) a z pedologického prieskumu.

Hnojenie organickymi hnojivami:

Organické hnojiva maju vo vyzive rastlin a pri rekultivacii a zdarodfovani péd rozhodujucu ulohu.
Okrem zakladnych zivin dodavaju do pddy mikroorganizmy, mikroziviny, humusové latky apod.
Ovplyvhuju nielen chemické, ale aj fyzikalne a biologické vlastnosti pddy, priaznivo pdsobia na
vytvaranie stabilnej pédnej Struktury, zvysSuju odolnost pbédy vocli degradacii a zabezpecia obnovu
pddnej urodnosti.

Na doplnenie organickej hmoty a podporu mikrobidlnych procesov je potrebné na celej
rekultivovanej ploche ornych péd dodat’ do pédy organické hnojivo — mastalny hnoj. Aplikacna davka
mastalného hnoja s prihliadnutim na skuto€nost, Ze sa na spatnu rekultivaciu pouZzije ornica zo skryvky
na obrabanom polnohospodarskom pozemku bude 40 t.ha-1 pre plochu ornej pédy. Pri pripadnom
nedostatku mastalného hnoja v €ase realizovania biologickej rekultivacie méze byt mastalny hnoj
nahradeny priemyselnym kompostom, ktorého davka sa vypocita pomocou koeficientu pre druh
pouzitého kompostu.

Po rozmetani na povrch pody sa organické hnojivo zapravi do pédy zaoranim strednou orbou.

Hnojenie priemyselnymi hnojivami:

Na vyrovnanie deficitu zakladnych Zivin v péde a vytvorenie ich zasoby pre porasty je potrebné
na celej ploche ornych péd do pddy dodat ziviny vo forme priemyselného hnojiva. Davka zakladnych
Zivin - dusika, fosforu a draslika - pri hnojeni plodin zavisi v prvom rade od obsahu Zivin v péde, v tomto
pripade v navazanej orni¢nej vrstve.

Mineralne Ziviny je mozné aplikovat’ v kombinovanych hnojivach typu NPK obsahujucich vetky
z&kladné Ziviny, aj v jednozlozkovych mineralnych Zivinach (napr. dusik v liadku aménnom, fosfor v
jednoduchom alebo trojitom superfosfate a draslik v chloride alebo sirane draselnom). V tomto pripade
je potrebné mnozstvo jednotlivych mineralnych hnojiv vypocitat na zaklade percentualneho obsahu
Zivin v nich.

Zapracovanie hnojiva do pody sa vykona ¢o najskér po aplikacii kombinatorom (alt. diskovanim)
do hibky 15 cm.

Technologicky postup biologickej rekultivacie — orna péda:

—_

ZvySenie obsahu organickej hmoty — mastalny hnoj v davke 40 t’ha na celej ploche,
rozmetanie organického hnojiva.
Zaoranie organického hnojiva strednou orbou.
Doplnenie z&kladnych Zivin, hnojenie priemyselnymi hnojivami — NPK v davke 250 kg /ha.
Zapravenie priemyselnych hnojiv do pddy kombinatorom do hibky 15 cm.
UkoncCenie rekultivacie, odovzdanie pozemkov uzivatelovi, zaradenie do osevného postupu.

aorwbd

Casovy harmonogram biologickej rekultivacie je potrebné prispdsobit okrem ukoné&enia technickej &asti
rekultivacie aj optimalnym agrotechnickym terminom.

Realizacia opatreni technickej a biologickej rekultivacie v uvedenom rozsahu a technologickom
postupe zabezpedi dosiahnutie projektového ciefla - spatnu rekultivaciu polnohospodarskej pody, t.j. jej
uvedenie do stavu pred doCasnym odnatim v zmysle Zakona ¢€. 220/2004 Z.z. o ochrane
polnohospodarskej pédy v zneni neskorSich predpisov. Postup technickej a biologickej rekultivacie
bude podrobnejsie rozpracovany v dalSom stupni PD (DSP).

051-00 Vegetacéné upravy rychlostnej cesty R7
052-00 Vegetacéné upravy v krizovatke Nové Zamky
053-00 Vegetacné upravy na prelozke cesty 1/75

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Neded, Zemné, Palarikovo, Nové Zamky, Banov
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spoloénost, a.s.
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Projekt rieSi navrh vysadby stromovej a krikovej zelene na nasypovych a zarezovych svahoch
telesa komunikacie a v priestoroch krizovatiek. Vysadbou zelene pozdiz komunikécie sa &iastoéne
nahradi odstranenéa vegetacia ktora sa v su€asnosti vyskytuje v koridore predmetnej stavby. Vegeta&né
Upravy budu vykonané v sulade s TP 04/2010 Vegetacné upravy pri pozemnych komunikaciach, TKP
25/2012 Vegetacné upravy a STN 73 61 01.

Vegetacné Upravy budd mat polyfunkény charakter s nasledovnymi funkciami :
- hygienicku funkciu — zachytavanie exhalatov a prachu,
- maskovaciu funkciu — vhodne navrhnuta zelefi bude maskovat technické dielo v krajine
a esteticky ho dotvori,
- esteticku funkciu — estetické stvarnenie stavby,
- protier6znu funkciu — ochrana pddnej vrstvy pred veternou a vodnou eréziou,
- zatlenenie technického diela do krajiny,

VegetaCné Upravy musia byt zrealizované bezprostredne po ukonleni stavebnych prac
s reSpektovanim vhodného agrotechnického terminu. Skorou vysadbou sa zamedzi nastup invaznych
druhov bylin a drevin. Svahy komunikacie budu zahumusované 0,20m hrubou vrstvou zeminy a zemina
bude rovnomerne rozprestreta.

Na pripravenych plochach vo vhodnom agrotechnickom termine (mesiace april, maj, alebo
september, oktdber) sa vykona na nezaburineny povrch pody, zatravnenie metédou hydroosevu. Navrh
travnej zmesi sa urCi na zaklade analyzy poédnych a klimatickych podmienok. Pre vysev doporucujeme
pouzit druhy nizkovybezkatych trav, nenaroénych na Ziviny a vlahu, v mnozstve 30 g/m2.

Navrh travnej zmesi pre suché a extenzivne podmienky :

Festuca rubra commutata kostrava Cervena trsnata 30%
Festuca ovina kostrava ovCia 30%
Festuca rubra rubra kostrava Cervena vybezkata 20%
Poa pratensis lipnica lu¢na 10%
Lolium perene matonoh trvaci 10%

Stromy a kriky sa vysadia na svahy v radoch v trojspone. Prvy rad krikov bude vysadeny 4 m od
koruny svahu za protihlukovou stenou bude vysadeny prvy rad 2m od koruny svahu a dalSie rady krikov
budu nasledovat' v spone 0,5-3,0m . Posledny rad (kriky alebo stromy) sa vytvori minimalne 1 meter od
paty svahu.

Na nasypovych svahoch budu v hornych radoch vysadené niZSie druhy krikov, ktoré dosahuju
v dospelosti vySku okolo 2m, pod nimi budu vysadené druhy dosahujuce v dospelosti vySku okolo 3-4m.
Na vysokych svahoch sa vjeho spodnych Castiach vysadia v rade listnaté stromy. Na zarezovych
svahoch to bude opacne a stromy sa na zarezoch nebudu vysadzat.

Spon vysadenych krikov v radoch sa bude pohybovat’ v zavislosti od ich velkosti v dospelosti v
rozpati od 0,5 m do 3,0 m. Stromy sa vysadia v spone 7m s krovitym podrastom tak aby vzdialenost
stromu od koruny telesa bola minimalne 13m.

Pre uspesné ujatie drevin je nevyhnutné riadne oSetrovanie vSetkych drevin 3 roky po vysadbe,
v agrotechnickych terminoch tj. od 15. maja do 20. juna aod 20. augusta do 15. septembra.
OSetrovanie bude zahfhat' zalievanie v obdobi sucha, odburifovanie, odstrafiovanie odumretych Casti,
vykasanie travneho porastu medzi drevinami pripadné vykonanie postrekov chemickymi pripravkami
proti Skodcom.
Vyber druhov drevin, ktoré budu pouzité vo vegetacnych Gpravach :

Stromy Acer campestre (javor polny)
Acer pseudoplatanus (javor horsky)
Alnus glutinosa (jelSa lepkava)
Carpinus betulus (hrab obyc&ajny)
Cerasus avium (Ceresna vtacia)
Fraxinus excelsior (jasen stihly)
Malus baccata (jablori)
Padus racemosa (€remcha strapcovita)
Populus alba (topof biely)
Populus nigra (topol &ierny)
Pyrus communis (hrudka obycajna)
Salix alba (vfba biela)
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Salix fragilis (viba krehka)

Sorbus intermedia (jarabina prostrednd)
Tilia cordata (lipa malolistd)

Tilia platyphylla (lipa velkolistd)
Quercus robur (dub letny)

Kry Cornus mas (drieri oby¢ajny)
Corylus avellana (lieska obyc¢ajna)
Cotoneaster integerrimus. (skalnik obycajny)
Crataegus laevigata (hloh oby¢ajny)
Euonymus europaeus (brslen eurdpsky)
Ligustrum vulgare (zob vtagi)
Rhamnus cathartica (reSetliak precistujuci)
Rosa canina (ruza Sipova)
Salix alba (vfba biela)
Salix purpurea (viba purpurova)
Spiraea media. (tavolnik prostredny)
Swida sanguinea (svib krvavy)
Viburnum lantana (kalina siriputkova)
Viburnum opulus (kalina oby&ajna)

Pre vegetacné upravy je nevyhnutné pouZzit sadovnicky material I. triedy.

101-00 Rychlostna cesta R7

Identifikacné Gdaje objektu
Katastralne uzemie: Neded, Zemné, Palarikovo, Nové Zamky, Banov
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Popis funkéného rieSenia

Rychlostna cesta je navrhnuta ako polovicny profil kategdrie R24,5/120, o zodpoveda kategorii
R11,5/100. Celkova dizka navrhovanej trasy je 14,296 285m.

Usek zagina za mimoudroviiovou krizovatkou MUK Zemné, kde nadvézuje na predchadzajici
usek rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné. Zaroven je v krizovatke MUK Zemné zabezpecené
napojenie cesty I1/573 na rychlostnu cestu R7. Ponad cestu 11/573 je trasa prevedena pomocou
presypaného mostného objektu SO 201-00. V tomto Useku je rychlostna cesta navrhnuta v plnom
profile aby bolo mozné vytvorit plnohodnotné prepojenie cesty 11/573 a rychlostnej cesty R7.

Trasa pokraduje rovinatym uzemim ponad existujucu beténovu cestu a Zeliarsky kanal. Priblizne
v km 4,8 vchadza do chraneného vtagieho uzemia SKCHVU 005 Dolné Povazie, ktoré je zo zapadnej
strany ohrani¢ené Komoc&skym kanalom a z vychodnej strany Palarikovskym potokom. Nachadzaju sa
tu hniezdiské réznych druhov vtactva, trasa v8ak nepretina Ziadne klu€ové hniezdne lokality. Komog&sky
kanal ako aj Palarikovsky potok vytvaraju vyznamné vyskytové ako aj migratné koridory pre malé
cicavce a vodnych druhov skokanov. Trasa je ponad tieto vodné plochy prevedena pomocou mostnych
objektov SO 205-00 s indexom podchodu 1=19,4 a SO 207-00 s indexom podchodu 1=44,5. Dalej trasa
pomocou mostného objektu SO 207-00 prechadza ponad vyznamny potravinovy a migracny koridor
polovnej zvery nachadzajuci sa na okraji Uzemia chraneného arealu Palarikovska bazantnica, ktoru
trasa obchadza z juznej strany. Zaroven sa v tejto oblasti nachadza aj PHO II. stupfia. Nasledne
rychlostna cesta mimouroviovo krizuje Dlhy kanal, ktory vytvara migracny koridor pre malé cicavce a
vodnych druhov skokanov. Trasa je ponad Dlhy kanal prevedena pomocou mostného objektu SO 210-
00 s indexom podchodu I=21. V km 12,0 trasa krizuje Zelezni¢nu trat’ €. 130 Bratislava - Nové Zamky,
ponad ktoru je prevedena mostnym objektom SO 211-00. Nasledne trasa kriZzuje cestu 1/75, ktora bude
prelozend ponad navrhovanu rychlostnd cestu. Trasa rychlostnej cesty konCi severne od Novych
Zamkov v MUK Nové Zamky, ktora vytvori prepojenie s existujicou cestou 1/64. Cesta 1/64 bude v
potrebnom Useku rozsirend na $tvorpruhovi komunikaciu. V oblasti krizovatky MUK Nové Zamky bude
trasa vybudovana v plnom profile tak aby bolo mozné vytvorit plnohodnotné prepojenie navrhovane;j
rychlostnej cesty R7 a cesty 1/64. TaktieZ bude v MUK Nové Zamky vytvorené napojenie pre stredisko
spravy a udrzby rychlostnych ciest, ktoré je navrhnuté v ramci stavby R7 Zemné — Nové Zamky.
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Zakladné udaje

Kategoria: R11,5/120, vyhladovo R24,5/120

Dizka trasy: 14,296 285 m

Smerové obluky: R1=11000 m,R2=6 000 m, R3=11 000 m

Vyskové obluky: Rv =12 000 m, Ru=6 000 m, Rv=12000m, Ru=21000m, Rv=62000 m,
Ru =16 000 m, Rv =12 000 m, Ru =16 000 m, Ru =21 000 m, Rv =20 000
m, Ru =21 000 m, Rv =38 000 m, Ru=6000m, Rv=12000m, Ru= 16 000
m, Ru=21000 m, Rv=12000 m, Ru=16 000 m, Rv =16 000 m,

Pozdizny sklon: min.;: 0,04 %

max.: 2,75 %
Zakladny prie¢ny sklon: 2,50 %

Smerové vedenie rychlostnej cesty R7

Na zaciatku trasy rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky smerové vedenie plynulo nadvazuje
na smerové vedenie predchadzajuceho useku stavby rychlostnej cesty R7 ,Dolny Bar — Zemné*
a premostuje rieku Vah.

Trasa rychlostnej cesta zaina napojenim na predchadzajuci usek pravoto€ivym oblikom
s polomerom R¢ = 11 000 m. Nasledne pokracuje lavotogivym oblikom s Rz = 6 000 m juzne od obce
Palarikovo a koné&i pravostrannym oblukom s Rz = 11 000 m mimourovfiovou kriZovatkou s cestou 1/64.

Medzi smerové obluky su vloZzené dva priame Useky s dizkami 1718m a 827m. Pre jednotlivé
polomery oblukov boli pouzité nasledovné dizky prechodnic:

R1=11000m L1=500m L2 =500 m
Rz2=6000m L1=600m L2 =600 m
R3=11000m L1=600m L2 =600 m

Udaje o podrobnych bodoch smerového vedenia rychlostnej cesty:

Bod Stanienie X \ sig Polomer
70 0.000000 511108.643 1304165.357 262.78857 58750.857
PK 0.406389 510767.848 1303943.997 264.18471 11000.000

1.000000 510257.427 1303641.079 267.62020 11000.000
2.000000 509363.093 1303194.450 273.40766 11000.000
3.000000 508431.905 1302830.856 279.19511 11000.000
4.000000 507471.554 1302553.301 284.98256 11000.000
5.000000 506489.971 1302364.076 290.77001 11000.000

KP 5.062742 506427.861 1302355.189 291.13313 11000.000
PT 5.562742 505931.720 1302293.285 292.57999 .000
6.000000 505497.428 1302242.436 292.57999 .000
7.000000 504504.213 1302126.147 292.57999 .000

TP 7.280570 504225.547 1302093.520 292.57999 .000
PK 7.880570 503630.929 1302013.833 289.39690 -6000.000
8.000000 503513.357 1301992.862 288.12970 -6000.000

KP 8.908577 502636.665 1301757.603 278.48940 -6000.000
9.000000 502550.633 1301726.674 277.59327 -7078.575

PT 9.508577 502077.596 1301539.974 275.30630 .000
10.000000 501622.681 1301354.102 275.30630 .000

TP 10.335348 501312.246 1301227.262 275.30630 .000
PK  10.935348 500754.798 1301005.387 277.04253 11000.000
11.000000 500694.238 1300982.753 277.41671 11000.000
12.000000 499742.013 1300678.482 283.20416 11000.000
13.000000 498766.099 1300461.914 288.99161 11000.000
14.000000 497774.553 1300334.838 294.77906 11000.000

KO  14.296285 497478.968 1300314.546 296.49382 11000.000

VySkové vedenie rychlostnej cesty R7
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Vyskové vedenie bolo v urcitej miere ovplyvnené poziadavkami dotknutych spravcov suvisiacich
objektov, ide najma o krizovanie trate ZSR a vodnych tokov:
e ZSR — piliere mosta mimo obvod drahy
- min. vySka mosta 7,0 m nad temenom kolajnice

e SVP, Odstepny zavod Piestany
— v miestach kriZovania hradzi min. podjazdna vy$ka 4,20 m nad korunou hradze
- nezasahovat do ochranného pasma hradzi 6,0 m od navodnej a 10,0 m od vzdusnej paty
hradze

V ramci objektu 101-00 je navrhnutych 6 priepustov, ide o zb rarové priepusty DN1200 na poloviény
profil R7:

. Priepust v km 4,017 — bezmenny kanal
. Priepust v km 5,308 — Gazdovsky kanal
. Priepust v km 5,332 — Gazdovsky kanal
. Priepust v km 5,766 — bezmenny kanal
. Priepust v km 10,234 — bezmenny kanal
. Priepust v km 11,000 — bezmenny kanal

o O~ WN -

Udaje o podrobnych bodoch vyskového vedenia rychlostnej cesty:

Stanicenie vrcholovy bod Vyska nivelety VySka terénu  Sklon nivelety
0,000000 118,221 110,516 2,650%
0,142482 77 121,996 112,031 2,650%
0,460436 vz 126,208 109,172 0,000%
0,466458 \% 126,207 109,185 -0,050%
0,500000 126,143 109,254 -0,330%
0,790433 KZ 121,671 109,914 -2,750%
1,000000 115,908 110,615 -2,750%
1,024156 72 115,243 110, 659 -2,750%
1,129605 v 113,270 110,323 -0,993%
1,189154 vz 112,975 110,568 0,000%
1,235054 KZ 113,150 110,489 0,765%
1,500000 115,177 109, 632 0,765%
1,732032 77 116,952 110,206 0,765%
1,823832 vz 117,303 110, 860 0,000%
1,835857 \% 117,297 110,528 -0,100%
1,939682 KZ 116,744 110,219 -0,965%
2,000000 116,162 109,956 -0,965%
2,352266 77 112,761 110, 645 -0,965%
2,485143 \% 111,898 110,231 -0,333%
2,500000 111,854 110,275 -0,262%
2,555004 vz 111,782 110,542 0,000%
2,618020 KZ 111,877 110,777 0,300%
3,000000 113,023 109,572 0,300%
3,084550 77 113,277 109, 945 0,300%
3,270598 vz 113,556 110,403 0,000%
3,332591 v 113,525 110,565 -0,100%
3,500000 113,131 109,759 -0,370%
3,580632 KZ 112,781 109,177 -0,500%
3,973964 77 110,814 109,265 -0,500%
4,000000 110,705 108,919 -0,337%
4,053973 A2 110,614 109,154 0,000%
4,117969 \% 110, 742 109,232 0,400%
4,261973 KZ 111,966 109,402 1,300%
4,500000 115,060 109,072 1,300%
4,707350 77 117,756 109,197 1,300%
4,863350 vz 118,770 110,995 0,000%
4,884480 \% 118,751 107,737 -0,176%
5,000000 117,992 109,227 -1,139%
5,061611 KZ 117,132 109,222 -1,652%
5,278491 77 113,549 109,098 -1,652%
5,407135 \% 111, 940 108, 968 -0,848%
5,500000 111,422 108,937 -0,268%
5,535779 KZ 111,366 109,114 -0,044%
6,000000 111,162 109,120 -0,044%
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6,442898 77 110,966 109,427 -0,044%
6,452164 vz 110, 964 109,472 0,000%
6,500000 111,019 109,553 0,228%
6,552531 v 111,204 109, 632 0,478%
6,662165 KZ 112,014 109,989 1,000%
7,000000 115,392 109,735 1,000%
7,153409 77 116,927 109,785 1,000%
7,303410 \% 117,864 109, 934 0,250%
7,353411 VZ 117,927 109,326 0,000%
7,453410 KZ 117,677 109,547 -0,500%
7,500000 117,444 110,071 -0,500%
8,000000 114,944 110,115 -0,500%
8,167606 77 114,106 109, 920 -0,500%
8,251591 v 113,854 109,811 -0,100%
8,272605 vz 113,843 109,812 0,000%
8,335575 KZ 113,938 110,036 0,300%
8,500000 114,431 110,167 0,300%
8,517575 77 114,483 110,313 0,300%
8, 631520 vz 114,654 110,100 0,000%
8,631531 \% 114, 654 110,096 0,000%
8,745487 KZ 114,483 109,986 -0,300%
8,999992 77 113,720 113,083 -0,300%
9,000000 113,720 113,083 -0,300%
9,017986 vz 113,693 112,768 0,000%
9,065989 v 113,885 111,795 0,800%
9,131986 KZ 114,776 112,088 1,900%
9,374864 77 119,391 112,919 1,900%
9,500000 121,116 111,406 0,857%
9,575864 v 121,526 111,817 0,225%
9,602864 A2 121,557 111,368 0,000%
9,776864 KZ 120,295 111,747 -1,450%
10,000000 117,060 112,452 -1,450%
10,027770 77 116,657 112,436 -1,450%
10,167770 v 115,239 112,412 -0,575%
10,259770 vz 114,975 112,691 0,000%
10,307770 KZ 115,047 113,098 0,300%
10, 500000 115, 624 113,493 0,300%
10, 962282 77 117,011 114,479 0,300%
11,000000 117,158 114,856 0,480%
11,098778 \% 117,864 115,802 0,950%
11,235274 KZ 119, 604 116,051 1,600%
11,500000 123,839 116,861 1,600%
11,805808 77 128,732 116,986 1,600%
11,989428 \% 130,265 119,659 0,070%
11,997803 vz 130,268 120,294 0,000%
12,000000 130,268 119,835 -0,018%
12,173048 KZ 128,988 121,057 -1,460%
12,500000 124,214 120,274 -1,460%
12,546243 77 123,538 119,264 -1,460%
12, 623102 v 122,601 118,151 -0,980%
12,699961 KZ 122,032 120,043 -0,500%
13,000000 120,533 120,008 -0,500%
13,395620 77 118,556 117,623 -0,500%
13,475562 vz 118,357 117, 600 0,000%
13,500000 118,375 117,698 0,153%
13,580860 v 118,703 117,797 0,658%
13,766099 KZ 120,994 119,747 1,816%
14,000000 125,242 119,366 1,816%
14,140662 77 127,796 119,429 1,816%
14,296285 129,613 120,463 0,519%

KonS$trukcia vozovky:

Predbezny navrh konsStrukcie vozovky bol vykonany vzmysle TP 03/2009 ,Navrhovanie
netuhych a polotuhych vozoviek®, priom boli zohladnené kritéria vyhfadového dopravného zatazenia,
klimatické podmienky a deformaéné charakteristiky zemin v podlozi.

- asfaltovy koberec mastixovy modifikovany SMA 11- PmB 40 mm
- spojovaci postrek z modif. asfaltovej emulzie PS, CBP 0,50 kg/m?
- asfaltovy betén modifikovany ACL 16-1 PBM 70 mm
- spojovaci postrek z modif. asfaltovej emulzie PS, CB 0,50 kg/m?
- asfaltovy betén pre podkladnu vrstvu ACp 22| 90 mm
- infiltracny postrek asfaltovou emulziou Pl, CB 1,00 kg/m?
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- cementova stabilizacia QBGM Csie 180 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD 31,5 Gc 200 mm
Spolu 580 mm

Bezpecnostné zariadenia

Bezpelnostné zariadenia a uroven zachytenia bezpe€nostnych zariadeni budu rieSené v dalSom
stupni PD (v DSP) v zmysle TP 1/2005, STN 73 6101 a ostatnych predpisov.
Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace“. Zemné prace

pozostavaju z odhumusovania existujuceho terénu, budovania nasypov, vykopov, Upravy podloZia,
vybudovania sprievodného odvodnenia, ako aj spatného zahumusovania. Pre budovanie cestného
telesa plati STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii.“ Navrhova unosnost podlozia
vozovky sa odporuc¢a urobit na dosiahnutie unosnosti Epn290MPa. V pripade, ak unosnost podloZia je
menSia, ako je uvedené pre Standardné podmienky, je potrebné navrhnut upravu (zlepSenie) podlozia.
Svahy nasypov a zarezov su navrhnuté jednotné v sklone 1:2,5.

Z&sady odvodnenia

Odvedenie dazdovych véd z vozovky je zabezpedené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky
cez svahy do prilahlych cestnych vsakovacich priekop, resp. do volného terénu.

Odvodnenie plane vozovky je rieSené priecnym a pozdiznym sklonom s vyvedenim na svah
cestného telesa, resp. do cestnych vsakovacich priekop

V oblasti SKCHVU 005 Dolné Povazie budi dazdové vody odvadzané z vozovky prieénym
a pozdiznym sklonom do liniovych Zlabov umiestnenych v nespevnenej krajnici. Nasledne budu tieto
vody pomocou uli¢nych vpustov odvedené do dazdovej stoky, preCistené v odlu€ovaci ropnych latok
a vypustené do Palarikovského kanala.

Odvedenie dazdovych vod v miestach pozdiz protihlukovych stien a proti-oslnivych clén bude
zabezpedené prieénym a pozdiznym sklonom do odvodriovacich Zlabov, ktoré budi osadené na Ukor
nespevnenej krajnice zapod&itavanej do volnej Sirky rychlostnej cesty. Pri pozdiznom sklone vozovky
mensom ako 0,5% (vo vrcholoch a v Udolniciach vy$kovych oblukov) rychlostnej cesty budu pozdiz
protihlukovych stien a proti-oslnivych clén osadené Strbinové Zfaby (s vyspadovanym).

TaktieZ bude v tychto miestach sklon nespevnenej krajnice smerom k odvodriovaciemu Zfabu.

Odvodnenie plane vozovky v SKCHVU 005 Dolné PovaZie je rieSené prieénym a pozdiznym
sklonom do pozdiznej drenaze cez uliéné vpusty do dazdovej stoky, predistené v odludovadi ropnych
latok a vypustené do Palarikovského kanala.

V dalsom stupni (DSP) sa preveri kde mozno oCakavat vacsie sustredenie dazdovych véd na
vozovke a v pripade potreby sa v takychto usekoch doplnia odvodrfiovacie betonové zlaby.

102-00 MUK Nové Zamky

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Nové Zamky, Banov

Spravca objektu: Narodna dialniéna spolo¢nost, a.s.

Popis funkéného rieSenia

Mimourovriova krizovatka MUK Nové Zamky je situovana severne od mesta Nové Zamky na
rozhrani katastralnych Guzemi Nové Zamky a Banov. Predmetna oblast je vymedzena cestou /75
a cestou 1/64, na ktoru je pomocou rieSenej krizovatky napojena rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky.

Jedna sa o mimourovniovu krizovatku deltového tvaru, ktora je tvorena Styrmi jednosmernymi
dvojpruhovymi vetvami NZA, NZB, NZC a NZD. Na samotnu cestu 1/64 budu jednotlivé vetvy napojené
pomocou dvoch turbo-okruznych krizovatiek TOK ,1“ a TOK ,2“. V mieste styku dvoch krizovatkovych
vetiev kde dochadza k obojsmernej premavke je navrhnuté fyzické oddelenie oboch jazdnych smerov.

Na zaklade odporuaného variantu podla Studie realizovatelnosti vydanej v decembri 2017 je
cesta 1/64 v danom useku rozsirena v potrebnej dizke na kategériu C22,75/80. Taktiez bude pomocou
turbo-okruznej krizovatky TOK“2“ napojena stredisko spravy a udrzby rychlostnych ciest SSUR
navrhované v ramci stavby rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové ZamKky.
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Zakladné udaje

Vetva NZA:

Dizka vetvy: 412,95 m

Navrhova rychlost: 60km/h

Smerové obluky: R1=160m, R2=160m

Vyskove obluky: Rv = 2500 m, Ru = 1500 mm

PozdIzny sklon: min.: 1,24 %

max.: 2,50 %

Zakladny priecny sklon: 2,50 %

Sirkové usporiadanie :  jazdny pruh 2 x 3,50m+ D3
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2 x0,25m
Cast nespevnenej krajnice (volna Sirka) 2x0,5m
spolu 9,00m+ D3§

Vetva NZB:

Dizka vetvy: 283,99 m

Navrhova rychlost: 40km/h

Smerové obluky: R1=50m

Vyskove obluky: Rv =1000 m, Ru =750 mm

PozdiZny sklon: min.: 0,10 %

max.: 5,92 %
Z&kladny prie¢ny sklon: 2,50 %
Sirkové usporiadanie :  jazdny pruh 2 x 3,50m+ D3
vodiaci pruzok 2 x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
Cast’ nespevnenej krajnice (volna Sirka) 2x0,5m
spolu 9,00m+ D$§

Vetva NZC:

Dizka vetvy: 420,06 m

Navrhova rychlost: 60km/h

Smerové obluky: R1=160m, R2=160m

Vyskove obluky: Rv = 2500 m, Ru = 1500 mm

PozdIzny sklon: min.: 1,24 %

max.: 2,44 %
Zakladny priec¢ny sklon: 2,50 %
Sirkové usporiadanie :  jazdny pruh 2 x 3,50m+ D3
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
Cast nespevnenej krajnice (volna Sirka) 2x0,5m
spolu 9,00m+ D3

Vetva NZD:

Dizka vetvy: 268,93 m

Navrhova rychlost: 40km/h

Smerové obluky: R1=50m

Vyskove obluky: Rv = 1000 m, Ru =750 mm

PozdIzny sklon: min.: 0,10 %

max.: 5,34 %
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Z&kladny prie¢ny sklon: 2,50 %
Sirkové usporiadanie :  jazdny pruh 2 x 3,50m+ D$
vodiaci pruzok 2 x0,25m
spevnena krajnica 2 x0,25m
Cast nespevnenej krajnice (volna Sirka) 2x0,5m
spolu 9,00m+ D§

Konstrukcia vozovky:

Predbezny navrh konstrukcie vozovky bol vykonany v zmysle TP 03/2009 ,Navrhovanie netuhych
a polotuhych vozoviek®, pri€om boli zohladnené kritéria vyhladového dopravného zatazenia, klimatické
podmienky a deformacné charakteristiky zemin v podlozi.

- asfaltovy koberec mastixovy modifikovany SMA 11-I PmB 40 mm

- spojovaci postrek z modif. asfaltovej emulzie  PS, CBP 0,50 kg/m?

- asfaltovy betén modifikovany ACL 16-I PBM 70 mm

- spojovaci postrek z modif. asfaltovej emulzie  PS, CB 0,50 kg/m?

- asfaltovy betén pre podkladnu vrstvu ACp22-| 90 mm

- infiltracny postrek asfaltovou emulziou Pl, CB 1,00 kg/m?

- cementova stabilizacia CBGM Csss 180 mm

- nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD 31,5 Ge 200 mm
Spolu 580 mm

Bezpecnostné zariadenia
Bezpecénostné zariadenia a uroven zachytenia bezpeénostnych zariadeni budu rieSené v dalSom
stupni PD (v DSP) v zmysle TP 1/2005, STN 73 6101 a ostatnych predpisov.

Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace“. Zemné prace
pozostavaju z odhumusovania existujuceho terénu, budovania nasypov, vykopov, Upravy podloZia,
vybudovania sprievodného odvodnenia, ako aj spatného zahumusovania. Pre budovanie cestného
telesa plati STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii.“ Navrhova unosnost podloZia
vozovKy sa odporuc¢a urobit na dosiahnutie unosnosti Epn290MPa. V pripade, ak unosnost podloZia je
menSia, ako je uvedené pre Standardné podmienky, je potrebné navrhnut Upravu (zlepSenie) podlozia.
Svahy nasypov a zarezov su navrhnuté jednotné v sklone 1:2,5.

Zasady odvodnenia

Odvedenie dazdovych véd z vozovky je zabezpedené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky
cez svahy do prilahlych cestnych vsakovacich priekop, resp. do volného terénu.

Odvodnenie plane vozovky je rieSené prieénym a pozdiznym sklonom s vyvedenim na svah
cestného telesa, resp. do cestnych vsakovacich priekop.

V dalsom stupni (DSP) sa preveri kde mozno oCakavat vacsie sustredenie dazdovych véd na
vozovke a v pripade potreby sa v takychto usekoch doplnia odvodriovacie betonové zlaby.

SO 111-00 Prelozka cesty /75 v km 12,809 R7
Identifikacné Gdaje objektu

Katastralne uzemie: Nové Zamky

Spravca objektu: SSC IV Bratislava

Popis funkéného rieSenia

Cesta /75 tvori hlavna dopravnu tepnu medzi Novymi Zamkami a Galantou. V rieSenom Uzemi
vytvara spojenie medzi Novymi Zamkami aobcou Palarikovo. V suCasnom stave je cesta
v predpokladanej kategérii C7,5/70. Na zaklade vydanej Studie realizovatelnosti ,1/75 Galanta — Sala —
Noveé Zamky“ bude predmetna cesta v useku rieSenom pri vystavbe rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové
Zamky rozSirena na kategériu C11,5/80.
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V km 12,809 navrhovanej rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky dochadza ku krizeniu
s cestou 1/75. Z tohto dévodu je potrebné vybudovat preloZzku ex. cesty 1/75.

Prelozka cesty 1/75 je rieSena v koridore ex. cesty, ktora je prevedena ponad navrhovanu
rychlostnu cestu pomocou mostného objektu SO 212-00. Zaroven bude cesta rozSirena na kategoériu
C11,5/80. Na zaciatku navrhovanej prelozky bude potrebna aj Uprava ex. autobusovej zastavky.

Zakladné udaje

Celkova dizka trasy: 928,25 m
Navrhova rychlost’ 80km/h
VySkové obluky: Rv = 5000 m,
) Ru1 = 3000 m, Ruz = 3000 m
PozdiZny sklon: min.: 0,19 %
max.: 3,00 %

Zakladny prie¢ny sklon: 2,50 %

Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 2 x 3,50m+ D3
vodiaci pruzok 2 x0,25m
spevnena krajnica 2 x1,50m
Cast nespevnenej krajnice (volna Sirka) 2x0,5m
spolu 11,50m+ D$§

Bezpecnostné zariadenia
Bezpelnostné zariadenia a uroven zachytenia bezpe€nostnych zariadeni budu rieSené v dalSom
stupni PD (v DSP) v zmysle TP 1/2005, STN 73 6101 a ostatnych predpisov.

Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace“. Zemné prace
pozostavaju z odhumusovania existujuceho terénu, budovania nasypov, vykopov, uUpravy podlozia,
vybudovania sprievodného odvodnenia, ako aj spatného zahumusovania. Pre budovanie cestného
telesa plati STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii.“ Navrhova unosnost podlozia
vozovky sa odporuc¢a urobit na dosiahnutie unosnosti Epn290MPa. V pripade, ak unosnost podloZia je
menSia, ako je uvedené pre Standardné podmienky, je potrebné navrhnut Upravu (zlepSenie) podlozia.
Svahy nasypov a zarezov su navrhnuté jednotné v sklone 1:2,5.

Zasady odvodnenia

Odvedenie dazdovych véd z vozovky je zabezpedené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky
cez svahy do prilahlych cestnych vsakovacich priekop, resp. do volného terénu.

Odvodnenie plane vozovky je rieSené priecnym a pozdiznym sklonom s vyvedenim na svah
cestného telesa, resp. do cestnych vsakovacich priekop.

SO 112-00 Uprava a rozsirenie cesty 1/64 v MUK Nové Zamky
Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Nové Zamky, Banov

Spravca objektu: SSC IV Bratislava

Popis funkéného rieSenia

Cesta 1/64 vytvara v riesenom Uzemi dopravnl tepnu medzi Novymi Zamkami a obcou Surany.
V sudasnom stave je cesta v predpokladanej kategérii C11,5/80. Na zaklade vydanej Studie
realizovatelnosti ,1/64 Topol€any — Nitra — Komarno“ bude v zmysle odporu¢aného variantu (variant 1 —
modry) predmetna cesta v Useku rieSenom pri vystavbe rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky
rozSirena na kategoriu C22,75/80.

Prostrednictvom cesty 1/64 bude vybudované prepojenie navrhovanej rychlostnej cesty
pomocou mimouroviiovej krizovatky Nové Zamky ato vkm 14,296 na konci navrhovaného useku
stavby R7 Zemné — Nové Zamky.
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Samotna uprava cesty 1/64 spociva v rozSireni na Stvorpruhovi smerovo rozdelenu cestu
s kategériou C24,5/80. Podla Studie realizovatelnosti je v tejto oblasti navrhovana kategéria C22,75/80
ale z dévodu usmernenia dopravného prudu a zvySenia bezpelnosti je v oblasti krizovatky navrhnuty
stredny deliaci pas so Sirkou 3,0m (C22,75/80 Sirka stredného deliaceho pasu je 1,25m). Taktiez bude
upravené vyskové vedenie cesty 1/64 z dévodu napojenia jednotlivych vetiev krizovatky MUK Nové
Zamky ako aj z dévodu odvedenie zrazkovych vod z vozovky komunikacie.

Zaroven budu vramci SO 112-00 vybudované dve turbo-okruzné krizovatky TOK1 a TOK2,
ktorych Spiralovité vedenie a fyzické oddelenie jazdnych pruhov zabezpecluje plynuly prejazd krizovatky
bez nutnosti zmeny jazdného pruhu s eliminovanim priepletov na okruznom jazdnom péase a kriznych
koliznych bodov pri vyjazde.

TOK 1 je navrhnuta ako dvojpruhova rozsirena kibova TOK, do ktorej vstupuju tri ramena.
V kombinacii s TOK 2 zabezpeduje moznost priameho smeru na Surany, resp. Nové Zamky a zaroven
odbocenie na Zemné.

TOK 2 je navrhnuta ako dvojpruhova ovalna TOK, do ktorej vstupuju Styri ramena. V kombinacii
s TOK 2 zabezpe&uje moznost priameho smeru na Surany, resp. Nové Zamky ako aj odbodenie na
Zemné. Zaroveri umozfiuje napojenie na stredisko spravy a udrzby rychlostnych ciest SSUR, ktoré je
rieSené v ramci stavby R7 Zemné — nové Zamky.

Zakladné udaje

Celkova dizka trasy: 1205 m

Navrhova rychlost’ 80km/h

Vyskové obluky: Rv1 = 5000 m, Rv2 = 5000 m

) Rus = 3000 m, Ruz = 3000 m

PozdiZny sklon: min.: 0,13 %
max.: 0,85 %

Z&kladny prieény sklon: 2,50 %

Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 4 x 3,50m+ D$§
vodiaci pruzok (vnutorny) 2x0,50m
vodiaci pruzok (vonkajsi) 2x0,25m
spevnena krajnica 2 x2,50m
stredny deliaci pas 1x3,00m
Cast nespevnenej krajnice (volna Sirka) 2x0,5m
spolu 24,50m+ D§

Bezpecnostné zariadenia
Bezpec€nostné zariadenia a uroven zachytenia bezpeénostnych zariadeni budu rieSené v dalSom
stupni PD (v DSP) v zmysle TP 1/2005, STN 73 6101 a ostatnych predpisov.

Zemné teleso

Pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac plati STN 73 3050 ,Zemné prace“. Zemné prace
pozostavaju z odhumusovania existujuceho terénu, budovania nasypov, vykopov, Upravy podloZia,
vybudovania sprievodného odvodnenia, ako aj spatného zahumusovania. Pre budovanie cestného
telesa plati STN 73 6133 ,Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii.“ Navrhova unosnost podloZia
vozovky pre dialnice sa odporuca urobit’ na dosiahnutie unosnosti Epn290MPa. V pripade, ak unosnost’
podloZia je menSia, ako je uvedené pre Standardné podmienky, je potrebné navrhnut Upravu (zlep3enie)
podlozia. Svahy nasypov a zarezov su navrhnuté jednotné v sklone 1:2,0.

Zasady odvodnenia

Odvedenie dazdovych vod z vozovky je zabezpe&ené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky
cez svahy do prilahlych cestnych vsakovacich priekop, resp. do volného terénu.

Odvodnenie plane vozovky je rieSené priecnym a pozdiznym sklonom s vyvedenim na svah
cestného telesa, resp. do cestnych vsakovacich priekop.
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SO 121-00 Prelozka polnej cesty v km 0,772 R7
Identifikacné Gdaje objektu

Katastralne uzemie: Zemné

Spravca objektu: Obec Zemné

Vystavbou rychlostnej cesty dbjde k preruSeniu existujucej pofnej cesty v blizkosti existujucej hradze
rieky Vah. Z tohto dévodu je navrhnuta prelozka polnej cesty v km 0,771 R7.

Prelozka polnej cesty je navrhnuta ako jednopruhova obojsmerna komunikacia v kategorii P4/30 so
Sirkou pruhu 3,0m. Celkova dlZka trasy je 103,969m.

Zaciatok trasy navrhovanej prelozky je na existujucej polnej ceste. Nasledne je trasa odklonena tak aby
reSpektovala navrhovanu polohu podpery mostného objektu SO 202-00. Na konci Useku sa napaja na
pdvodnu trasu existujucej polnej cesty.

VySkovo je trasa navrhnuta tak aby kopirovala existujuci terén a aby bola zabezpe€ena podchodna
vySka pod mostnym objektom SO 202-00 min. 4,20m.

SO 122-00 Prelozka polnej cesty v km 0,772 — 1,030 R7 vlavo
Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Zemné

Spravca objektu: Obec Zemné

Vystavbou rychlostnej cesty dbjde k preruseniu existujucej polnej cesty. Z tohto dévodu je navrhnuta
prelozka polnej cesty v km 0,771 — 1,030 R7 vlavo.

Prelozka pofnej cesty je navrhnuta ako jednopruhova obojsmerna komunikacia v kategorii P4/30 so
Sirkou pruhu 3,0m. Celkova dizka trasy je 343,022m.

Zaciatok trasy navrhovanej prelozky je na existujucej pofnej ceste. Nasledne trasa pokracuje na lavej
strane pozdlz telesa navrhovanej rychlostnej cesty. Na konci Useku sa napaja na navrhovanu prelozku
pofnej cesty, ktoru riesi stavebny objekt SO 121-00.

Vyskovo je trasa navrhnutd tak aby kopirovala existujuci terén a zaroveri nezasahovala do telesa
rychlostnej cesty.

SO 123-00 Prelozka asfaltovej cesty v km 4,850 R7
Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Palarikovo

Spravca objektu: Obec Palarikovo

Vystavbou rychlostnej cesty déjde k preruseniu existujucej cesty s asfaltovym krytom. Z tohto dévodu je
navrhnuta prelozka asfaltovej cesty v km 4,850 R7.

Prelozka cesty je navrhnuta ako jednopruhova obojsmerna komunikacia v kategorii P4/30 so Sirkou
pruhu 3,0m. Celkova dizka trasy je 223,773m.

Zaciatok trasy navrhovanej prelozky je na existujucej asfaltovej ceste. Nasledne trasa pokracuje
v subehu s preloZzkou Palarikovského kanala na pravej strane telesa rychlostnej cesty okolo kuzela
mostného objektu SO 205-00. Na konci Useku sa napaja na existujucu asfaltovu cestu.

Vyskovo je trasa navrhnutéa tak aby kopirovala existujuci terén a aby bola zabezpe€ena podchodna
vySka pod mostnym objektom SO 205-00 min. 4,20m.

SO 124-00 Prelozka pol'nej cesty v km 6,200 R7 vpravo
Identifikacné Gdaje objektu

Katastralne uzemie: Palarikovo

Spravca objektu: Obec Palarikovo
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Vystavbou rychlostnej cesty dbjde k prerueniu existujucej polnej cesty. Z tohto dévodu je navrhnuta
preloZka polnej cesty v km 6,200 R7 vpravo.

Prelozka pofnej cesty je navrhnuta ako jednopruhova obojsmerna komunikacia v kategorii P4/30 so
Sirkou pruhu 3,0m. Celkova dizka trasy je 111,440m.

Zaciatok trasy navrhovanej prelozky je na existujucej polnej ceste. Nasledne trasa pokracuje na pravej
strane pozdiz telesa navrhovanej rychlostnej cesty. Na konci Useku sa napaja na existujucu polnu
cestu.

Vyskovo je trasa navrhnutd tak aby kopirovala existujuci terén a zaroveri nezasahovala do telesa
rychlostnej cesty.

SO 125-00 Prelozka polnej cesty v km 6,200 R7 vlavo
Identifikacné Gdaje objektu

Katastralne uzemie: Palarikovo

Spravca objektu: Obec Palarikovo

Vystavbou rychlostnej cesty dbjde k prerueniu existujucej polnej cesty. Z tohto dévodu je navrhnuta
prelozka polnej cesty v km 6,200 R7 vlavo.

Prelozka polnej cesty je navrhnuta ako jednopruhova obojsmerna komunikacia v kategorii P4/30 so
Sirkou pruhu 3,0m. Celkova dlZka trasy je 140,685m.

Zaciatok trasy navrhovanej prelozky je na existujucej polnej ceste. Nasledne trasa pokraCuje na lavej
strane pozdiz telesa navrhovanej rychlostnej cesty. Na konci useku sa napaja na existujucu polnu
cestu.

VySkovo je trasa navrhnuta tak aby kopirovala existujuci terén a zaroveh nezasahovala do telesa
rychlostnej cesty.

SO 126-00 Prelozka polnej cesty v km 7,540 R7
Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Palarikovo

Spravca objektu: Polno SME, s.r.o.

Vystavbou rychlostnej cesty dbjde k preruseniu existujucej polnej cesty. Z tohto dévodu je navrhnuta
prelozka polnej cesty v km 7,540 R7.

Prelozka cesty je navrhnuta ako jednopruhova obojsmerna komunikacia v kategorii P4/30 so Sirkou
pruhu 3,0m. Celkova dizka trasy je 143,92m.

Zaciatok trasy navrhovanej prelozky je na existujucej polnej ceste v blizkosti mostného objektu ponad
Palarikovsky potok. Nasledne trasa pokraduje v okolo podpery navrhovaného mostného objektu SO
207-00. Na konci useku sa napaja na existujucu polnu cestu.

VySkovo je trasa navrhnuta tak aby kopirovala existujuci terén a aby bola zabezpecena podchodna
vySka pod mostnym objektom SO 207-00 min. 4,20m.

SO 181-00 Pristupy na parcely v k.u. Zemné
Identifikacné Gdaje objektu

Katastralne uzemie: Zemné

Spravca objektu: Obec Zemné

Navrhovany objekt rieSi pristup na parcely rozdelené stavbou v k.U. Zemné a to v ramci trvalého zaberu
stavby.
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V danom useku bude vytvoreny spevneny pas (spevnenie Strkodrvou) v ramci trvalého zaberu stavby
so Sirkou 3,0m. Tento pas bude zabezpeCovat prejazd vozidiel na dané parcely z existujucej siete
miestnych komunikacii, resp. existujucich polnych ciest v prislichajucom katastralnom uzemi.

Celkova plocha SO 181-00 je 1480m2.

SO 182-00 Pristupy na parcely v k.u. Palarikovo
Identifikacné Gdaje objektu

Katastralne uzemie: Palarikovo

Spravca objektu: Obec Palarikovo

Navrhovany objekt rieSi pristup na parcely rozdelené stavbou v k.u. Palarikovo ato v ramci trvalého
zaberu stavby.

V danom useku bude vytvoreny spevneny pas (spevnenie Strkodrvou) v ramci trvalého zaberu stavby
so Sirkou 3,0m. Tento pas bude zabezpeCovat prejazd vozidiel na dané parcely z existujucej siete
miestnych komunikacii, resp. existujucich pofnych ciest prislichajucom katastralnom uzemi.

Celkova plocha SO 182-00 je 3560m2.

SO 183-00 Pristupy na parcely v k.0. Nové Zamky
Identifikacné Gdaje objektu

Katastralne uzemie: Nové Zamky

Spravca objektu: mesto Nové Zamky

Navrhovany objekt rieSi pristup na parcely rozdelené stavbou v k.. Nové Zamky a to v ramci trvalého
zéberu stavby.

V danom useku bude vytvoreny spevneny pas (spevnenie Strkodrvou) v ramci trvalého zaberu stavby
so Sirkou 3,0m. Tento pas bude zabezpeCovat prejazd vozidiel na dané parcely z existujucej siete
miestnych komunikacii, resp. existujucich polnych ciest prisluchajucom katastralnom uzemi.

Celkova plocha SO 183-00 je 2025m2.

201-00 Most na R7 v km 0,063 nad cestou I1/573

Identifikacné udaje mosta:

Nézov mosta: Most na R7 v km 0,063 nad cestou 11/573

Katastralne uzemie: Neded

Okres: Sala

Kraj: Nitriansky kraj

Druh stavby: novostavba

Predpokladany spravca: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

Bod kriZenia: s cestou 11/537

Stani€enie na R7: v km 0,066 265

Uhol kriZenia s cestou: 89,0957 g

Vy8ka priechodového prierezu: pod mostom 4,80 m + 0,15 m (rezerva)

Projektant objektu:

Nazov: Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.

Sidlo: Somolického 1/B, 811 06 Bratislava

Zodpovedny projektant: Ing. Konstantin Kundrat, CSc.

Zakladné udaje o moste (podla STN 73 6200: 1975):
Charakteristika mosta (Il Triedenie mostov):

Kapitola Il. Triedenie mostov: a) most na pozemnej komunikacii
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Dizka premostenia (&l. 60):
Dizka mosta (&l. 61):
Sikmost mosta

(¢l. 65, lava — prava):
Sirka vozovky medzi
obrubnikmi (¢l. 69):

Sirka chodnika
(verejného — sluzobného):
Sirka mosta

medzi zabradliami (¢l. 71):
Sirka mosta:

Vyska mosta (€l. 74):

) nie je pridruzeny k inym zariadeniam
¢) nad cestnou komunikaciou

d) most s jednym polom

e) jednopodlazny

f) s presypavkou
g
h

) nepohyblivy

) trvaly
i) v prechodnici, v stapani
j)  Sikmy

k) s normovanou zatazitelnostou

I)  masivny, z predpatych tyCovych prefabrikatov
m) plnostenny

n) ramovy (integrovany)

0) otvorene usporiadany

p) s neobmedzenou volnou vyskou

31,900 m
35,300 m

prava, 89,0957 g

16,500 m (vyhladovy stav 2 x 12,750 m)
bez chodnikov

16,500 m (vyhladovy stav 2 x 12,750 m)

39,400 m
8,650 m

Stavebna vyska (Cl. 75): 3,100 m
Plocha mosta
(dizka premostenia

x 8irka mosta): 31,900 x 39,400 = 1 256,860 m?

podfa STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1992, STN EN
1997, STN EN 1998

zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM3 — 3000/240 podla STN EN
1991-2.

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:

Zat'azenie mosta:

Zatazenie mosta dopravou:

Most sa nachadza na osobitne uréenej trase a pri navrhu bolo uvaZzované so zatazenim zvlaStnymi
vozidlami (LM3), &l. NA.2.16, STN EN 1991-2/NA, uplatnenie zatazenia podfa ¢l. 4.3.4 STN EN 1991-2
(Specialne vozidla). Kategorizaéné sucinitele aai = aq = 1,0.

PozZiadavky na Specialne zatazenie: nie su.

Zdbvodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most sa nachadza v extravilane, v katastralnom Uzemi Neded. Po mostnom objekte je vedena
komunikacia rychlostnej cesty R7 ponad cestu 1l1/573 (na uUseku Kolarovo — Sala). Okolity terén je
rovinaty.

Charakter prekazky a prevadzanej cesty

Prekazku pod mostom tvori cesta 11/573. Povrch vozovky pod mostom je asfaltovy. Nad cestou je
zabezpedena minimalna podjazdna vyska 4,80 m a bezpe&nostna rezerva 0,15 m. Upravu cesty 11/573
rieSi objekt 123-00 stavby Rychlostna cesta R7 Dolny Bar — Zemné. Kvéli prepojeniu rychlostnej cesty
a cesty 11/573 v krizovatke Zemné sa most realizuje pre plny profil rychlostnej cesty R7 kategérie C
24,5/120. Do vybudovania rychlostnej cesty v plnom profile bude pre dopravu vyuzivana prava strana
mosta s volnou Sirkou 16,50 m. Cesta R7 je na moste vedena v prechodnici, priecny sklon asfaltovej
vozovky na moste je strechovity. Niveleta je vedena v stupani v sklone 2,65%.

Uzemné podmienky
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Navrhovany most na nachadza v extravilane. Na zaklade Studia bolo zistené, Ze zaujmové Uzemie sa
nachadza v oblasti s hodnotami makroseizmickej intenzity od 3 do 5° stupnice EMS-98. V STN EN
1998-1/NA/Z2 Navrhovanie konstrukcii na seizmicku odolnost pre mesto Nové Zamky uvadza hodnota
referenéného $pickového zrychlenia agr = 0,63 m.s? (Zdroj: Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky, Seizmicky prieskum, Zavere€na sprava, KORAL, s.r.o. SpiSska Nova Ves, 2019).

Trasa rychlostnej cesty R7 je vedena uzemim s jednotvarnym rovinatym reliéfom, nepatrnym vySkovym
Clenenim. Na trase navrhovanej ¢innosti nie je zaznamenany vyskyt ploSnych ani bodovych zosuvov

pody.

Geologické podmienky

ZavereCnU spravu z inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu pre stavbu Rychlostna
cesta R7 Zemné — Nové Zamky vypracoval v novembri 2019 zhotovitel DPP Zilina s.r.o.

Po geomorfologickej stranke region, ktory je predmetom prieskumu sa nachadza jednak v JV Casti
Podunajskej niziny v geomorfologickej jednotke Podunajska rovina. BlizSie zadujmové Uzemia patri do
podcelkov: Salibska mokrad', Martovska mokrad’ a Novozamocké planavy.

Zaujmové Uzemie je prevazne rovinaté, ma striedavo nizkopahorkatinny a niZinny charakter so Sirokymi
uvalinovymi dolinami, roz€lenenymi najma povrchovymi recipientami. Nadmorska vyska zaujmového
uzemia sa pohybuje v rozsahu 108 — 120 m n. m.

Zaujmové Uzemie po hydrografickej stranke patri do povodia Vahu a Dunaja s ich boénymi pritokmi a
melioranymi kanalmi a okolie Novych Zamkov patri do povodia Nitry. VyznamnejSimi povrchovym
recipientami jednotlivych obci v rdmci zaujmového Uzemia su e$te Maly Dunaj, Zitava, Dudvah,
Martovsky kanal, Komoé&sky kanal a Dlhy kanal.

Z hladiska typologického &lenenia reliéfu sa Uzemie vyznacuje fluvialnym reliéfom. Modelovanie reliéfu
v suc€asnosti je velmi pomalé a prebieha hlavne pésobenim akumula&no-eréznych fluvialnych procesov
rieCnych tokov.

Po geologickej stranke zaujmové Uzemie s blizkym okolim prindlezi k centralnej Casti Podunajskej
panvy, do jednotky Gabclikovskd panva (Regionalne geologické ¢lenenie Zapadnych Karpat
a severnych vybeZkov Pandnskej Panvy na uzemi SR, Vass D. a kol.).

Po geologickej ako i tektonickej stranke sa uzemie vyznacuje pomerne jednoduchou geologicko-
tektonickou stavbou, na ktorej sa podieflaju horniny sedimentarneho neogénu a kvartéru.

Neogén je reprezentovany usadeninami vrchného pliocénu — levantu, ktoré sa vyznacuju ako tzv.
"Kolarovské vrstvy", v ich podlozi so sedimentami vrchného panénu.

Kolarovska formacia spolu s kvartérnymi sedimentami tvori mohutné suvrstvie o mocnosti 70 — 90 m, v
ktorom prevladajucou zloZkou su jemnozrnné piesky, drobné Strky s tenkymi polohami piescitych ilov
pripadne raselin. Vrchna &ast' kvartérnych sedimentov je tvorena povodhovymi faciami jemnozrnnych
sudrznych a nesudrznych sedimentov ily, hliny a piesCité zeminy s droviiami zvySeného obsahu
organickych latok.

S ohfadom na vysledky prieskumu sa odpor¢a zaloZenie mostného objektu ako hibkové na pilétach
votknutych do ulahnutych pieskov geotypu Q4 alebo niZSie predpokladanych Strkov geotypu Q5.
Jednotlivé vrstvy su nepravidelne uloZzené, mocnosti jednotlivych vrstiev su premenlivé. Podzemna voda
bude mat vplyv na zakladovu konS$trukciu, pri betonovych i kovovych konstrukciach sa odporuca
realizacia so zosilnenou izolaciou.

Pre zatriedenie podla normy STN EN 206, ktora stanovuje skupiny agresivity na vodostavebny betén,
podzemna voda z vrtu M-2 nevytvara agresivne prostredie (hodnoty posudzovanych parametrov su
nizSie ako dolna medzna hodnota XA1 pre slabu agresivitu).

Podfa STN 03 8375 podzemna voda orientaCne vykazuje vefmi vysoku agresivitu na ocel a ocefové
konstrukcie vplyvom vodivosti, velmi nizku agresivitu vplyvom pH a strednd agresivitu vplyvom
agresivneho CO2. Posudzovana vzorka zeminy pre zatriedenie podla normy STN EN 206 z vrtu M-2
nevytvara agresivne prostredie na betdn (hodnoty posudzovanych parametrov su nizSie ako dolna
medzna hodnota pre slabu agresivitu).

Popis sond realizovanych jadrovymi vrtmi a sondami dynamickej penetracie je uvedeny v prehfadnom
vykrese mostného objektu.
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Navrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh mostného objektu vyplynul z poziadavky efektivne preklenut cestu [1/573 a zaroven prepojit tuto
komunikéciu s rychlostnou cestou R7 v MUK Zemné. Most sa navrhol ako integrovna konstrukcia
s presypavkou. Vzhfadom na geologické pomery sa navrhlo zaloZenie na velkopriemerovych pilétach.

Popis konStrukcie mosta (navrh projektanta)

Mostny objekt 201-00 je navrhnuty ako presypany jednopolovy most. Nosna kons$trukcia je tvorena
predpatymi tyCovymi prefabrikatmi, ktoré su spriahnuté s monolitickou doskou hribky min. 0,25 m.
Horna plocha dosky je beténovana v prie€nom strechovitom sklone 3,0% pod presypavkou a s
protispadom 4,00% pod krajnymi vonkajSimi rimsami. Uvazovana vyska nosnikov je 1,40 m, celkova
vySka nosnej konstrukcie je min. 1,65 m. Nad nosnou konstrukciou je presypavka hrubky min. 1,45 m,
ktoru tvori ochranny zasyp hrubky 0,60 m, nadnasyp a vrstvy vozovky. Celkova stavebna vyska je 3,10
m. Zo statického hladiska ide o jednopofovu integrovanu nosnu konsStrukciu tvorend predpatymi
tyEovymi prefabrikatmi a spriahujucou monolitickou doskou. Rozpatie pofa je 33,50 m.

TyCové prefabrikaty sa uloZia na ulozné prahy opér. Po zmonolitneni prie€nikov s oporami a vytvoreni
ramového rohu vznika integrovana konstrukcia so spodnou stavbou. ZaloZenie mosta je navrhnuté ako
hibkové na velkopriemerovych pilétach. Prechodové oblasti sa zhotovia podla technickych podmienok
TP 113 Prechodové oblasti cestnych a dialniénych mostov.

Mostné vybavenie

Vozovka na moste: konstrukcia asfaltovej vozovky v nadnasype

Rimsové dosky, rimsy: zelezobetonové rimsové dosky s prefabrikovanymi ¢elami (rimsovym
prefabrikatom)

Sluzobné chodniky: nie su navrhnuté

LoZiska: integrovany most, loZiska nie su navrhnuté

Mostné zavery, dilatacia: nie

Odvodnenie: povrchova voda je prieénym a pozdiznym sklonom odvedena do

odvodriovacich zfabov pri rimsach a odtial do priekop pri ceste 11/573.
Na obidvoch stranach prie¢neho rezu sa navrhli odvodhovacie rurky
spojené zbernym potrubim, ktoré je pri podpere ¢. 1 vedené v telese
cesty a zaustené do vsakovacej priekopy

Bezpec€nostné zariadenia: beténové zvodidlo vlavo, ktoré sa po dobudovani na plny profil R7
nahradi cestnym zvodidlom. Na pravej strane sa nachadza cestné
zvodidlo. Urover zachytenia zvodidiel je H2. Pri rimsach, reviznych
chodnikoch a schodiskach je navrhnuté bezpeénostné zabradlie.
V oblasti objektu sa navrhli vodiace bezpe&nostné opatrenia

Schodiska, pristup k mostu: pred mostom vzdy vsmere jazdy vpravo su navrhnuté obsluzné
schodiskd so zabradlim. Revizny chodnik pod mostom a na korune
oporného mura ma Sirku 0,75 m

Zvlastne zariadenie: ochranné zariadenia — nie su osadené
stale zariadenia — zabudovanie sa preveri v stupni DSP
cudzie zariadenia — vedenie ISRC vpravo v nadnasype, SO 801-00.

Ochrana proti bludnym prudom a atmosférickému prepétiu:

Pre stavbu Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky vypracoval Korézny a geoelektricky prieskum
Ing. V. Akuratny v oktébri 2019. Prieskum sa zameral na meranie bludnych prudov — zistenie intenzity
jednosmerného prudového pola v zemi a smeru jeho Sirenia v miestach planovanych mostov v trase
planovanej R7 podla STN 03 8372; stanovenie zakladnych ochrannych opatreni pre obmedzenie vplyvu
bludnych pradov v zmysle technickych podmienok TP 081 Zakladné ochranné opatrenia pre
obmedzenie vplyvu bludnych priddov na mostné objekty pozemnych komunikacii; meranie zdanlivého
odporu pddy (ZMOP) v hibke 2 m v miestach merania pradovych poli — bludnych pradov.

Z vyhodnotenia merani pre SO 201-00 vyplyvaju zavery:

—  agresivita prostredia v stupni lll. — zvySena (meraci bod BP-201)

— na zZelezobeténovych konstrukciach je nutné vykonat’ zakladné ochranné opatrenie na obmedzenie
vplyvu bludnych pradov ,stupen 4° tj. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206
a pripadnej sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a
vyvedenia vystuze na povrch konstrukcie.

Navrh sledovania deformacii:
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Po realizacii pilot sa vykonaju skudky integrity a zatazovacie skusky uréenych pil6t.

Na podperach sa uskutoCni pravidelné meranie sadania a néklonov na osadenych meragskych
znackach. Tieto znaCky musia byt osadené po dokon&eni vystavby prislusnej podpery pred zacatim
vystavby nosnej konstrukcie.

Meranie horného povrchu nosnej konstrukcie, pred realizaciou prisluSenstva — meranie sa vyuZije na
vyhodnotenie nerovnosti povrchu nosnej konstrukcie.

Kontrolou merani vySkovej polohy nosnej konStrukcie sa preveri celkové spravanie sa mosta pocas
vystavby. V pripade, Zze vysledky merani neprekrocCia limitné hodnoty je mozné pristupit k zataZovacej
skuske mosta.

Po ukong&eni stavebnych prac na moste sa vykona v zmysle STN 73 6209 staticka zatazovacia skuska.
V ramci statickej zatazovacej skuSky sa overi maximalny zvisly priehyb nosnej konsStrukcie (vo
vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. nato€enie podpier. Pred vykonanim zatazovacej skusky je
potrebné vypracovat projekt zataZovacej skusky, ktord odsuhlasi projektant mosta.

Po uvedeni mosta do prevadzky a odovzdani do uZivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat

kontrolu, resp. opravy mosta tak, aby objekt zostal v prevadzke po celt dobu planovanej Zivotnosti.

Dlhodobé sledovanie a merania mosta sa uskutoCnia minimalne v ¢ase hlavnych prehliadok mostov,

ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych podmienkach:

— TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty

— TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I, Il. a
Ill. triedy, Dodatok &. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie po€as vystavby mosta. Meranie mosta
pred uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie®. Z vysledkov nameranych v nultom merani
projektant prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, uréi hodnoty aktualnych diferencialnych
sadani mosta a stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé Casti mosta (spodna stavba,
nosna konstrukcia).

Podmieriujiuce predpoklady, suvisiace (dotknuté) oddiely/ objekty stavby:
S vystavbou mostného objektu suvisia nasledovné stavebné objekty zo stavby Rychlostna cesta R7
Zemné — Nové ZamKky:

031-00 Spatna rekultivacia docasne zabratych pléch v k. U. Neded
051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky

202-00 Most na R7 v km 0,448 nad riekou Vah

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

801-00 Informacny systém rychlostnej cesty — stavebna ¢ast

901-00 Uprava pléch pre zariadenie staveniska

921-00 Pristupova komunikacia k SO 201-00

922-00 Pristupova komunikacia k SO 202-00.

Zo stavby Rychlostna cesta R7 Dolny Bar — Zemné suvisia s realizaciou mosta objekty:
051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7

112-00 Krizovatka Zemné

123-00 Uprava cesty 11/573 v km 22,373 R7 v krizovatke Zemné

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

801-00 Informacény systém R7 — stavebna Cast

901-00 Uprava pléch pre zariadenie staveniska

922-00 Obchadzka na ceste 11/573 v km 22,373 R7.

Realizacia mosta, postup vystavby:

Pri priprave Uzemia je potrebné vytyCit, upravit' alebo prelozit vSetky inzinierske siete, ktoré su v kolizii s
vystavbou objektu. Uprava alebo preloZzka inzinierskych sieti sa zrealizuje po dohode s prislusnym
spravcom a vlastnikom podla prislusnych STN a technickych predpisov.

Pred zagatim geodetickych prac je nutné overit' si platnost’ suradnic a vySok bodov vytyCovacej siete
stavby u hlavného geodeta zhotovitela.
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Stavebné prace su navrhnuté s ohfadom na minimalizovanie zaberov a zabezpec&enie prejazdu vozidiel
v okoli objektu. Postup prac suvisi s vystavbou dotknutych objektov a jeho su€astou su:

priprava staveniska

prelozky v3etkych inzZinierskych sieti, ktoré su v kolizii s mostnym objektom
vystavba vSetkych suvisiacich objektov, ktoré je potrebné zrealizovat pred zacCatim stavebnych
prac na mostnom objekte

vybudovanie vytyCovacej siete, vyty€enie objektu

vykopové prace

zhotovenie nasypu a oporného mura z vystuzenej zeminy

realizacia pilét a spodnej stavby

realizicia nosnej konstrukcie a prechodovych oblasti

zhotovenie hydroizolacie a zvrsku

dosypanie cestného telesa a zhotovenie vozovky

upravy pod mostom, schodiska, montaz bezpe€nostnych zariadeni

— dokonc&ovacie prace.

Pristup na stavenisko sa navrhuje z trasy budovanej rychlostnej cesty R7 a z existujuceho, pripadne pre
stavbu doCasne vybudovaného komunikaéného systému. Znich je mozny pristup na stavbu

v potrebnom rozsahu.

202-00 Most na R7 v km 0,448 nad riekou Vah

Identifikacné udaje mosta:

Nazov mosta:
Katastralne Uzemie:
Okres:

Kraj:

Druh stavby:
Predpokladany spravca:

Bod krizenia:

Stani¢enie na R7:

Uhol krizenia s hradzou:
Vy8ka priechodového prierezu:

Bod kriZenia:

Stani€enie na R7:

Uhol kriZenia s polnou cestou:
Vy8ka priechodového prierezu:

Bod kriZenia:

Stanicenie na R7:

Uhol kriZzenia s polnou cestou:
VySka priechodového prierezu:

Bod krizenia:

Stani¢enie na R7:

Uhol krizenia s riekou Vah:
Vy8ka priechodového prierezu:

Bod kriZenia:

Stani€enie na R7:

Uhol kriZzenia s polnou cestou:
VysSka priechodového prierezu:

Bod krizenia:
Stani¢enie na R7:

Uhol krizenia s NRBk Rieka Vah:

VySka priechodového prierezu:

B. Technicka sprava

Most na R7 v km 0,448 nad riekou Vah
Neded, Zemné

Sala, Nové Zamky

Nitriansky kraj

novostavba

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

s ochrannou hradzou rieky Vah (polna cesta)
v km 0,176 545

111,7727 g

pod mostom 4,20 m + 0,15 m (rezerva)

s polnou cestou

v km 0,189 750

111,7896 g

pod mostom 4,20 m + 0,15 m (rezerva)

s polnou cestou

v km 0,321 573

106,4050 g

pod mostom 4,20 m + 0,15 m (rezerva)

s riekou Vah (rkm 33,638)

v km 0,449 070

110,1286 g

pod mostom plavebny gabarit Vla s vySkou 7,00 m
alebo Q100 + 3,05 m

s polnou cestou

v km 0,545 750

105,0991 g

pod mostom 4,20 m + 0,15 m (rezerva)

s NRBk Rieka Vah (migracna trasa M4)
v km 0,686 640

114,0963 g

min. vySka podchodu 8,00 m
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Bod krizenia:
Stani¢enie na R7:
Uhol krizenia s hradzou:

Vy8ka priechodového prierezu:

Bod krizenia:
Stani¢enie na R7:

Uhol kriZzenia s polnou cestou:
VySka priechodového prierezu:

Projektant objektu:
Nazov:

Sidlo:

Zodpovedny projektant:

s ochrannou hradzou rieky Véh (pofna cesta)
v km 0,746 750

104,9096 g

pod mostom 4,20 m + 0,15 m (rezerva)

s preloZzkou polnej cesty (SO 121-00)
v km 0,807 025

74,8821 g

pod mostom 4,20 m + 0,15 m (rezerva)

Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
Ing. Konstantin Kundrat, CSc.

Zakladné udaje o moste (podla STN 73 6200: 1975):

Charakteristika mosta (Il Triedenie mostov):

Kapitola Il. Triedenie mostov:

Dizka premostenia (&l. 60):
Dizka mosta (&l. 61):
Sikmost mosta

(€l. 65, fava — prava):
Sirka vozovky medzi
obrubnikmi (&1. 69):

Sirka chodnika
(verejného — sluzobného):
Sirka mosta

medzi zabradliami (¢l. 71):

Sirka mosta:

Vyska mosta (€l. 74):
Stavebna vyska (&l. 75):
Plocha mosta

(dizka premostenia
x Sirka mosta):

Zat'azenie mosta:

ZataZenie mosta dopravou:

a) most na pozemnej komunikacii

b) nie je pridruZeny k inym zariadeniam

c) nad riekou Vah, ochrannymi hradzami, biokoridorom
a pofnymi cestami

d) mosts dsmimi poliami

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou

g) nepohyblivy

h) trvaly

i) v prechodnici a v smerovom obluku, vo vySkovom obluku

j)  kolmy

k) s normovanou zatazitelnostou

I)  masivny

m) plnostenny

n) tramovy, komorovy

0) otvorene usporiadany

p) s neobmedzenou volnou vyskou

697,000 m v osi R7
715,000 m v osi R7

kolmy

LM: 11,250 m az 12,750 m (vyhladovy stav);
PM: 11,250 m az 12,750 m

I’'M: 0,750 m (vyhradovy stav); PM: 0,750 m

LM: 12,650 m az 14,150 m (vyhladovy stav);
PM: 12,650 m az 14,150 m

LM: 13,900 m az 15,400 m (vyhladovy stav);
PM: 13,900 m az 15,400 m

19,200 m

2,590 maz 7,090 m

LM: 9 981,74 m? (vyhladovy stav); PM: 9 987,62 m?
(odmerané v AutoCad)

podfa STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1992, STN EN
1997, STN EN 1998

zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM3 — 3000/240 podla STN EN
1991-2.

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:

B. Technicka sprava
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Most sa nachadza na osobitne uréenej trase a pri navrhu bolo uvaZzované so zatazenim zvlaStnymi
vozidlami (LM3), &l. NA.2.16, STN EN 1991-2/NA, uplatnenie zataZenia podfa ¢l. 4.3.4 STN EN 1991-2
(Specialne vozidla). Kategorizaéné sucinitele aai = aq = 1,0.

PozZiadavky na Specialne zatazenie: nie su.
Zdbvodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most sa nachadza v katastralnom uzemi Neded a Zemné. Po mostnom objekte je vedena komunikacia
rychlostnej cesty R7. Objekt preklenuje rieku Vah, jej ochranné hradze a polné cesty. Pozdiz rieky Vah
sa nachadza nadregionalny biokoridor NRBk Rieka Vah, ktory je na rieSenom uzemi migra¢nou trasou
M4 (Zdroj: Prieskum migracnych tras v Useku rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky, Vodné zdroje
Slovakia s.r.o., Bratislava, 2019). Okolity terén je rovinaty.

Charakter prekaZky a prevadzanej cesty

Mostny objekt prekonava rieku Vah, ochranné hradze rieky Vah, nadregionalny biokoridor Rieka Vah
(NRBk Rieka Vah) a polné cesty. Pod mostnym objektom je zabezpe€ena volna vySka hladiny rieky
Vah Qo0 + 3,05 m. Rieka Vah v mieste mosta je zaradena do klasifikaénej triedy Vla a je povazovana
na tomto Useku za sledovanu vodnu cestu. Plavebna draha na vodnej ceste rieky Vah je v mieste mosta
50 m Siroka a ma vysku 5,25 m. Navrh mosta reSpektuje aj variantné rieSenia uprav Vazskej vodnej
cesty v zmysle Studie realizovatelnosti splavenia Dolného Vahu na uUseku PieStany — Komarno (rkm
113,40 — 0,00). VSetky rieSenia spifiaju pod mostom moznost splavenia podla klasifikaénej triedy Vla.
Prechod NRBk Rieka Vah je uvazovany v 6. poli priblizne v km 0,686 640. Rychlostna cesta R7 pre
kategoriu C 24,5/120 je navrhnuta v poloviénom profile a z toho vychadza aj Sirkové usporiadanie na
moste. Na R7 sa realizuje pravy most s volnou Sirkou 12,75 m az 11,25 m. Komunikacia je na moste
vedend v prechodnici a v smerovom obluku. Prieény sklon vozovky je jednostranny 2,50%. Niveleta
rychlostnej cesty R7 je na mostnom objekte vo vySkovom vrcholovom zakruZovacom obluku
s polomerom 12 000 m.

Uzemné podmienky

Navrhovany most na nachadza v extravilane. Na zaklade Studia bolo zistené, Ze zaujmové Uzemie sa
nachadza v oblasti s hodnotami makroseizmickej intenzity od 3 do 5° stupnice EMS-98. V STN EN
1998-1/NA/Z2 Navrhovanie konstrukcii na seizmicku odolnost pre mesto Nové Zamky uvadza hodnota
referenéného $pickového zrychlenia agr = 0,63 m.s? (Zdroj: Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky, Seizmicky prieskum, Zavere¢na sprava, KORAL, s.r.o. SpiSska Nova Ves, 2019).

Trasa rychlostnej cesty R7 je vedena uzemim s jednotvarnym rovinatym reliéfom, nepatrnym vySkovym
Clenenim. Na trase navrhovanej ¢innosti nie je zaznamenany vyskyt ploSnych ani bodovych zosuvov

pody.
Geologické podmienky

ZavereCnU spravu z inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu pre stavbu Rychlostna
cesta R7 Zemné — Nové Zamky vypracoval v novembri 2019 zhotovitel DPP Zilina s.r.o.

Po geomorfologickej stranke region, ktory je predmetom prieskumu sa nachadza jednak v JV Casti
Podunajskej niziny v geomorfologickej jednotke Podunajska rovina. BlizSie zadujmové Uzemia patri do
podcelkov: Salibska mokrad', Martovska mokrad’ a Novozamocké planavy.

Zaujmové uzemie je prevazne rovinaté, ma striedavo nizkopahorkatinny a nizinny charakter so Sirokymi
uvalinovymi dolinami, roz€lenenymi najma povrchovymi recipientami. Nadmorska vyska zaujmového
uzemia sa pohybuje v rozsahu 108 — 120 m n. m.

Zaujmové Uzemie po hydrografickej stranke patri do povodia Vahu a Dunaja s ich bo¢nymi pritokmi a
melioranymi kanalmi a okolie Novych Zamkov patri do povodia Nitry. VyznamnejSimi povrchovym
recipientami jednotlivych obci v rdmci zaujmového Uzemia s e$te Maly Dunaj, Zitava, Dudvah,
Martovsky kanal, Komoc&sky kandl a Dlhy kanal.

Z hladiska typologického €lenenia reliéfu sa uzemie vyznacuje fluvialnym reliéfom. Modelovanie reliéfu
v suc€asnosti je velmi pomalé a prebieha hlavne pésobenim akumula&no-eréznych fluvialnych procesov
rieCnych tokov.
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Po geologickej stranke zaujmové Uzemie s blizkym okolim prindlezi k centralnej Casti Podunajskej
panvy, do jednotky Gabclikovskd panva (Regionalne geologické ¢lenenie Zapadnych Karpat
a severnych vybeZkov Pandnskej Panvy na uzemi SR, Vass D. a kol.).

Po geologickej ako i tektonickej stranke sa uUzemie vyznacuje pomerne jednoduchou geologicko-
tektonickou stavbou, na ktorej sa podiefaju horniny sedimentarneho neogénu a kvartéru.

Neogén je reprezentovany usadeninami vrchného pliocénu — levantu, ktoré sa vyznacuju ako tzv.
"Kolarovskeé vrstvy", v ich podlozi so sedimentami vrchného panénu.

Kolarovska formacia spolu s kvartérnymi sedimentami tvori mohutné suvrstvie o mocnosti 70 — 90 m, v
ktorom prevladajucou zloZkou su jemnozrnné piesky, drobné Strky s tenkymi polohami piescitych ilov
pripadne raselin. Vrchna Cast kvartérnych sedimentov je tvorena povodnovymi faciami jemnozrnnych
sudrznych a nesudrznych sedimentov ily, hliny a piesCité zeminy s droviiami zvySeného obsahu
organickych latok.

S ohladom na vysledky prieskumu sa odporiéa zaloZenie mostného objektu ako hibkové na pildtach
votknutych do ufahnutych pieskov geotypu Q4 az niZSie uloZzenych Strkov geotypu Q5. Jednotlivé vrstvy
su nepravidelne uloZzené, mocnosti jednotlivych vrstiev su premenlivé. Podzemna voda bude mat vplyv
na zakladovu konstrukciu, pri beténovych i kovovych konstrukciach sa odporu€a realizacia so
zosilnenou izolaciou.

Pre zatriedenie podla normy STN EN 206, ktora stanovuje skupiny agresivity na vodostavebny betoén,
nevykazuje agresivita podzemnej vody zvrtov M-3, M-5 aM-7 agresivne prostredie (hodnoty
posudzovanych parametrov su nizSie ako dolna medzna hodnota XA1 pre slabu agresivitu). Podla
STN 03 8375 podzemna voda orientacne vykazuje velmi vysoku agresivitu na ocel a ocelové
konStrukcie vplyvom vodivosti, velmi nizku agresivitu vplyvom pH a strednu agresivitu vplyvom
agresivneho COa.

Posudzované vzorky zeminy pre zatriedenie podla normy STN EN 206 zvrtov M-3, M-5 a M-7
nevytvaraju agresivne prostredie na beton (hodnoty posudzovanych parametrov su nizSie ako dolna
medzna hodnota pre slabu agresivitu).

Popis sond realizovanych jadrovymi vrtmi a sondami dynamickej penetracie je uvedeny v prehfadnom
vykrese mostného objektu.

Névrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh mostného objektu vyplynul z poziadavky efektivne preklenut rieku Vah, NRBk Rieka Vah, prilahlé
hradze a polné cesty. Most sa navrhol ako spojita tramova jednokomorova konstrukcia. Vzhladom na
geologické pomery sa navrhlo zaloZenie na velkopriemerovych pilétach.

Popis konStrukcie mosta (navrh projektanta)

Mostny objekt 202-00 pozostava z lavého a pravého mosta. Lavy aj pravy most je tvoreny spojitym
predpatym komorovym nosnikom s 8 poliami s rozpatiami 55,00 + 80,00 + 100,00 + 130,00 + 100,00 +
100,00 + 80,00 + 55,00 m. V ramci realizacie rychlostnej cesty R7 v poloviénom profile sa vybuduje
pravy most. Vo vyhfadovom stave sa uvazuje s dobudovanim favého mosta. Prislusny Uusek zemného
telesa medzi mostom 201-00 a 202-00 sa zhotovi v plnom profile. Takéto rieSenie zabezpeci doCasné
pridanie vyradovacieho pruhu k MUK Neded. Volna &irka komunikacie medzi mostami sa pre
navrhovany stav vymedzi betébnovym zvodidlom.

Prie€ny rez mostov je tvoreny komorovym prierezom s vylozenymi konzolami. Tramy komory su zvislé.
VySka nosnej konstrukcie je premenna od 2,50 m v poli po 7,00 m nad podperou. Lavy most je od opory
1 k pilieru 5 rozSireny o 1,50 m. Pravy most je od opory 2 k pilieru 6 rozSireny o 1,50 m. RozSirenia sa
uskutocnia vo vonkajsich konzolach prierezu.

Opory su tvorené uloznymi prahmi na velkopriemerovych pilétach s rovnobeznymi kridlami. Piliere
v toku rieky Vah su navrhnuté ako kruhové stojky, v hornej €asti ukonéené ovalnymi hlavicami. Ostatné
piliere su tvorené ovalnymi stenovymi stojkami, ktoré su v hornej Casti ukon€ené ovalnymi hlavicami.
Piliere si zaloZzené hibkovo na velkopriemerovych pilétach. Prechodové oblasti sa zhotovia podla
technickych podmienok TP 113 Prechodové oblasti cestnych a dialniénych mostov.

Vystavba nosnej konstrukcie pre polia had vodnym tokom je navrhnuta technolégiou letmej betonaze
a pre polia mimo toku technolégiou betonaze na podpernej skruzi. Svahy koryta rieky Vah a zaklady
pilierov v toku rieky Vah sa ochrania kamennym zahozom. V komore je navrhnuté osvetlenie komory
mosta.
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Mostné vybavenie

Vozovka na moste: konstrukcia asfaltovej vozovky na moste hrubky 90 mm

Rimsové dosky,

chodnikové dosky, rimsy: Zelezobetonové rimsové a chodnikové dosky s monolitickymi rimsami
a okapovymi nosmi

Sluzobné chodniky: v chodnikovej doske na pravej strane mosta, Sirka 0,75 m

LoZiska: hrncové

Mostné zavery, dilatacia: mechanické mostné zavery s protihlukovou Upravou pri oporach

Odvodnenie: povrchova voda je prieénym a pozdiznym sklonom odvedena do

odvodnovacov ado zberného potrubia vedeného pod konzolou na
pravej strane mosta. Medzi odvodiovaémi su odvodriovacie rurky
zaustené do zberného potrubia. Potrubie je vyvedené mimo most
a zaustené do vsakovacich priekop za oporami 2 a 18. V smere
staniCenia vpravo sa pred aza mostom vybuduju sklzy
z prefabrikovanych tvarnic

Bezpelnostné zariadenia: na rimsovej doske (na lavej strane mosta) sa osadi schvalené
zabradlové zvodidlo urovne zachytenia H3 a na chodnikovej doske (na
pravej strane mosta) sa osadi schvalené mostné zvodidlo Urovne
zachytenia H3. V chodnikovej doske na pravej strane mosta sa
zabuduje bezpecnostné zabradlie vysky 1,10 m. Zabradlie sa navrhlo aj
pri obsluznych schodiskach. V oblasti objektu sa navrhli vodiace
bezpeénostné opatrenia

Schodiska, pristup k mostu: pred mostom vzdy vsmere jazdy vpravo su navrhnuté obsluzné
schodiska so zabradlim. Revizny chodnik pod mostom ma Sirku 0,75 m

ZvlaStne zariadenie: ochranné zariadenia — nie su osadené
stale zariadenia — zabudovanie sa preveri v stupni DSP
cudzie zariadenia — vedenie ISRC vpravo pod konzolou, SO 801-00.

Ochrana proti bludnym pridom a atmosférickému prepétiu:

Pre stavbu Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky vypracoval Korézny a geoelektricky prieskum
Ing. V. Akuratny v oktébri 2019. Prieskum sa zameral na meranie bludnych prudov — zistenie intenzity
jednosmerného prudového pola v zemi a smeru jeho Sirenia v miestach planovanych mostov v trase
planovanej R7 podla STN 03 8372; stanovenie zakladnych ochrannych opatreni pre obmedzenie vplyvu
bludnych prudov v zmysle technickych podmienok TP 081 Zakladné ochranné opatrenia pre
obmedzenie vplyvu bludnych priddov na mostné objekty pozemnych komunikacii; meranie zdanlivého
odporu pdédy (ZMOP) v hibke 2 m v miestach merania pradovych poli — bludnych pradov.

4 vyhodnotenla merani pre SO 202-00 vyplyvaju zavery:
agresivita prostredia v stupni lll. — zvySena (meraci bod BP-202)

— na Zelezobetonovych konstrukciach je nutné vykonat zakladné ochranné opatrenie na obmedzenie
vplyvu bludnych pradov ,stupen 4° tj. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206
a pripadnej sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a
vyvedenia vystuze na povrch konStrukcie.

Navrh sledovania deformacii:
Po realizacii pilot sa vykonaju skudky integrity a zataZzovacie skusky uréenych pil6t.

Na podperach sa uskutoCni pravidelné meranie sadania a néklonov na osadenych meragskych
znackach. Tieto znaCky musia byt osadené po dokon&eni vystavby prislusnej podpery pred zacatim
vystavby nosnej konstrukcie.

Meranie horného povrchu nosnej konstrukcie, pred realizaciou prislusenstva — meranie sa vyuzije na
vyhodnotenie nerovnosti povrchu nosnej konstrukcie.

Kontrolou merani vySkovej polohy nosnej konStrukcie sa preveri celkové spravanie sa mosta pocas
vystavby. V pripade, Zze vysledky merani neprekrocCia limitné hodnoty je mozné pristupit k zataZovacej
skuske mosta.

Po ukonceni stavebnych prac na moste sa vykona v zmysle STN 73 6209 staticka a dynamicka
zataZovacia skuska. V ramci statickej zataZzovacej skusky sa overi maximalny zvisly priehyb nosnej
konstrukcie (vo vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. natoenie podpier. Pred vykonanim
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zataZovacej skusky je potrebné vypracovat projekt zataZovacej skusky, ktoru odsuhlasi projektant
mosta.

Po uvedeni mosta do prevadzky a odovzdani do uZivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat

kontrolu, resp. opravy mosta tak, aby objekt zostal v prevadzke po celt dobu planovanej Zivotnosti.

Dlhodobé sledovanie a merania mosta sa uskuto&nia minimalne v ¢ase hlavnych prehliadok mostov,

ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych podmienkach:

— TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty

— TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I, Il. a
Ill. triedy, Dodatok &. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie po€as vystavby mosta. Meranie mosta
pred uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie®. Z vysledkov nameranych v nultom merani
projektant prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, uréi hodnoty aktualnych diferencidlnych
sadani mosta a stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé €asti mosta (spodna stavba,
nosna konstrukcia).

Podmieriujuce predpoklady, suvisiace (dotknuté) oddiely/ objekty stavby:

S vystavbou mostného objektu suvisia nasledovné stavebné objekty zo stavby Rychlostna cesta R7
Zemné — Nové ZamKky:

031-00 Spatna rekultivacia doCasne zabratych pléch v k. U. Neded
032-00 Spatna rekultivacia docasne zabratych pléch v k. 4. Zemné
051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky

121-00 PreloZka polnej cesty v km 0,772 R7

122-00 PrelozZka polnej cesty v km 0,772 — 1,030 R7 vlavo

201-00 Most na R7 v km 0,063 nad cestou 11/573

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

801-00 Informacny systém rychlostnej cesty — stavebna ¢ast
901-00 Uprava pléch pre zariadenie staveniska

921-00 Pristupova komunikacia k SO 201-00

922-00 Pristupova komunikacia k SO 202-00.

Realizacia mosta, postup vystavby:

Pri priprave Uzemia je potrebneé vytyCit, upravit alebo prelozit' vSetky inZinierske siete, ktoré su v kolizii s
vystavbou objektu. Uprava alebo preloZzka inZinierskych sieti sa zrealizuje po dohode s prislusnym
spravcom a vlastnikom podla prislusnych STN a technickych predpisov.

Pred zacatim geodetickych prac je nutné overit’ si platnost suradnic a vySok bodov vytyCovacej siete
stavby u hlavného geodeta zhotovitela.

Stavebné prace su navrhnuté s ohfadom na minimalizovanie zaberov a zabezpec&enie prejazdu vozidiel

v okoli objektu. Postup prac suvisi s vystavbou dotknutych objektov a jeho suc€ast'ou su:

—  priprava staveniska

—  prelozky vSetkych inzinierskych sieti, ktoré su v kolizii s mostnym objektom

— vystavba v8etkych suvisiacich objektov, ktoré je potrebné zrealizovat pred zacatim stavebnych
prac na mostnom objekte

— vybudovanie vytyCovacej siete, vytyCenie objektu

—  vykopové prace

— realizacia pil6t a spodnej stavby

— realizacia nosnej konstrukcie a prechodovych oblasti

—  zhotovenie hydroizolacie a zvrsku

—  Upravy pod mostom, schodiska, montaz bezpecénostnych zariadeni

— dokonc&ovacie prace.

Pristup na stavenisko sa navrhuje z trasy budovanej rychlostnej cesty R7 a z existujuceho, pripadne pre
stavbu doCasne vybudovaného komunikaéného systému. Znich je mozny pristup na stavbu
v potrebnom rozsahu.

B. Technicka sprava 78




Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky (DUR )

203-00 Most na R7 v km 1,825 nad pol'nou cestou

Identifikacné udaje mosta:

Nazov mosta:
Katastralne uzemie:
Okres:

Kraj:

Druh stavby:
Predpokladany spravca:

Bod krizenia:
Stani¢enie na R7:

Uhol kriZenia s polnou cestou:
Vy8ka priechodového prierezu:

Projektant objektu:
Nazov:

Sidlo:

Zodpovedny projektant:

Most na R7 v km 1,825 nad polnou cestou
Zemné

Nové Zamky

Nitriansky kraj

novostavba

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

s polnou cestou

v km 1,825 185

103,6202 g

pod mostom 4,20 m + 0,15 m (rezerva)

Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
Ing. Konstantin Kundrat, CSc.

Zakladné udaje o moste (podla STN 73 6200: 1975):

Charakteristika mosta (Il Triedenie mostov):

Kapitola Il. Triedenie mostov:

Dizka premostenia (&l. 60):
Dizka mosta (¢l. 61):
Sikmost mosta

(€l. 65, fava — prava):
Sirka vozovky medzi
obrubnikmi (¢l. 69):

Sirka chodnika
(verejného — sluzobného):
Sirka mosta

medzi zabradliami (¢l. 71):
Sirka mosta:

Vyska mosta (€l. 74):
Stavebna vyska (&l. 75):
Plocha mosta

(dizka premostenia

x Sirka mosta):

Zatazenie mosta:

B. Technicka sprava

a) most na pozemnej komunikacii

) nie je pridruzeny k inym zariadeniam
c) nad polnou cestou

d) most s jednym polom

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou
9
h

) nepohyblivy

) trvaly
i) v smerovom a vySkovom obluku
i) kolmy
k) s normovanou zatazitelnostou
I)  masivny
m) plnostenny
n) tramovy

0) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou

27,900 m v osi R7

40,700 m v osi R7

kolmy

LM: 11,250 m (vyhladovy stav); PM: 11,250 m

bez chodnikov

LM: 11,250 m (vyhladovy stav); PM: 11,250 m
LM: 12,950 m (vyhladovy stav); PM: 12,950 m
6,400 m
1,690 m

I'M: 27,900 x 12,950 = 361,31 m2 (vyhladovy stav);
PM: 27,900 x 12,950 = 361,31 m2

podfa STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1992, STN EN
1997, STN EN 1998
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Zatazenie mosta dopravou: zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM3 — 3000/240 podfa STN EN
1991-2.

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:

Most sa nachadza na osobitne urCenej trase a pri navrhu bolo uvaZzované so zatazenim zvlaStnymi
vozidlami (LM3), &l. NA.2.16, STN EN 1991-2/NA, uplatnenie zatazenia podfa ¢l. 4.3.4 STN EN 1991-2
(Specialne vozidla). Kategorizaéné sucinitele aai = aq = 1,0.

Poziadavky na Specialne zatazenie: nie su.
Zdbvodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most sa nachadza v katastralnom uzemi Zemné. Po mostnom objekte je vedena komunikacia
rychlostnej cesty R7. Objekt preklenuje polnd cestu. Okolity terén je rovinaty, vyuzivany na
polnohospodarske ucely.

Charakter prekaZky a prevadzanej cesty

Rychlostna cesta R7 pre kategériu C 24,5/120 je navrhnuta v poloviénom profile a z toho vychadza aj
Sirkové usporiadanie na moste. Na R7 sa realizuje pravy most s vofnou Sirkou 11,25 m. Komunikacia je
na moste vedend vsmerovom obluku. Prieény sklon vozovky je jednostranny 2,50%. Niveleta
rychlostnej cesty R7 je na mostnom objekte vo vySkovom vrcholovom zakruzovacom obluku
s polomerom 12 000 m. Pod mostnym objektom je zabezpe€ena volna vyska pofnej cesty 4,2 m +
0,15 m.

Uzemné podmienky

Navrhovany most na nachadza v extravilane. Na zaklade Studia bolo zistené, Ze zaujmové Uzemie sa
nachadza v oblasti s hodnotami makroseizmickej intenzity od 3 do 5° stupnice EMS-98. V STN EN
1998-1/NA/Z2 Navrhovanie konstrukcii na seizmicku odolnost pre mesto Nové Zamky uvadza hodnota
referenéného $pickového zrychlenia agr = 0,63 m.s? (Zdroj: Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky, Seizmicky prieskum, Zavere€na sprava, KORAL, s.r.o. SpiSska Nova Ves, 2019).

Trasa rychlostnej cesty R7 je vedena uzemim s jednotvarnym rovinatym reliéfom, nepatrnym vySkovym
Clenenim. Na trase navrhovanej Cinnosti nie je zaznamenany vyskyt ploSnych ani bodovych zosuvov
pbdy.

Geologické podmienky

Zaverecnu spravu z inzinierskogeologického a hydrogeologickeého prieskumu pre stavbu Rychlostna
cesta R7 Zemné — Nové ZamKky vypracoval v novembri 2019 zhotovitel DPP Zilina s.r.o.

Po geomorfologickej stranke region, ktory je predmetom prieskumu sa nachadza jednak v JV Casti
Podunajskej niziny v geomorfologickej jednotke Podunajska rovina. BlizSie zaujmové Uzemia patri do
podcelkov: Salibska mokrad, Martovska mokrad a Novozamocké planavy.

Zaujmové Uzemie je prevazne rovinaté, ma striedavo nizkopahorkatinny a niZinny charakter so Sirokymi
uvalinovymi dolinami, roz€lenenymi najma povrchovymi recipientami. Nadmorska vy3ka zdujmového
Uzemia sa pohybuje v rozsahu 108 — 120 m n. m.

Zaujmové uzemie po hydrografickej stranke patri do povodia Vahu a Dunaja s ich bo&nymi pritokmi a
melioranymi kanalmi a okolie Novych Zamkov patri do povodia Nitry. VyznamnejSimi povrchovym
recipientami jednotlivych obci v rdmci zaujmového Uzemia su e$te Maly Dunaj, Zitava, Dudvah,
Martovsky kanal, Komoé&sky kanal a Dlhy kanal.

Z hladiska typologického ¢lenenia reliéfu sa uzemie vyznacuje fluvialnym reliéfom. Modelovanie reliéfu
v sucasnosti je velmi pomalé a prebieha hlavne pésobenim akumulaéno-eréznych fluvialnych procesov
rie¢nych tokov.

Po geologickej stranke zaujmové uzemie s blizkym okolim prindlezi k centralnej €asti Podunajskej
panvy, do jednotky Gabdikovskd panva (Regionalne geologické ¢lenenie Zapadnych Karpat
a severnych vybeZkov Pandnskej Panvy na uzemi SR, Vass D. a kol.).

Po geologickej ako i tektonickej stranke sa uUzemie vyznacuje pomerne jednoduchou geologicko-
tektonickou stavbou, na ktorej sa podiefaju horniny sedimentarneho neogénu a kvartéru.
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Neogén je reprezentovany usadeninami vrchného pliocénu — levantu, ktoré sa vyznacuju ako tzv.
"Kolarovské vrstvy", v ich podlozZi so sedimentami vrchného pandnu.

Kolarovska formacia spolu s kvartérnymi sedimentami tvori mohutné suvrstvie o mocnosti 70 — 90 m, v
ktorom prevladajucou zloZkou su jemnozrnné piesky, drobné Strky s tenkymi polohami piescitych ilov
pripadne raselin. Vrchna Cast' kvartérnych sedimentov je tvorena povodhovymi faciami jemnozrnnych
sudrznych a nesudrznych sedimentov ily, hliny a piesCité zeminy s urovhami zvySeného obsahu
organickych latok.

S ohladom na vysledky prieskumu sa odporuéa zaloZenie mostného objektu ako hibkové na pilétach
votknutych do ulahnutych pieskov geotypu Q4 (alebo nizSie predpokladanych Strkov geotypu Q5).
Vrstvy su nepravidelne uloZené, hrubky jednotlivych vrstiev su premenlivé. Podzemna voda bude mat’
vplyv na zakladovu konstrukciu, pri beténovych i kovovych konStrukciach sa odporuca realizacia so
zosilnenou izolaciou.

Pre zatriedenie podfa normy STN EN 206, ktord stanovuje skupiny agresivity na vodostavebny betén,
podzemna voda z vrtu M-11 nevytvara agresivne prostredie (hodnoty posudzovanych parametrov su
nizSie ako dolna medzna hodnota XA1 pre slabu agresivitu).

Podfa STN 03 8375 podzemna voda orientatne vykazuje velmi vysoku agresivitu na ocel a ocelové
konStrukcie vplyvom vodivosti, velmi nizku agresivitu vplyvom pH a strednu agresivitu vplyvom
agresivneho CO2.Posudzovana vzorka zeminy pre zatriedenie podfa normy STN EN 206 z vrtu M-11
nevytvara agresivne prostredie (hodnoty posudzovanych parametrov su nizSie ako dolna medzna
hodnota pre slabu agresivitu).

Popis sond realizovanych jadrovymi vrtmi a sondami dynamickej penetracie je uvedeny v prehfadnom
vykrese mostného objektu.

Névrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh mostného objektu vyplynul z poZiadavky efektivne viest rychlostni cestu R7 po moste
a preklenut prekazku, pofnu cestu. Most je jednopolovy. Vzhfadom na geologické pomery sa navrhlo
zaloZenie na velkopriemerovych pil6étach.

Popis konStrukcie mosta (navrh projektanta)

Mostny objekt 203-00 pozostava z lavého a pravého mosta. V ramci realizacie rychlostnej cesty R7
v poloviénom profile sa vybuduje pravy most. Vo vyhladovom stave sa uvazuje s dobudovanim lavého
mosta. Zo statického hfadiska ide o jednopolovu proste uloZenu nosnu konstrukciu tvorenu predpatymi
tyCovymi prefabrikatmi vysky 1,40 m a spriahujucou monolitickou doskou hrabky min. 0,20 m. Celkova
vySka nosnej konstrukcie je min. 1,60 m. Horna plocha dosky sa vybetdnuje v prie€nom jednostrannom
sklone 2,50% pod vozovkou a s protispadom 4,00% pod rimsovou doskou vpravo. Rozpatie pola je
29,10 m. Na zabezpecenie tuhosti konstrukcie sa navrhli koncové prie¢niky. Nosniky sa uloZia na dosku
prieCnika. Doska prie€nika sa ulozi na hrncové loZiska.

Spodnu stavbu tvoria opory na zaciatku a na konci mosta. Opory mosta sU masivne, monolitické a
zalozené na velkopriemerovych pilétach. Kazda oporu tvori Ulozny prah s tloznymi blokmi pre hrncove
loZiska, zavesené mostné kridla, zaverny murik s konzolou pre osadenie mostného zaveru a uloZenie
prechodovej dosky. Prechodové oblasti sa zhotovia podla technickych podmienok TP 113 Prechodové
oblasti cestnych a dialni¢nych mostov.

Mostné vybavenie

Vozovka na moste: konstrukcia asfaltovej vozovky na moste hrubky 90 mm

Rimsové dosky, rimsy: zelezobetonové rimsové dosky s monolitickymi rimsami a okapovymi
nosmi

Sluzobné chodniky: nie su navrhnuté

Loziska: hrncové

Mostné zavery, dilatacia: mechanické mostné zavery s protihlukovou Upravou pri oporach

Odvodnenie: povrchova voda je prieénym a pozdiznym sklonom odvedena do

odvodnovaov ado zberného potrubia vedeného medzi nosnikmi.
Medzi odvodriovaémi su odvodriovacie rurky zaustené do zberného
potrubia. Potrubie je vyvedené mimo most a zaustené do vsakovacej
priekopy za oporou 2. V smere staniCenia vpravo sa pred a za mostom
vybuduju sklzy z prefabrikovanych tvarnic
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Bezpelnostné zariadenia: na rimsovych doskdch na favej apravej strane mosta sa osadi
schvélené zabradlové zvodidlo urovne zachytenia H2. Pri obsluZnych
schodiskach sa osadi zabradlie. V oblasti objektu sa navrhli vodiace
bezpelnostné opatrenia

Schodiska, pristup k mostu: pred mostom vzdy vsmere jazdy vpravo su navrhnuté obsluzné
schodiska so zabradlim. Revizny chodnik pod mostom ma Sirku 0,60 m

Zvlastne zariadenie: ochranné zariadenia — nie su osadené
stale zariadenia — zabudovanie sa preveri v stupni DSP
cudzie zariadenia — vedenie ISRC medzi nosnikmi, SO 801-00.

Ochrana proti bludnym prudom a atmosférickému prepétiu:

Pre stavbu Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky vypracoval Kor6zny a geoelektricky prieskum
Ing. V. Akuratny v oktébri 2019. Prieskum sa zameral na meranie bludnych priudov — zistenie intenzity
jednosmerného prudového pofa v zemi a smeru jeho Sirenia v miestach planovanych mostov v trase
planovanej R7 podla STN 03 8372; stanovenie zakladnych ochrannych opatreni pre obmedzenie vplyvu
bludnych pradov v zmysle technickych podmienok TP 081 Zakladné ochranné opatrenia pre
obmedzenie vplyvu bludnych priddov na mostné objekty pozemnych komunikacii; meranie zdanlivého
odporu pddy (ZMOP) v hibke 2 m v miestach merania pradovych poli — bludnych pradov.

Z vyhodnotenia merani pre SO 203-00 vyplyvaju zavery:

—  agresivita prostredia v stupni lll. — zvySena (meraci bod BP-203)

— na zZelezobeténovych konstrukciach je nutné vykonat’ zakladné ochranné opatrenie na obmedzenie
vplyvu bludnych pradov ,stupeni 4% tj. kombinacia primarnej ochrany podfa STN EN 206
a pripadnej sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a
vyvedenia vystuze na povrch konstrukcie.

Navrh sledovania deformacii:
Po realizacii pilét sa vykonaju skusky integrity a zatazovacie skusky uréenych pil6t.

Na podperach sa uskutoni pravidelné meranie sadania a naklonov na osadenych meraCskych
znackach. Tieto znaCky musia byt osadené po dokonceni vystavby prislusnej podpery pred zacatim
vystavby nosnej konstrukcie.

Meranie horného povrchu nosnej konstrukcie, pred realizaciou prislusenstva — meranie sa vyuzije na
vyhodnotenie nerovnosti povrchu nosnej konstrukcie.

Kontrolou merani vy3kovej polohy nosnej konstrukcie sa preveri celkové spravanie sa mosta pocas
vystavby. V pripade, Ze vysledky merani neprekrocia limitné hodnoty je mozné pristupit k zataZzovace;j
skuske mosta.

Po ukoné&eni stavebnych prac na moste sa vykona v zmysle STN 73 6209 staticka zataZovacia skuska.

V ramci statickej zatazovacej skusSky sa overi maximalny zvisly priehyb nosnej konstrukcie (vo

vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. natoCenie podpier. Pred vykonanim zatazovacej skusky je

potrebné vypracovat' projekt zatazovacej skusky, ktort odsuhlasi projektant mosta.

Po uvedeni mosta do prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat

kontrolu, resp. opravy mosta tak, aby objekt zostal v prevadzke po celu dobu planovanej Zivotnosti.

Dlhodobé sledovanie a merania mosta sa uskuto€nia minimalne v ¢ase hlavnych prehliadok mostov,

ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych podmienkach:

— TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty

— TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I, Il. a
I1. triedy, Dodatok ¢&. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie poCas vystavby mosta. Meranie mosta
pred uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie®. Z vysledkov nameranych v nultom merani
projektant prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, ur€i hodnoty aktualnych diferencialnych
sadani mosta a stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé &asti mosta (spodna stavba,
nosna konstrukcia).

Podmiefiujice predpoklady, suvisiace (dotknuté) oddiely/ objekty stavby:

S vystavbou mostného objektu suvisia nasledovné stavebné objekty zo stavby Rychlostna cesta R7
Zemné — Nové ZamKky:
032-00 Spatna rekultivacia docasne zabratych pléch v k. U. Zemné
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051-00
101-00
301-00
611-00
801-00

Realizacia mosta, postup vystavby:

Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky

Oplotenie rychlostnej cesty R7

Prelozka VN 22 kV vzdu$ného vedenia l. ¢. 322 v km 1,780 R7
Informacény systém rychlostnej cesty — stavebna &ast.

Pri priprave Uzemia je potrebné vytycit, upravit' alebo prelozit vSetky inzinierske siete, ktoré su v kolizii s
vystavbou objektu. Uprava alebo preloZzka inzinierskych sieti sa zrealizuje po dohode s prislusnym
spravcom a vlastnikom podla prislusnych STN a technickych predpisov.

Pred zagatim geodetickych prac je nutné overit' si platnost’ suradnic a vySok bodov vytyCovacej siete
stavby u hlavného geodeta zhotovitela.

Stavebné prace su navrhnuté s ohfadom na minimalizovanie zaberov a zabezpec&enie prejazdu vozidiel
v okoli objektu. Postup prac suvisi s vystavbou dotknutych objektov a jeho su€astou su:

—  priprava staveniska
—  preloZky vSetkych inZinierskych sieti, ktoré su v kolizii s mostnym objektom

— vystavba vSetkych suvisiacich objektov, ktoré je potrebné zrealizovat pred zafatim stavebnych

prac na mostnom objekte
— vybudovanie vyty&ovacej siete, vytyCenie objektu
—  vykopové préace
—  realizacia pilét a spodnej stavby
— realizacia nosnej konstrukcie a prechodovych oblasti

—  zhotovenie hydroizolacie a zvr8ku
— upravy pod mostom, schodiska, montaz bezpeénostnych zariadeni
— dokonCovacie prace.

Pristup na stavenisko sa navrhuje z trasy budovanej rychlostnej cesty R7 a z existujuceho, pripadne pre
stavbu doCasne vybudovaného komunikadného systému. Znich je mozny pristup na stavbu
v potrebnom rozsahu.

204-00 Most na R7 v km 3,603 nad Zeliarskym kanalom

Identifikacné udaje mosta:

Nazov mosta:

Most na R7 v km 3,603 nad Zeliarskym kanalom

Katastralne uzemie: Zemné
Okres: Nové Zamky
Kraj: Nitriansky kraj
Druh stavby: novostavba

Predpokladany spravca:

Bod krizenia:
Stanic¢enie na R7:
Uhol krizenia s kanalom:

Vy8ka priechodového prierezu:

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

so Zeliarskym kanalom

v km 3,602 985

74,9336 g

pod mostom Qmax + min. 2,50 m

Projektant objektu:
Nazov: Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Sidlo: Somolického 1/B, 811 06 Bratislava

Zodpovedny projektant:
Zakladné udaje o moste (podla STN 73 6200: 1975):

Charakteristika mosta (Il Triedenie mostov):

Kapitola Il. Triedenie mostov:

B. Technicka sprava

Ing. Konstantin Kundrat, CSc.

a) most na pozemnej komunikacii

b) nie je pridruZeny k inym zariadeniam
¢) nad hydromelioratnym kanalom

d) most s jednym polom

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou
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g) nepohyblivy

h) trvaly

i) v .smerovom obluku, vySkovo v klesani
j)  Sikmy

k) s normovanou zatazitelnostou

I)  masivny

m) plnostenny

n) tramovy

0) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia (&l. 60): 13,100 m v osi R7

Dizka mosta (¢l. 61): 25,050 m v osi R7

Sikmost mosta

(€l. 65, fava — prava): prava, 74,9336 g

Sirka vozovky medzi

obrubnikmi (€l. 69): LM: 11,250 m (vyhladovy stav); PM: 11,250 m
Sirka chodnika

(verejného — sluzobného): bez chodnikov

Sirka mosta

medzi zabradliami (¢l. 71): LM: 11,250 m (vyhladovy stav); PM: 11,250 m
Sirka mosta: LM: 12,950 m (vyhladovy stav); PM: 12,950 m
VysSka mosta (Cl. 74): 4,500 m

Stavebna vyska (€. 75): 1,040 m

Plocha mosta
(dizka premostenia

x Sirka mosta): LM: 13,100 x 12,950 = 169,65 m? (vyhladovy stav);
PM: 13,100 x 12,950 = 169,65 m?

Zatazenie mosta: podfa STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1992, STN EN
1997, STN EN 1998

ZataZenie mosta dopravou: zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM3 — 3000/240 podla STN EN
1991-2.

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:

Most sa nachadza na osobitne uréenej trase a pri navrhu bolo uvazované so zatazenim zvlastnymi
vozidlami (LM3), &l. NA.2.16, STN EN 1991-2/NA, uplatnenie zatazenia podfa ¢l. 4.3.4 STN EN 1991-2
(Specialne vozidla). Kategorizaéné sucinitele aai = aq = 1,0.

PozZiadavky na Specialne zatazenie: nie su.
Zdbvodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most sa nachadza v katastralnom Uzemi Zemné. Po mostnom objekte je vedena komunikacia
rychlostnej cesty R7. Objekt preklenuje Zeliarsky kanal (hydromelioraény kanal), ktorého pritok sa
prelozi v ramci objektu 371-00. Okolity terén je rovinaty, vyuzivany na pofnohospodarske tcely.

Charakter prekazky a prevadzanej cesty

Rychlostna cesta R7 pre kategériu C 24,5/120 je navrhnuta v poloviénom profile a z toho vychadza aj
Sirkové usporiadanie navrhnuté na moste. Na R7 sa realizuje pravy most s volnou Sirkou 11,25 m.
Komunikacia na moste je vedena v smerovom obluku. Prie€ny sklon vozovky je jednostranny 2,50%.
Niveleta rychlostnej cesty R7 je na mostnom objekte v klesani — 0,50%. Pod mostnym objektom je
zabezpec€ena volna vySka Quax + min. 2,50 m.

Uzemné podmienky

Navrhovany most na nachadza v extravilane. Na zaklade Studia bolo zistené, Ze zaujmové uzemie sa
nachadza v oblasti s hodnotami makroseizmickej intenzity od 3 do 5° stupnice EMS-98. V STN EN
1998-1/NA/Z2 Navrhovanie konstrukcii na seizmicku odolnost pre mesto Nové Zamky uvadza hodnota
referenéného $pickového zrychlenia agr = 0,63 m.s? (Zdroj: Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky, Seizmicky prieskum, Zavere¢na sprava, KORAL, s.r.o. SpiSska Nova Ves, 2019).
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Trasa rychlostnej cesty R7 je vedena uzemim s jednotvarnym rovinatym reliéfom, nepatrnym vySkovym
Clenenim. Na trase navrhovanej Cinnosti nie je zaznamenany vyskyt ploSnych ani bodovych zosuvov
pbdy.

Geologické podmienky

ZavereCnU spravu z inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu pre stavbu Rychlostna
cesta R7 Zemné — Nové Zamky vypracoval v novembri 2019 zhotovitel DPP Zilina s.r.o.

Po geomorfologickej stranke region, ktory je predmetom prieskumu sa nachadza jednak v JV Casti
Podunajskej niziny v geomorfologickej jednotke Podunajska rovina. BlizSie zaujmové Uzemia patri do
podcelkov: Salibska mokrad, Martovska mokrad a Novozamocké planavy.

Zaujmové uzemie je prevazne rovinaté, ma striedavo nizkopahorkatinny a nizinny charakter so Sirokymi
uvalinovymi dolinami, roz€lenenymi najma povrchovymi recipientami. Nadmorska vy8ka zdujmového
Uzemia sa pohybuje v rozsahu 108 — 120 m n. m.

Zaujmové uzemie po hydrografickej stranke patri do povodia Vahu a Dunaja s ich bo&nymi pritokmi a
melioranymi kanalmi a okolie Novych Zamkov patri do povodia Nitry. VyznamnejSimi povrchovym
recipientami jednotlivych obci v rdmci zaujmového Uzemia s e$te Maly Dunaj, Zitava, Dudvah,
Martovsky kanal, Komoc&sky kandl a Dlhy kanal.

Z hladiska typologického ¢lenenia reliéfu sa uzemie vyznacuje fluvialnym reliéfom. Modelovanie reliéfu
v sucasnosti je velmi pomalé a prebieha hlavne pésobenim akumulaéno-eréznych fluvialnych procesov
rie¢nych tokov.

Po geologickej stranke zaujmové uzemie s blizkym okolim prindlezi k centralnej €asti Podunajskej
panvy, do jednotky Gabcikovska panva (Regionalne geologické c¢lenenie Zapadnych Karpat
a severnych vybezkov Pandnskej Panvy na uzemi SR, Vass D. a kol.).

Po geologickej ako i tektonickej stranke sa uUzemie vyznacuje pomerne jednoduchou geologicko-
tektonickou stavbou, na ktorej sa podiefaju horniny sedimentarneho neogénu a kvartéru.

Neogén je reprezentovany usadeninami vrchného pliocénu — levantu, ktoré sa vyznacuju ako tzv.
"Kolarovské vrstvy", v ich podlozZi so sedimentami vrchného pandnu.

Kolarovska formacia spolu s kvartérnymi sedimentami tvori mohutné suvrstvie o mocnosti 70 — 90 m, v
ktorom prevladajucou zloZkou su jemnozrnné piesky, drobné Strky s tenkymi polohami piescitych ilov
pripadne raselin. Vrchna Cast kvartérnych sedimentov je tvorena povodnovymi faciami jemnozrnnych
sudrznych a nesudrznych sedimentov ily, hliny a piesCité zeminy s urovhami zvySeného obsahu
organickych latok.

S ohladom na vysledky prieskumu sa odporiéa hibkové zaloZzenie mostného objektu na pilétach
votknutych do ulahnutych pieskov geotypu Q4 alebo nizSie predpokladanych Strkov geotypu Q5. Vrstvy
su nepravidelne uloZzené, mocnosti jednotlivych vrstiev su premenlivé. Podzemna voda bude mat vplyv
na zakladovu konstrukciu, pri beténovych i kovovych konStrukciach sa odporu€a realizacia so
zosilnenou izolaciou.

Pre zatriedenie podfa normy STN EN 206, ktord stanovuje skupiny agresivity na vodostavebny beton,
vykazuje agresivita podzemnej vody z vrtu M-13 slabu agresivitu na vodostavebny betén vplyvom SOa,
v ostatnych sledovanych parametroch nevytvara agresivne prostredie (hodnoty posudzovanych
parametrov su nizSie ako dolna medzna hodnota XA1 pre slabu agresivitu).

Podla STN 03 8375 podzemna voda (M-13) orientacne vykazuje velmi vysoku agresivitu na ocel a
ocelové konstrukcie vplyvom vodivosti, velmi nizku agresivitu vplyvom pH a strednu agresivitu vplyvom
agresivneho COz. Posudzovana vzorka zeminy pre zatriedenie podla normy STN EN 206 z vrtu M-14
nevytvara agresivne prostredie na betdn (hodnoty posudzovanych parametrov su nizSie ako dolna
medzna hodnota pre slabu agresivitu).

Popis sond realizovanych jadrovymi vrtmi a sondami dynamickej penetracie je uvedeny v prehfadnom
vykrese mostného objektu.

Navrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh mostného objektu vyplynul z poziadavky efektivne viest rychlostni cestu R7 po moste
a preklenut prekéazku, Zeliarsky kanal (hydromelioraény kanal). Most je jednopofovy. Vzhladom na
geologické pomery sa navrhlo zalozenie na velkopriemerovych piltach.
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Popis konStrukcie mosta (navrh projektanta)

Mostny objekt 204-00 pozostava z favého a pravého mosta. V ramci realizacie rychlostnej cesty R7
v poloviénom profile sa vybuduje pravy most. Vo vyhladovom stave sa uvaZuje s dobudovanim favého
mosta. Zo statického hladiska ide o jednopolovu proste uloZenu nosnu konstrukciu tvorenu predpatymi
tyCovymi prefabrikatmi vydky 0,75 m a spriahujicou monolitickou doskou hrubky min. 0,20 m. Celkova
vySka nosnej konstrukcie je min. 0,95 m. Horna plocha dosky sa vybetdnuje v prie€nom jednostrannom
sklone 2,50% pod vozovkou a s protispadom 4,00% pod rimsovou doskou vpravo. Rozpatie pola je
14,20 m. Na zabezpecenie tuhosti konstrukcie sa navrhli koncové prie¢niky. Nosniky sa uloZia na dosku
prieCnika. Doska prieCnika sa ulozi na hrncové loZiska.

Spodnu stavbu tvoria opory na zaciatku a na konci mosta. Opory mosta s masivne, monolitické a
zalozené na velkopriemerovych pilétach. Kazda oporu tvori Ulozny prah s tloznymi blokmi pre hrncove
loZiska, zavesené mostné kridla, zaverny murik s konzolou pre osadenie mostného zaveru a uloZenie
prechodovej dosky. Prechodové oblasti sa zhotovia podla technickych podmienok TP 113 Prechodové
oblasti cestnych a dialni¢nych mostov.

Mostné vybavenie

Vozovka na moste: konstrukcia asfaltovej vozovky na moste hrubky 90 mm

Rimsové dosky, rimsy: zelezobetonové rimsové dosky s monolitickymi rimsami a okapovymi
nosmi

Sluzobné chodniky: nie su navrhnuté

LoZiska: hrncové

Mostné zavery, dilatacia: mechanické mostné zavery s protihlukovou Upravou pri oporach

Odvodnenie: povrchovad voda je prieénym a pozdiznym sklonom odvedena do

odvodnovaCov ado zberného potrubia vedeného medzi nosnikmi.
Medzi odvodriovaémi su odvodriovacie rurky zaustené do zberného
potrubia. Potrubie je vyvedené mimo most a zaustené do vsakovacej
priekopy za oporou 4. V smere staniCenia vpravo sa pred a za mostom
vybuduju sklzy z prefabrikovanych tvérnic

Bezpec€nostné zariadenia: na rimsovych doskach na lavej apravej strane mosta sa osadi
schvalené zabradfové zvodidlo urovne zachytenia H2. Pri obsluznych
schodiskach sa osadi zabradlie. V oblasti objektu sa navrhli vodiace
bezpeénostné opatrenia

Schodiska, pristup k mostu: pred mostom vzdy vsmere jazdy vpravo su navrhnuté obsluzné
schodiska so zabradlim. Revizny chodnik pod mostom ma Sirku 0,60 m

ZvlaStne zariadenie: ochranné zariadenia — nie su osadené
stale zariadenia — zabudovanie sa preveri v stupni DSP
cudzie zariadenia — vedenie ISRC medzi nosnikmi, SO 801-00.

Ochrana proti bludnym pridom a atmosférickému prepétiu:

Pre stavbu Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky vypracoval Kor6zny a geoelektricky prieskum
Ing. V. Akuratny v oktobri 2019. Prieskum sa zameral na meranie bludnych prudov — zistenie intenzity
jednosmerného prudového pola v zemi a smeru jeho Sirenia v miestach planovanych mostov v trase
planovanej R7 podla STN 03 8372; stanovenie zakladnych ochrannych opatreni pre obmedzenie vplyvu
bludnych prudov v zmysle technickych podmienok TP 081 Zakladné ochranné opatrenia pre
obmedzenie vplyvu bludnych prudov na mostné objekty pozemnych komunikacii; meranie zdanlivého
odporu pddy (ZMOP) v hibke 2 m v miestach merania pradovych poli — bludnych prudov.

Z vyhodnotenla merani pre SO 204-00 vyplyvaju zavery:
agresivita prostredia v stupni lll. — zvySena (meraci bod BP-204)

— na Zelezobetonovych konstrukciach je nutné vykonat zakladné ochranné opatrenie na obmedzenie
vplyvu bludnych pradov ,stupen 4° tj. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206
a pripadnej sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a
vyvedenia vystuze na povrch konStrukcie.

Navrh sledovania deformacii:

Po realizacii pilét sa vykonaju skusky integrity a zatazovacie skusky uréenych pil6t.

Na podperach sa uskutoCni pravidelné meranie sadania a néklonov na osadenych meragskych
znackach. Tieto znaCky musia byt osadené po dokon&eni vystavby prislusnej podpery pred zacatim
vystavby nosnej konstrukcie.
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Meranie horného povrchu nosnej konstrukcie, pred realizaciou prisluSenstva — meranie sa vyuZije na
vyhodnotenie nerovnosti povrchu nosnej konstrukcie.

Kontrolou merani vy8kovej polohy nosnej konstrukcie sa preveri celkové spravanie sa mosta pocas
vystavby.

Po uvedeni mosta do prevadzky a odovzdani do uZivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat

kontrolu, resp. opravy mosta tak, aby objekt zostal v prevadzke po celu dobu planovanej Zivotnosti.

Dlhodobé sledovanie a merania mosta sa uskuto€nia minimalne v ¢ase hlavnych prehliadok mostov,

ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych podmienkach:

— TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty

— TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I, Il. a
Ill. triedy, Dodatok &. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie po€as vystavby mosta. Meranie mosta
pred uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie®. Z vysledkov nameranych v nultom merani
projektant prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, ur¢i hodnoty aktualnych diferencialnych
sadani mosta a stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé €asti mosta (spodna stavba,
nosna konstrukcia).

Podmieriujiuce predpoklady, suvisiace (dotknuté) oddiely/ objekty stavby:

S vystavbou mostného objektu suvisia nasledovné stavebné objekty zo stavby Rychlostna cesta R7
Zemné — Nové Zamky:

032-00 Spatna rekultivacia doCasne zabratych pléch v k. U. Zemné

051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky

181-00 Pristupy na parcely v k. U. Zemné

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

371-00 Prelozka pritoku Zeliarskeho kanala v km 3,600

801-00 Informacny systém rychlostnej cesty — stavebna Cast.

Realizacia mosta, postup vystavby:

Pri priprave Uzemia je potrebné vytyCit, upravit' alebo prelozit vSetky inzinierske siete, ktoré su v kolizii s
vystavbou objektu. Uprava alebo prelozka inZinierskych sieti sa zrealizuje po dohode s prislusnym
spravcom a vlastnikom podla prislusnych STN a technickych predpisov.

Pred zacatim geodetickych prac je nutné overit’ si platnost suradnic a vySok bodov vytyCovacej siete
stavby u hlavného geodeta zhotovitela.

Stavebné prace su navrhnuté s ohfadom na minimalizovanie zaberov a zabezpec&enie prejazdu vozidiel

v okoli objektu. Postup prac suvisi s vystavbou dotknutych objektov a jeho su€astou su:

—  priprava staveniska

—  prelozky vSetkych inzinierskych sieti, ktoré su v kolizii s mostnym objektom

— vystavba vSetkych suvisiacich objektov, ktoré je potrebné zrealizovat pred zafatim stavebnych
prac na mostnom objekte

— vybudovanie vyty&ovacej siete, vytyCenie objektu

—  vykopové prace

—  realizacia pilét a spodnej stavby

— realizacia nosnej konstrukcie a prechodovych oblasti

—  zhotovenie hydroizolacie a zvr8ku

— upravy pod mostom, schodiska, montaz bezpeénostnych zariadeni

— dokonc&ovacie prace.

Pristup na stavenisko sa navrhuje z trasy budovanej rychlostnej cesty R7 a z existujuceho, pripadne pre
stavbu doCasne vybudovaného komunikadného systému. Znich je mozny pristup na stavbu
v potrebnom rozsahu.

205-00 Most na R7 v km 4,884 nad prelozkou pol'nej cesty a Komoéskym kanalom

Identifikacné udaje mosta:

Nazov mosta: Most na R7 v km 4,884 nad preloZkou polnej cesty a Komoc&skym
kanalom
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Katastralne uzemie:
Okres:

Kraj:

Druh stavby:
Predpokladany spravca:

Bod kriZenia:
Stani€enie na R7:
Uhol kriZzenia s polnou cestou:

VySka priechodového prierezu:

Bod krizenia:
Stani¢enie na R7:
Uhol krizenia s kanalom:

Vy8ka priechodového prierezu:

Bod krizenia:
Stanic¢enie na R7:
Uhol krizenia s hradzou:

VysSka priechodového prierezu:

Bod krizenia:
Stani¢enie na R7:
Uhol krizenia s kanalom:

VySka priechodového prierezu:

Bod krizenia:
Stani¢enie na R7:
Uhol krizenia s hradzou:

Vy8ka priechodového prierezu:

Projektant objektu:
Nazov:

Sidlo:

Zodpovedny projektant:

Palarikovo

Nové Zamky

Nitriansky kraj

novostavba

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

s prelozkou polnej cesty SO 123-00

v km 4,798 600

123,6286 g

pod mostom 4,20 m + 0,15 m (rezerva)

s prelozkou Palarikovského kanala SO 372-00
v km 4,810 800

147,4701 g

pod mostom Quax + 6,10 m

s ochrannou hradzou kanala

v km 4,865 150

72,7104 g

pod mostom 4,20 m + 0,15 m (rezerva)

s Komoc€skym kanalom

v km 4,881 700 (rkm 9,000)
72,3077 g

pod mostom Quax + 5,75 m

s ochrannou hradzou kanala

v km 4,898 500

72,3855 g

pod mostom 4,20 m + 0,15 m (rezerva)

Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
Ing. Konstantin Kundrat, CSc.

Zakladné udaje o moste (podla STN 73 6200: 1975):

Charakteristika mosta (Il Triedenie mostov):

Kapitola Il. Triedenie mostov:

Dizka premostenia (&l. 60):
Dizka mosta (&l. 61):
Sikmost mosta

(¢l. 65, lava — prava):
Sirka vozovky medzi
obrubnikmi (¢l. 69):

Sirka chodnika

B. Technicka sprava

a) most na pozemnej komunikacii

) nie je pridruZeny k inym zariadeniam

¢) nad vodnymi tokmi, ochrannymi hradzami a polnymi cestami
d) most s tromi polami

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou
9
h

) nepohyblivy
) trvaly
i) v smerovom obluku a vo vySkovom obluku
i) kolmy
k) s normovanou zatazitelnostou
I)  masivny

m) plnostenny

n) tramovy, komorovy

0) otvorene usporiadany

p) s neobmedzenou volnou vyskou

223,000 mv osi R7
239,800 m v osi R7

kolmy

'M: 11,250 m (vyhladovy stav); PM: 11,250 m
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(verejného — sluzobného): LM: 0,750 m + 0,000 m (vyhladovy stav), sluzobny chodnik
PM: 0,750 m + 0,750 m, sluzobny chodnik

Sirka mosta

medzi zabradliami (¢l. 71): LM: 12,650 m (vyhladovy stav); PM: 14,050 m

Sirka mosta: LM: 13,900 m (vyhladovy stav); PM: 14,560 m

VySka mosta (Cl. 74): 12,200 m

Stavebna vyska (¢l. 75): 4,590 m

Plocha mosta
(dizka premostenia

x §irka mosta): LM: 223,000 x 13,900 = 3 099,70 m? (vyhladovy stav);
PM: 223,000 x 14,560 = 3 246,88 m?

Zatazenie mosta: podla STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1992, STN EN
1997, STN EN 1998

Zatazenie mosta dopravou: zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM3 — 3000/240 podfa STN EN
1991-2.

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:

Most sa nachadza na osobitne ur€enej trase a pri navrhu bolo uvazované so zatazenim zvlastnymi
vozidlami (LM3), ¢l. NA.2.16, STN EN 1991-2/NA, uplatnenie zatazenia podla ¢l. 4.3.4 STN EN 1991-2
(Specialne vozidla). Kategoriza¢né sucinitele aai = aq = 1,0.

Poziadavky na Specialne zatazenie: nie su.
Zdbvodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most sa nachadza v katastrdlnom uUzemi Palarikovo. Po mostnom objekte je vedena komunikécia
rychlostnej cesty R7. Objekt preklenuje Komo¢€sky kanal, prelozku Palarikovského kanala (objekt 372-
00), prelozku pofnej cesty (objekt 123-00) a pofné cesty na hradzi. V hlavhom mostnom poli sa
nachadza biokoridor pre migraciu obojzivelnikov a malych cicavcov. S migraénym koridorom sa
v lokalite uvazuje na zaklade navrhu uvedenom v dokumente: Prieskum migraénych tras v Useku
rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky, Vodné zdroje Slovakia s.r.o., Bratislava, 2019. Okolity terén
je rovinaty, vyuzivany na pofnohospodarske ucely.

Charakter prekazky a prevadzanej cesty

Rychlostna cesta R7 pre kategériu C 24,5/120 je navrhnuta v poloviénom profile a z toho vychadza aj
Sirkové usporiadanie navrhnuté na moste. Na R7 sa realizuje pravy most s volnou Sirkou 11,25 m.
Komunikacia na moste je vedena v smerovom obluku. Prie€ny sklon vozovky je jednostranny 2,50%.
Niveleta rychlostnej cesty R7 je na mostnom objekte vo vySkovom vrcholovom zakruZzovacom obluku
s polomerom 12 000 m. Pod mostnym objektom v mieste ciest je zabezpedena volna vyska min. 4,2 m
+ 0,15 m, v mieste prelozky Palarikovského kanala Qmax + 6,10 m a v mieste Komodského kanala
Quax + 5,75 m.

Uzemné podmienky

Navrhovany most na nachadza v extravilane. Na zaklade Studia bolo zistené, Ze zaujmové uzemie sa
nachadza v oblasti s hodnotami makroseizmickej intenzity od 3 do 5° stupnice EMS-98. V STN EN
1998-1/NA/Z2 Navrhovanie konstrukcii na seizmicku odolnost pre mesto Nové Zamky uvadza hodnota
referenéného $pickového zrychlenia agr = 0,63 m.s? (Zdroj: Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky, Seizmicky prieskum, Zavere¢na sprava, KORAL, s.r.o. SpiSska Nova Ves, 2019).

Trasa rychlostnej cesty R7 je vedena uzemim s jednotvarnym rovinatym reliéfom, nepatrnym vySkovym
Clenenim. Na trase navrhovanej ¢innosti nie je zaznamenany vyskyt ploSnych ani bodovych zosuvov

pody.
Geologické podmienky

ZavereCnU spravu z inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu pre stavbu Rychlostna
cesta R7 Zemné — Nové Zamky vypracoval v novembri 2019 zhotovitel DPP Zilina s.r.o.

Po geomorfologickej stranke region, ktory je predmetom prieskumu sa nachadza jednak v JV Casti
Podunajskej niziny v geomorfologickej jednotke Podunajska rovina. BlizSie zaujmové Uzemia patri do
podcelkov: Salibska mokrad, Martovska mokrad a Novozamocké planavy.
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Zaujmové Uzemie je prevazne rovinaté, ma striedavo nizkopahorkatinny a niZinny charakter so Sirokymi
uvalinovymi dolinami, roz€lenenymi najma povrchovymi recipientami. Nadmorska vy8ka zdujmového
Uzemia sa pohybuje v rozsahu 108 — 120 m n. m.

Zaujmové uzemie po hydrografickej stranke patri do povodia Vahu a Dunaja s ich bo&nymi pritokmi a
melioranymi kanalmi a okolie Novych Zamkov patri do povodia Nitry. VyznamnejSimi povrchovym
recipientami jednotlivych obci v rdmci zaujmového Uzemia su e$te Maly Dunaj, Zitava, Dudvah,
Martovsky kanal, Komoé&sky kanal a Dlhy kanal.

Z hladiska typologického ¢lenenia reliéfu sa uzemie vyznacuje fluvialnym reliéfom. Modelovanie reliéfu
v sucasnosti je velmi pomalé a prebieha hlavne pésobenim akumulaéno-eréznych fluvialnych procesov
rie¢nych tokov.

Po geologickej stranke zaujmové Uzemie s blizkym okolim prindlezi k centralnej Casti Podunajskej
panvy, do jednotky Gabclikovskd panva (Regionalne geologické ¢lenenie Zapadnych Karpat
a severnych vybeZkov Pandnskej Panvy na uzemi SR, Vass D. a kol.).

Po geologickej ako i tektonickej stranke sa uUzemie vyznacuje pomerne jednoduchou geologicko-
tektonickou stavbou, na ktorej sa podiefaju horniny sedimentarneho neogénu a kvartéru.

Neogén je reprezentovany usadeninami vrchného pliocénu — levantu, ktoré sa vyznacuju ako tzv.
"Kolarovské vrstvy", v ich podlozi so sedimentami vrchného pandnu.

Kolarovska formacia spolu s kvartérnymi sedimentami tvori mohutné suvrstvie o mocnosti 70 — 90 m, v
ktorom prevladajucou zloZkou su jemnozrnné piesky, drobné Strky s tenkymi polohami piescitych ilov
pripadne raselin. Vrchna Cast kvartérnych sedimentov je tvorena povodnovymi faciami jemnozrnnych
sudrznych a nesudrznych sedimentov ily, hliny a piesCité zeminy s urovhami zvySeného obsahu
organickych latok.

S ohladom na vysledky prieskumu sa odporuéa hibkové zaloZzenie mostného objektu na pildtach
votknutych do ulahnutych pieskov geotypu Q4. Vrstvy sU nepravidelne ulozené, hrubky jednotlivych
vrstiev su premenlivé. Podzemna voda bude mat vplyv na zakladovu konStrukciu, pri beténovych i
kovovych kon$trukciach sa odporuca realizacia so zosilnenou izolaciou.

Pre zatriedenie podfa normy STN EN 206, ktord stanovuje skupiny agresivity na vodostavebny beton,
podzemna voda z vrtu M-15 nevytvara agresivne prostredie (hodnoty posudzovanych parametrov su
nizSie ako dolna medzna hodnota XA1 pre slabu agresivitu).

Podla STN 03 8375 podzemna voda orientatne vykazuje velmi vysoku agresivitu na ocel a ocelové
konStrukcie vplyvom vodivosti, velmi nizku agresivitu vplyvom pH a strednd agresivitu vplyvom
agresivneho COz. Posudzovana vzorka zeminy pre zatriedenie podla normy STN EN 206 z vrtu M-15
nevytvara agresivne prostredie na betdn (hodnoty posudzovanych parametrov su nizSie ako dolna
medzna hodnota pre slabu agresivitu).

Popis sond realizovanych jadrovymi vrtmi a sondami dynamickej penetracie je uvedeny v prehfadnom
vykrese mostného objektu.

Navrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh mostného objektu vyplynul z poZiadavky efektivne viest rychlostni cestu R7 po moste
a preklenut prekazky: KomoCsky kanal, prelozku Palarikovského kanala (objekt 372-00), preloZzku
polnej cesty (objekt 123-00) a polné cesty na hradzi. Most je rieSeny ako trojpolovy. Vzhladom na
geologické pomery sa navrhlo zaloZenie na velkopriemerovych pilétach.

Popis konStrukcie mosta (navrh projektanta)

Mostny objekt 205-00 pozostava z lavého a pravého mosta. V ramci realizacie rychlostnej cesty R7
v poloviénom profile sa vybuduje pravy most. Vo vyhladovom stave sa uvazuje s dobudovanim lavého
mosta. Zo statického hladiska ide o trojpolovu predpatu komorovud nosnu konstrukciu s rozpatiami poli
65,00 + 95,00 + 65,00 m. VySka komory v mieste nad medzifahlymi podperami je 4,50 m, vyska
v strede rozpétia je 2,50 m. Sirka komory dolnej dosky je 7,00 m a je kon$tantna po celej dizke. Steny
komory su zvislé, ich hrabky su 0,50 m v poli a 1,00 m nad piliermi. Hribka dolnej dosky v poli je 0,25 m
a nad piliermi 1,00 m. Nadvazujuce konzoly maju vyloZenie 3,15 m a hrabku 0,50 — 0,25 m.

Spodnu stavbu tvoria UloZzné prahy na pilétach na zaliatku a na konci mosta a medzifahlé piliere. Piliere
pozostavaju z dvojice stojok s kruhovym prierezom priemeru 2,0 m. Nosna konstrukcia mosta sa na
spodnu stavbu ulozi prostrednictvom hrncovych lozZisk.
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ZaloZenie mosta sa navrhlo hibkové na velkopriemerovych pilétach. Prechodové oblasti sa zhotovia
podla technickych podmienok TP 113 Prechodové oblasti cestnych a diafniénych mostov. Nosna
konstrukcia sa realizuje na pevnej skruzi, alebo kombinaciou technoldgie letmej betonaze a podpernej
skruze. V mieste krizovania Komoc&ského kanala (vnutorny odpad €. 2) sa koryto a svahy toku opevnia
beténovou dlaZzbou. V komore je navrhnuté osvetlenie komory mosta.

Mostné vybavenie

Vozovka na moste: konstrukcia asfaltovej vozovky na moste hrubky 90 mm

Chodnikové dosky, rimsy: zelezobetonové  chodnikové  dosky s monolitickymi  rimsami
a okapovymi nosmi na lavej a pravej strane prieCneho rezu pravého
mosta

Sluzobné chodniky: na lavej a pravej chodnikovej doske maju sluzobné chodniky Sirku 0,75
m

Loziska: hrncové

Mostné zavery, dilatacia: mechanické mostné zavery s protihlukovou Upravou pri oporach

Odvodnenie: povrchova voda je prie€nym a pozdlznym sklonom odvedena do

odvodnovacov a do zberného potrubia pod konzolou prieéneho rezu
vpravo. Medzi odvodriovaémi su odvodriovacie rurky zaustené do
zberného potrubia. Potrubie je vyvedené mimo most a zaustené do
vsakovacej priekopy za oporou 2. Zberné potrubie za oporou 8 je
zaustené do kanalizacie R7, SO 501-00. V smere stanicenia vpravo sa
pred a za mostom vybuduju skizy z prefabrikovanych tvarnic, ktoré sa
zaustia do priekop

Bezpelnostné zariadenia: na chodnikovych doskach na lavej a pravej strane mosta sa osadi
schvélené mostné zvodidlo uUrovne zachytenia H3. Pri obsluZznych
schodiskach sa osadi zabradlie. V oblasti objektu sa navrhli vodiace
bezpelnostné opatrenia

Schodiska, pristup k mostu: pred mostom vzdy vsmere jazdy vpravo su navrhnuté obsluzné
schodiska so zabradlim. Revizny chodnik pod mostom ma Sirku 0,60 m
Zvlastne zariadenie: ochranné zariadenia — protisvetelna stena vySky 2,00 m

na chodnikovych doskach vlavo a vpravo
stale zariadenia — zabudovanie sa preveri v stupni DSP
cudzie zariadenia — vedenie ISRC vpravo pod konzolou, SO 801-00.

Ochrana proti bludnym prudom a atmosférickému prepétiu:

Pre stavbu Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky vypracoval Kor6zny a geoelektricky prieskum
Ing. V. Akuratny v oktébri 2019. Prieskum sa zameral na meranie bludnych priudov — zistenie intenzity
jednosmerného prudového pofa v zemi a smeru jeho Sirenia v miestach planovanych mostov v trase
planovanej R7 podla STN 03 8372; stanovenie zakladnych ochrannych opatreni pre obmedzenie vplyvu
bludnych pradov v zmysle technickych podmienok TP 081 Zakladné ochranné opatrenia pre
obmedzenie vplyvu bludnych priddov na mostné objekty pozemnych komunikacii; meranie zdanlivého
odporu pdédy (ZMOP) v hibke 2 m v miestach merania pradovych poli — bludnych pradov.

Z vyhodnotenia merani pre SO 205-00 vyplyvaju zavery:

— agresivita prostredia v stupni IV. — velmi vysoka (meraci bod BP-205)

— na zZelezobeténovych konstrukciach je nutné vykonat’ zakladné ochranné opatrenie na obmedzenie
vplyvu bludnych pradov ,stupeni 4% tj. kombinacia primarnej ochrany podfa STN EN 206
a pripadnej sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a
vyvedenia vystuze na povrch konstrukcie.

Navrh sledovania deformacii:
Po realizacii pilét sa vykonaju skusky integrity a zatazovacie skusky uréenych pil6t.

Na podperach sa uskutoni pravidelné meranie sadania a naklonov na osadenych meraCskych
znackach. Tieto znaCky musia byt osadené po dokonceni vystavby prislusnej podpery pred zacatim
vystavby nosnej konstrukcie.

Meranie horného povrchu nosnej konstrukcie, pred realizaciou prislusenstva — meranie sa vyuzije na
vyhodnotenie nerovnosti povrchu nosnej konstrukcie.
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Kontrolou merani vy3kovej polohy nosnej konstrukcie sa preveri celkové spravanie sa mosta pocas
vystavby. V pripade, Ze vysledky merani neprekrocia limitné hodnoty je mozné pristupit k zataZzovace;j
skuske mosta.

Po ukonéeni stavebnych prac na moste sa vykona v zmysle STN 73 6209 staticka a dynamicka
zataZovacia skuska. V ramci statickej zataZzovacej skusky sa overi maximalny zvisly priehyb nosnej
konstrukcie (vo vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. natoCenie podpier. Pred vykonanim
zatazovacej skusky je potrebné vypracovat projekt zataZovacej skusky, ktoru odsuhlasi projektant
mosta.

Po uvedeni mosta do prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat

kontrolu, resp. opravy mosta tak, aby objekt zostal v prevadzke po celu dobu planovanej Zivotnosti.

Dlhodobé sledovanie a merania mosta sa uskuto&nia minimalne v ¢ase hlavnych prehliadok mostov,

ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych podmienkach:

— TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty

— TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I, Il. a
II. triedy, Dodatok €. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie poCas vystavby mosta. Meranie mosta
pred uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie®. Z vysledkov nameranych v nultom merani
projektant prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, uréi hodnoty aktualnych diferencialnych
sadani mosta a stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé &asti mosta (spodna stavba,
nosna konstrukcia).

Podmieriujice predpoklady, suvisiace (dotknuté) oddiely/ objekty stavby:

S vystavbou mostného objektu suvisia nasledovné stavebné objekty zo stavby Rychlostna cesta R7
Zemné — Nové Zamky:

033-00 Spatna rekultivacia docasne zabratych pléch v k. U. Palarikovo
051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky

123-00 Prelozka asfaltovej cesty v km 4,850 R7

182-00 Pristupy na parcely v k. u. Palarikovo

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

351-00 Protisvetelna stena v km 4,710 — 7,480 vpravo

352-00 Protisvetelna stena v km 4,710 — 7,480 vlavo

372-00 Prelozka Palarikovského kanala v km 4,800

501-00 Kanaliz&cia rychlostnej cesty R7

521-00 Prelozka vodovodu DN 150 v km 4,580 R7

801-00 Informacny systém rychlostnej cesty — stavebna ¢ast

901-00 Uprava pléch pre zariadenie staveniska.

Realizacia mosta, postup vystavby:

Pri priprave Uzemia je potrebné vytyCit, upravit' alebo prelozit vSetky inzinierske siete, ktoré su v kolizii s
vystavbou objektu. Uprava alebo preloZzka inZinierskych sieti sa zrealizuje po dohode s prislusnym
spravcom a vlastnikom podla prislusnych STN a technickych predpisov.

Pred zacatim geodetickych prac je nutné overit’ si platnost suradnic a vySok bodov vytyCovacej siete
stavby u hlavného geodeta zhotovitela.

Stavebné prace su navrhnuté s ohfadom na minimalizovanie zaberov a zabezpec&enie prejazdu vozidiel

v okoli objektu. Postup prac suvisi s vystavbou dotknutych objektov a jeho su€astou su:

—  priprava staveniska

—  prelozky vSetkych inzinierskych sieti, ktoré su v kolizii s mostnym objektom

— vystavba vSetkych suvisiacich objektov, ktoré je potrebné zrealizovat pred zafatim stavebnych
prac na mostnom objekte

— vybudovanie vyty&ovacej siete, vytyCenie objektu

—  vykopové prace

—  realizacia pilét a spodnej stavby

— realizacia nosnej konstrukcie a prechodovych oblasti

—  zhotovenie hydroizolacie a zvr8ku

— upravy pod mostom, schodiska, montaz bezpeénostnych zariadeni
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— dokonc&ovacie prace.

Pristup na stavenisko sa navrhuje z trasy budovanej rychlostnej cesty R7 a z existujuceho, pripadne pre
stavbu doCasne vybudovaného komunikaéného systému.

v potrebnom rozsahu.

206-00 Most na R7 v km 7,080 nad pol'nou cestou

Identifikacné udaje mosta:

Nazov mosta:
Katastralne uzemie:
Okres:

Kraj:

Druh stavby:
Predpokladany spravca:

Bod krizenia:
Stani¢enie na R7:
Uhol krizenia s kanalom:

VySka priechodového prierezu:

Bod krizenia:
Stanicenie na R7:
Uhol kriZenia s polnou cestou:

Vy8ka priechodového prierezu:

Projektant objektu:
Nazov:

Sidlo:

Zodpovedny projektant:

Most na R7 v km 7,080 nad polnou cestou
Palarikovo

Nové Zamky

Nitriansky kraj

novostavba

Narodna dialni¢na spoloénost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

s odvodnovacim kanalom (biokoridor)
v km 7,071 640

69,2718 g

pod mostom Quax + 4,80 m

s polnou cestou

v km 7,080 850

69,2718 g

pod mostom 4,20 m + 0,15 m (rezerva)

Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
Ing. Kon&tantin Kundrat, CSc.

Zakladné udaje o moste (podla STN 73 6200: 1975):

Charakteristika mosta (Il Triedenie mostov):

Kapitola Il. Triedenie mostov:

Dizka premostenia (&l. 60):
Dizka mosta (¢l. 61):
Sikmost mosta

(€l. 65, fava — prava):
Sirka vozovky medzi
obrubnikmi (¢l. 69):

Sirka chodnika

(verejného — sluzobného):

Sirka mosta
medzi zabradliami (¢l. 71):

B. Technicka sprava

a) most na pozemnej komunikacii

) nie je pridruzeny k inym zariadeniam
¢) nad vodnym kanalom a polnou cestou
d) most s jednym polom

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou

g) nepohyblivy

h) trvaly

i) v priamej, vySkovo v stupani

j)  Sikmy

k) s normovanou zatazitelnostou

I)  masivny
m) plnostenny
n) tramovy

0) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou

27,750 m v osi R7
41,150 m v osi R7

prava, 69,8097 g

I'M: 11,250 m (vyhladovy stav); PM: 11,250 m

LM: 0,750 m + 0,000 m (vyhladovy stav), sluzobny chodnik

PM: 0,750 m + 0,750 m, sluzobny chodnik

LM: 12,500 m (vyhladovy stav); PM: 13,750 m

Znich je mozny pristup na stavbu
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Sirka mosta: LM: 13,750 m (vyhladovy stav); PM: 14,260 m
VySka mosta (&l. 74): 6,500 m
Stavebna vyska (€. 75): 1,690 m

Plocha mosta
(dizka premostenia

x Sirka mosta): LM: 27,750 x 13,750 = 381,56 m? (vyhladovy stav);
PM: 27,750 x 14,260 = 395,72 m?

Zatazenie mosta: podfa STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1992, STN EN
1997, STN EN 1998

ZataZenie mosta dopravou: zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM3 — 3000/240 podla STN EN
1991-2.

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:

Most sa nachadza na osobitne uréenej trase a pri navrhu bolo uvaZzované so zatazenim zvlastnymi
vozidlami (LM3), &l. NA.2.16, STN EN 1991-2/NA, uplatnenie zatazenia podfa ¢l. 4.3.4 STN EN 1991-2
(Specialne vozidla). Kategorizaéné sucinitele aai = aq = 1,0.

PozZiadavky na Specialne zatazenie: nie su.
Zdbvodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most sa nachadza v katastralnom uzemi Palarikovo. Po mostnom objekte je vedena komunikacia
rychlostnej cesty R7. Objekt preklenuje odvodnovaci kanal a polnu cestu smer Palarikovské role —
Pikova. Odvodnovaci kanal sluzi ako biokoridor pre migraciu obojzivelnikov a malych cicavcov. S
migracnym koridorom sa v lokalite uvaZuje na zaklade navrhu uvedenom v dokumente: Prieskum
migraénych trés v useku rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky, Vodné zdroje Slovakia s.r.o.,
Bratislava, 2019. Okolity terén je rovinaty, vyuzivany na pofnohospodarske ucely.

Charakter prekaZky a prevadzanej cesty

Rychlostna cesta R7 pre kategériu C 24,5/120 je navrhnuta v poloviénom profile a z toho vychadza aj
Sirkové usporiadanie navrhnuté na moste. Na R7 sa realizuje pravy most s vofnou Sirkou 11,25 m.
Komunikacia na moste je vedena v priamej. PrieCny sklon vozovky je jednostranny 2,50%. Niveleta
rychlostnej cesty R7 je na mostnom objekte v stupani + 1,00%. Pod mostnym objektom je zabezpecena
volna vyska 4,20 + 0,15 m.

Uzemné podmienky

Navrhovany most na nachadza v extravilane. Na zaklade Studia bolo zistené, Ze zaujmové Uzemie sa
nachadza v oblasti s hodnotami makroseizmickej intenzity od 3 do 5° stupnice EMS-98. V STN EN
1998-1/NA/Z2 Navrhovanie konstrukcii na seizmicku odolnost pre mesto Nové Zamky uvadza hodnota
referenéného $pickového zrychlenia agr = 0,63 m.s? (Zdroj: Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky, Seizmicky prieskum, Zavere€na sprava, KORAL, s.r.o. SpiSska Nova Ves, 2019).

Trasa rychlostnej cesty R7 je vedena uzemim s jednotvarnym rovinatym reliéfom, nepatrnym vySkovym
Clenenim. Na trase navrhovanej Cinnosti nie je zaznamenany vyskyt ploSnych ani bodovych zosuvov
pbdy.

Geologické podmienky

Zaverecnu spravu z inzinierskogeologického a hydrogeologickeého prieskumu pre stavbu Rychlostna
cesta R7 Zemné — Nové ZamKky vypracoval v novembri 2019 zhotovitel DPP Zilina s.r.o.

Po geomorfologickej stranke region, ktory je predmetom prieskumu sa nachadza jednak v JV Casti
Podunajskej niziny v geomorfologickej jednotke Podunajska rovina. BlizSie zaujmové Uzemia patri do
podcelkov: Salibska mokrad, Martovska mokrad a Novozamocké planavy.

Zaujmové Uzemie je prevazne rovinaté, ma striedavo nizkopahorkatinny a niZinny charakter so Sirokymi
uvalinovymi dolinami, roz€lenenymi najma povrchovymi recipientami. Nadmorska vySka zdujmového
Uzemia sa pohybuje v rozsahu 108 — 120 m n. m.

Zaujmové uzemie po hydrografickej stranke patri do povodia Vahu a Dunaja s ich bo&nymi pritokmi a
melioranymi kanalmi a okolie Novych Zamkov patri do povodia Nitry. VyznamnejSimi povrchovym
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recipientami jednotlivych obci v rdmci zaujmového Uzemia s e$te Maly Dunaj, Zitava, Dudvah,
Martovsky kanal, Komoc&sky kandl a Dlhy kanal.

Z hladiska typologického &lenenia reliéfu sa Uzemie vyznacuje fluvialnym reliéfom. Modelovanie reliéfu
v suc€asnosti je velmi pomalé a prebieha hlavne pésobenim akumulaéno-eréznych fluvialnych procesov
rieCnych tokov.

Po geologickej stranke zaujmové uzemie s blizkym okolim prindlezi k centralnej €asti Podunajskej
panvy, do jednotky Gabdikovska panva (Regionalne geologické Cc¢lenenie Zapadnych Karpat
a severnych vybezkov Pandnskej Panvy na uzemi SR, Vass D. a kol.).

Po geologickej ako i tektonickej stranke sa uUzemie vyznacuje pomerne jednoduchou geologicko-
tektonickou stavbou, na ktorej sa podieflaju horniny sedimentarneho neogénu a kvartéru.

Neogén je reprezentovany usadeninami vrchného pliocénu — levantu, ktoré sa vyznacuju ako tzv.
"Kolarovské vrstvy", v ich podlozi so sedimentami vrchného pandnu.

Kolarovska formacia spolu s kvartérnymi sedimentami tvori mohutné suvrstvie o mocnosti 70 — 90 m, v
ktorom prevladajucou zloZkou su jemnozrnné piesky, drobné Strky s tenkymi polohami piescitych ilov
pripadne raselin. Vrchna &ast' kvartérnych sedimentov je tvorena povodhovymi faciami jemnozrnnych
sudrznych a nesudrznych sedimentov ily, hliny a piesCité zeminy s droviiami zvySeného obsahu
organickych latok.

S ohladom na vysledky prieskumu sa odporiéa hibkové zaloZzenie mostného objektu na pilétach
votknutych do ufahnutych pieskov geotypu Q4. Vrstvy su nepravidelne ulozené, mocnosti jednotlivych
vrstiev su premenlivé. Podzemna voda bude mat vplyv na zakladovu konstrukciu, pri betonovych i
kovovych konstrukciach sa odporuca realizacia so zosilnenou izolaciou.

Pre zatriedenie podla normy STN EN 206, ktora stanovuje skupiny agresivity na vodostavebny betoén,
podzemna voda z vrtu M-20 vytvara slabo agresivne prostredie vplyvom SO, v ostatnych parametroch
nevytvara agresivne prostredie (hodnoty posudzovanych parametrov su nizSie ako dolna medzna
hodnota XA1 pre slabu agresivitu).

Podfa STN 03 8375 podzemna voda orientatne vykazuje vefmi vysoku agresivitu na ocel a ocelové
konstrukcie vplyvom vodivosti, velmi nizku agresivitu vplyvom pH a strednd agresivitu vplyvom
agresivneho COz. Posudzovana vzorka zeminy pre zatriedenie podla normy STN EN 206 z vrtu M-20
nevytvara agresivne prostredie na betdn (hodnoty posudzovanych parametrov su nizSie ako dolna
medzna hodnota pre slabu agresivitu).

Popis sond realizovanych jadrovymi vrtmi a sondami dynamickej penetracie je uvedeny v prehfadnom
vykrese mostného objektu.

Névrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh mostného objektu vyplynul z poZiadavky efektivne viest rychlostnd cestu R7 po moste
a preklenut odvodriovaci kandl (biokoridor) a pofnu cestu. Most je jednopolovy. Vzhladom na
geologické pomery sa navrhlo zaloZzenie na velkopriemerovych pil6tach.

Popis konStrukcie mosta (navrh projektanta)

Mostny objekt 206-00 pozostava z favého a pravého mosta. V ramci realizacie rychlostnej cesty R7
v poloviénom profile sa vybuduje pravy most. Vo vyhladovom stave sa uvaZuje s dobudovanim favého
mosta. Zo statického hfadiska ide o jednopolovu proste uloZenu nosnu konstrukciu tvorenu predpatymi
tyCovymi prefabrikatmi vysky 1,40 m a spriahujucou monolitickou doskou hrabky min. 0,20 m. Celkova
vySka nosnej konstrukcie je min. 1,60 m. Horna plocha dosky sa vybetdnuje v prie€nom jednostrannom
sklone 2,50% pod vozovkou a s protispadom 4,00% pod chodnikovou doskou vpravo. Rozpatie pola je
29,10 m. Na zabezpecenie tuhosti konstrukcie sa navrhli koncové prie¢niky. Nosniky sa uloZia na dosku
prieCnika. Doska prieCnika sa ulozi na hrncové loZiska.

Spodnu stavbu tvoria opory na zaciatku a na konci mosta. Opory mosta si masivne, monolitické a
zalozené na velkopriemerovych pilétach. Kazda oporu tvori Ulozny prah s tloznymi blokmi pre hrncove
loZiska, zavesené mostné kridla, zaverny murik s konzolou pre osadenie mostného zaveru a uloZenie
prechodovej dosky. Pri oporach sa vybuduju oporné mury z vystuZzenej zeminy a gabiénov. Prechodové
oblasti sa zhotovia podfa technickych podmienok TP 113 Prechodové oblasti cestnych a dialni¢nych
mostov.
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Mostné vybavenie

Vozovka na moste: konstrukcia asfaltovej vozovky na moste hrubky 90 mm

Chodnikové dosky, rimsy: Zelezobetonové  chodnikové  dosky s monolitickymi  rimsami
a okapovymi nosmi na lavej a pravej strane prie€neho rezu pravého
mosta

Sluzobné chodniky: na lavej a pravej strane chodnikovej doske sluzobny chodnik Sirky
0,75 m

LoZiska: hrncové

Mostné zavery, dilatacia: mechanické mostné zavery s protihlukovou Upravou pri oporach

Odvodnenie: povrchova voda je prieénym a pozdiznym sklonom odvedena do

odvodnovaCov ado zberného potrubia vedeného medzi nosnikmi.
Medzi odvodriovaémi su odvodriovacie rurky zaustené do zberného
potrubia. Potrubie je vyvedené mimo most a zaustené do kanalizacie
rychlostnej cesty (SO 501-00) za oporou 2. V smere stani¢enia vpravo
sa pred a za mostom vybuduju sklzy z prefabrikovanych tvarnic
Bezpelnostné zariadenia: na chodnikovych doskach na lavej a pravej strane mosta sa osadi
schvalené mostné zvodidlo urovne zachytenia H2. Pri obsluznych
schodiskach a opornych muroch sa osadi zabradlie. V oblasti objektu
sa navrhli vodiace bezpeénostné opatrenia
Schodiska, pristup k mostu: pred mostom vzdy vsmere jazdy vpravo su navrhnuté obsluzné
schodiska so zabradlim. Revizny chodnik pod mostom ma Sirku 0,60 m
Zvlastne zariadenie: ochranné zariadenia — protisvetelna stena vySky 2,00 m
na chodnikovych doskach vlavo a vpravo
stale zariadenia — zabudovanie sa preveri v stupni DSP
cudzie zariadenia — vedenie ISRC vpravo medzi nosnikmi, SO 801-00;
na lavej strane prieCneho rezu kanalizacia rychlostnej cesty R7, SO
501-00.

Ochrana proti bludnym pridom a atmosférickému prepétiu:

Pre stavbu Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky vypracoval Korézny a geoelektricky prieskum
Ing. V. Akuratny v oktébri 2019. Prieskum sa zameral na meranie bludnych prudov — zistenie intenzity
jednosmerného prudového pola v zemi a smeru jeho Sirenia v miestach planovanych mostov v trase
planovanej R7 podla STN 03 8372; stanovenie zakladnych ochrannych opatreni pre obmedzenie vplyvu
bludnych prudov v zmysle technickych podmienok TP 081 Zakladné ochranné opatrenia pre
obmedzenie vplyvu bludnych priddov na mostné objekty pozemnych komunikacii; meranie zdanlivého
odporu pdédy (ZMOP) v hibke 2 m v miestach merania pradovych poli — bludnych pradov.

4 vyhodnotenla merani pre SO 206-00 vyplyvaju zavery:
agresivita prostredia v stupni |. — vefmi nizka (meraci bod BP-206)

— na Zelezobetonovych konstrukciach je nutné vykonat zakladné ochranné opatrenie na obmedzenie
vplyvu bludnych pradov ,stupen 3% tj. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206
a pripadnej sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 bez prepojenia vystuze a
vyvedenia vystuZze na povrch konStrukcie. Na zdklade praxe a odbornych skusenosti sa ale
prepojenie vystuze doporucuje.

Navrh sledovania deformacii:
Po realizacii pilét sa vykonaju skusky integrity a zataZovacie skusky uréenych pilét.

Na podperach sa uskutoCni pravidelné meranie sadania a néklonov na osadenych meragskych
znackach. Tieto znaCky musia byt osadené po dokon&eni vystavby prislusnej podpery pred zacatim
vystavby nosnej konstrukcie.

Meranie horného povrchu nosnej konstrukcie, pred realizaciou prislusenstva — meranie sa vyuzije na
vyhodnotenie nerovnosti povrchu nosnej konstrukcie.

Kontrolou merani vySkovej polohy nosnej konStrukcie sa preveri celkové spravanie sa mosta pocas
vystavby. V pripade, Zze vysledky merani neprekrocCia limitné hodnoty je mozné pristupit k zataZovacej
skuske mosta.

Po ukoné&eni stavebnych prac na moste sa vykona v zmysle STN 73 6209 staticka zataZovacia skuska.
V ramci statickej zatazovacej skuSky sa overi maximalny zvisly priehyb nosnej konStrukcie (vo
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vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. natoCenie podpier. Pred vykonanim zatazovacej skusky je
potrebné vypracovat' projekt zataZovacej skusky, ktord odsuhlasi projektant mosta.

Po uvedeni mosta do prevadzky a odovzdani do uZivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat

kontrolu, resp. opravy mosta tak, aby objekt zostal v prevadzke po celt dobu planovanej Zivotnosti.

Dlhodobé sledovanie a merania mosta sa uskuto&nia minimalne v ¢ase hlavnych prehliadok mostov,

ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych podmienkach:

— TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty

— TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I, Il. a
Ill. triedy, Dodatok &. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie po€as vystavby mosta. Meranie mosta
pred uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie®. Z vysledkov nameranych v nultom merani
projektant prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, uréi hodnoty aktualnych diferencidlnych
sadani mosta a stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé €asti mosta (spodna stavba,
nosna konstrukcia).

Podmieriujuce predpoklady, suvisiace (dotknuté) oddiely/ objekty stavby:

S vystavbou mostného objektu suvisia nasledovné stavebné objekty zo stavby Rychlostna cesta R7
Zemné — Nové ZamKky:

033-00 Spatna rekultivacia doCasne zabratych pléch v k. U. Palarikovo
051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

351-00 Protisvetelna stena v km 4,710 — 7,480 vpravo

352-00 Protisvetelna stena v km 4,710 — 7,480 vlavo

501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R7

612-00 Prelozka VN 22 kV vzdusného vedenia l. €. 205 v km 7,155 R7
642-00 Kablové vedenie VN 22 kV pre TS ISRC

801-00 Informacny systém rychlostnej cesty — stavebna ¢ast

Realizacia mosta, postup vystavby:

Pri priprave Uzemia je potrebné vytycit, upravit' alebo prelozit vSetky inzinierske siete, ktoré su v kolizii s
vystavbou objektu. Uprava alebo preloZzka inZinierskych sieti sa zrealizuje po dohode s prislusnym
spravcom a vlastnikom podla prislusnych STN a technickych predpisov.

Pred zacatim geodetickych prac je nutné overit’ si platnost suradnic a vySok bodov vytyCovacej siete
stavby u hlavného geodeta zhotovitela.

Stavebné prace su navrhnuté s ohfadom na minimalizovanie zaberov a zabezpec&enie prejazdu vozidiel

v okoli objektu. Postup prac suvisi s vystavbou dotknutych objektov a jeho suc€ast'ou su:

—  priprava staveniska

—  prelozky vSetkych inzinierskych sieti, ktoré su v kolizii s mostnym objektom

— vystavba v8etkych suvisiacich objektov, ktoré je potrebné zrealizovat pred zalatim stavebnych
prac na mostnom objekte

— vybudovanie vyty&ovacej siete, vytyCenie objektu

—  vykopové prace

—  realizacia pilét a spodnej stavby

— realizacia nosnej konstrukcie a prechodovych oblasti

—  zhotovenie hydroizolacie a zvrsku

— upravy pod mostom, schodiska, montaz bezpeénostnych zariadeni

— dokonc&ovacie prace.

Pristup na stavenisko sa navrhuje z trasy budovanej rychlostnej cesty R7 a z existujuceho, pripadne pre
stavbu doCasne vybudovaného komunikaéného systému. Znich je mozny pristup na stavbu
v potrebnom rozsahu.

207-00 Most na R7 v km 7,800 nad Palarikovskym potokom a biokoridorom

Identifikacné udaje mosta:
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Nazov mosta:

Katastralne uzemie:
Okres:

Kraj:

Druh stavby:
Predpokladany spravca:

Bod krizenia:
Stanicenie na R7:
Uhol kriZenia s potokom:

Vy8ka priechodového prierezu:

Bod krizenia:
Stani¢enie na R7:
Uhol kriZenia s polnou cestou:

Vy8ka priechodového prierezu:

Bod krizenia:

Stanicenie na R7:

Uhol krizenia

s RBC Palarikovo bazantnica:

VySka priechodového prierezu:

Bod krizenia:

Stani¢enie na R7:

Uhol krizenia

so zamokrenym Uzemim:

Vy8ka priechodového prierezu:

Bod krizenia:

Stani¢enie na R7:

Uhol krizenia

SO0 zamokrenym Uzemim:

VySka priechodového prierezu:

Projektant objektu:
Nazov:

Sidlo:

Zodpovedny projektant:

Most na R7 vkm 7.800 nad Palarikovskym potokom a
biokoridorom

Palarikovo

Nové Zamky

Nitriansky kraj

novostavba

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

s Palarikovskym potokom
v km 7,521 400

70,6279 g

pod mostom Quax + 5,30 m

s pofnou cestou (SO 126-00)

v km 7,649 570

127,5848 g

pod mostom 4,20 m + 0,15 m (rezerva)

s RBC Palarikovo bazantnica (migracna trasa M5)
v km 7,656 100

78,3042 g
pod mostom 4,70 m az 3,90 m

zamokrené Uzemie
v km 7,835 600

135,8389 g
pod mostom 4,00 m

zamokrené Uzemie
v km 8,050 000

100,0000 g
pod mostom 3,30 m

Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
Ing. Konstantin Kundrat, CSc.

Zakladné udaje o moste (podla STN 73 6200: 1975):

Charakteristika mosta (Il Triedenie mostov):

Kapitola Il. Triedenie mostov:

Dizka premostenia (¢l. 60):
Dizka mosta (¢l. 61):

B. Technicka sprava

a) most na pozemnej komunikacii
) nie je pridruzeny k inym zariadeniam
) nad vodnym tokom, polnou cestou a biokoridorom
) most so 16-timi poliami
) jednopodlazny
s hornou mostovkou
nepohyblivy
trvaly
i)  smerovo v prechodnici a v obliku, vyskovo v klesani
j)  kolmy
k) s normovanou zatazitelnostou
I)  masivny
m) plnostenny
n) tramovy
0) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou

625,000 m v osi R7
643,000 m v osi R7
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Sikmost mosta

(¢l. 65, l'ava — prava): kolmy, 100,0000 g

Sirka vozovky medzi

obrubnikmi (€l. 69): LM: 11,250 m (vyhladovy stav); PM: 11,250 m

Sirka chodnika

(verejného — sluzobného): LM: 0,750 m + 0,000 m (vyhladovy stav), sluzobny chodnik
PM: 0,750 m + 0,750 m, sluzobny chodnik

Sirka mosta

medzi zabradliami (¢l. 71): LM: 12,500 m (vyhladovy stav); PM: 13,750 m

Sirka mosta: LM: 13,750 m (vyhladovy stav); PM: 14,160 m

VVySka mosta (&l. 74): 9,050 m

Stavebna vyska (€. 75): 2,290 m

Plocha mosta
(dizka premostenia

x Sirka mosta): LLM: 625,000 x 13,750 = 8 593,75 m? (vyhladovy stav);
PM: 625,000 x 14,160 = 8 850,00 m?

Zatazenie mosta: podfa STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1992, STN EN
1997, STN EN 1998

ZataZenie mosta dopravou: zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM3 — 3000/240 podla STN EN
1991-2.

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:

Most sa nachadza na osobitne ur€enej trase a pri navrhu bolo uvazované so zatazenim zvlastnymi
vozidlami (LM3), &l. NA.2.16, STN EN 1991-2/NA, uplatnenie zataZenia podfa ¢l. 4.3.4 STN EN 1991-2
(Specialne vozidla). Kategorizaéné sucinitele aai = aq = 1,0.

PozZiadavky na Specialne zatazenie: nie su.
Zdbvodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most sa nachadza v katastralnom uzemi Palarikovo. Po mostnom objekte je vedena komunikacia
rychlostnej cesty R7. Most preklenuje hydromelioraény kanal (Palarikovsky potok), prelozku polnej
cesty (SO 126-00), biokoridor (RBC Palarikovo — bazantnica) a zamokrené Uzemia. Biokoridor RBC
Palarikovo — bazantnica predstavuje v lokalite migracnu trasu M5 (Zdroj: Prieskum migraénych tras
v useku rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky, Vodné zdroje Slovakia s.r.o., Bratislava, 2019).
Hydromeliora¢ny kanal (Palarikovsky potok) slizi aj ako biokoridor pre migraciu obojzivelnikov a malych
cicavcov. Okolity terén je rovinaty, vyuzivany aj na pofnohospodarske ucely.

Charakter prekaZky a prevadzanej cesty

Rychlostna cesta R7 pre kategériu C 24,5/120 je navrhnuta v poloviénom profile a z toho vychadza aj
Sirkové usporiadanie navrhnuté na moste. Na R7 sa realizuje pravy most s vofnou Sirkou 11,25 m.
Komunikacia na moste je vedena v prechodnici a v smerovom obluku. Prieény sklon vozovky je
jednostranny 2,50%. Niveleta rychlostnej cesty R7 je na mostnom objekte v klesani - 0,50%. Prelozka
polnej cesty je vedena v 5. mostnom poli, kde je zabezpeCena volna vyska 4,20 m + 0,15 m. Prechod
migra¢ného kanala RBC Palarikovo — bazantnica je v 5. poli.

Uzemné podmienky

Navrhovany most na nachadza v extravilane. Na zaklade Studia bolo zistené, Ze zaujmové Uzemie sa
nachadza v oblasti s hodnotami makroseizmickej intenzity od 3 do 5° stupnice EMS-98. V STN EN
1998-1/NA/Z2 Navrhovanie konstrukcii na seizmicku odolnost pre mesto Nové Zamky uvadza hodnota
referenéného $pickového zrychlenia agr = 0,63 m.s? (Zdroj: Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky, Seizmicky prieskum, Zavere€na sprava, KORAL, s.r.o. SpiSska Nova Ves, 2019).

Trasa rychlostnej cesty R7 je vedena uzemim s jednotvarnym rovinatym reliéfom, nepatrnym vySkovym
Clenenim. Na trase navrhovanej Cinnosti nie je zaznamenany vyskyt ploSnych ani bodovych zosuvov
pbdy.

Geologické podmienky

Zaverecnu spravu z inzinierskogeologického a hydrogeologickeho prieskumu pre stavbu Rychlostna
cesta R7 Zemné — Nové ZamKky vypracoval v novembri 2019 zhotovitel DPP Zilina s.r.o.
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Po geomorfologickej stranke region, ktory je predmetom prieskumu sa nachadza jednak v JV Casti
Podunajskej niziny v geomorfologickej jednotke Podunajska rovina. BlizSie zadujmové Uzemia patri do
podcelkov: Salibska mokrad', Martovska mokrad’ a Novozamocké planavy.

Zaujmové Uzemie je prevazne rovinaté, ma striedavo nizkopahorkatinny a niZinny charakter so Sirokymi
uvalinovymi dolinami, roz€lenenymi najma povrchovymi recipientami. Nadmorska vySka zdujmového
Uzemia sa pohybuje v rozsahu 108 — 120 m n. m.

Zaujmové Uzemie po hydrografickej stranke patri do povodia Vahu a Dunaja s ich boénymi pritokmi a
melioratnymi kanalmi a okolie Novych Zamkov patri do povodia Nitry. VyznamnejSimi povrchovym
recipientami jednotlivych obci v rdmci zaujmového Uzemia su e$te Maly Dunaj, Zitava, Dudvah,
Martovsky kanal, Komoé&sky kanal a Dlhy kanal.

Z hladiska typologického &lenenia reliéfu sa Uzemie vyznacuje fluvialnym reliéfom. Modelovanie reliéfu
v suc€asnosti je velmi pomalé a prebieha hlavne pésobenim akumula&no-eréznych fluvialnych procesov
rieCnych tokov.

Po geologickej stranke zaujmové Uzemie s blizkym okolim prindlezi k centralnej Casti Podunajskej
panvy, do jednotky Gabclikovskd panva (Regionalne geologické C¢lenenie Zapadnych Karpat
a severnych vybeZkov Pandnskej Panvy na uzemi SR, Vass D. a kol.).

Po geologickej ako i tektonickej stranke sa uzemie vyznacuje pomerne jednoduchou geologicko-
tektonickou stavbou, na ktorej sa podieflaju horniny sedimentarneho neogénu a kvartéru.

Neogén je reprezentovany usadeninami vrchného pliocénu — levantu, ktoré sa vyznacuju ako tzv.
"Kolarovskeé vrstvy", v ich podlozi so sedimentami vrchného pandnu.

Kolarovska formacia spolu s kvartérnymi sedimentami tvori mohutné suvrstvie o mocnosti 70 — 90 m, v
ktorom prevladajucou zloZkou su jemnozrnné piesky, drobné Strky s tenkymi polohami piescitych ilov
pripadne raSelin. Vrchna Cast kvartérnych sedimentov je tvorena povodriovymi faciami jemnozrnnych
sudrznych a nesudrznych sedimentov ily, hliny a piesCité zeminy s droviiami zvySeného obsahu
organickych latok.

S ohladom na vysledky prieskumu sa odporuéa hibkové zaloZzenie mostného objektu na pildtach
votknutych do ulahnutych pieskov geotypu Q4. Vrstvy sU nepravidelne ulozené, hrubky jednotlivych
vrstiev su premenlivé. Podzemna voda bude mat vplyv na zakladovu konstrukciu, pri betonovych i
kovovych konstrukciach sa odporuca realizacia so zosilnenou izolaciou.

Pre zatriedenie podla normy STN EN 206, ktora stanovuje skupiny agresivity na vodostavebny betoén,
podzemna voda z vrtu M-22 nevytvara agresivne prostredie, podzemna voda z vrtu M-26 vytvara slabo
agresivne prostredie vplyvom SO4 (hodnoty posudzovanych parametrov su nizSie ako dolna medzna
hodnota XA1 pre slabu agresivitu). Podla STN 03 8375 podzemna voda orientaCne vykazuje velmi
vysoku agresivitu na ocel a ocefové konStrukcie vplyvom vodivosti, velmi nizku agresivitu vplyvom pH
a strednu a zvySenu agresivitu vplyvom agresivneho CO:x.

Posudzovana vzorka zeminy pre zatriedenie podla normy STN EN 206 z vrtu M-22 vytvara slabo
agresivne prostredie na betén vplyvom obsahu siranov, s ohfadom na kyslost prostredia nevytvara
agresivne prostredie na betén (hodnota posudzovaného parametra je niz8ia ako dolna medzna hodnota
pre slabu agresivitu).

Popis sond realizovanych jadrovymi vrtmi a sondami dynamickej penetracie je uvedeny v prehfadnom
vykrese mostného objektu.

Névrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh mostného objektu vyplynul z poziadavky efektivne viest rychlostnd cestu R7 po moste
a preklenut’ Palarikovsky potok, prelozku polnej cesty, biokoridor pre migraciu obojzivelnikov a malych
cicavcov a useky so zamokrenym uzemim. Most ma 2 dilataéné celky, kazdy celok ma 8 poli. Vzhladom
na geologické pomery sa navrhlo hibkové zaloZzenie mosta na velkopriemerovych pilétach.

Popis konStrukcie mosta (navrh projektanta)

Mostny objekt 207-00 pozostava z favého a pravého mosta. V ramci realizacie rychlostnej cesty R7
v poloviénom profile sa vybuduje pravy most. Vo vyhladovom stave sa uvaZuje s dobudovanim favého
mosta. Zo statického hladiska ide o 2-krat osempolovu spojiti nosnu konStrukciu s rozpatiami poli
30,00 + 6 x 42,00 + 30,00 m (dilatacny celok DC 1 aj DC2). Prie€ny rez je tvoreny predpatymi tyCovymi
prefabrikatmi vysky 2,00 m a spriahujucou monolitickou doskou hrubky min. 0,20 m. Celkova vyska
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nosnej konstrukcie je min. 2,20 m. Horna plocha dosky sa vybetonuje v prie€nom jednostrannom sklone
2,50% pod vozovkou a s protispadom 4,00% pod chodnikovou doskou vpravo. Na zabezpecenie tuhosti
konstrukcie sa navrhli koncové a nadpodperové prie€niky. Nosniky sa uloZia na dosku prie¢nika. Doska
prieCnika sa uloZi na hrncové loZiska. Dilatatné celky DC1 a DC2 na pravom moste maju spolo¢ny
pilier 18.

Spodnu stavbu tvoria Ulozné prahy na pilétach na zaciatku a na konci mosta a medzilahlé piliere. Piliere
pozostavaju z dvojice stojok s kruhovym prierezom. Nosna konstrukcia mosta sa na spodnu stavbu
ulozi prostrednictvom hrncovych lozisk. Prechodové oblasti sa zhotovia podla technickych podmienok
TP 113 Prechodové oblasti cestnych a diafni€énych mostov.

Mostné vybavenie

Vozovka na moste: konstrukcia asfaltovej vozovky na moste hrubky 90 mm

Chodnikové dosky, rimsy: Zelezobetonové  chodnikové  dosky s monolitickymi  rimsami
a okapovymi nosmi na lavej a pravej strane prie€neho rezu pravého
mosta

Sluzobné chodniky: na favej a pravej strane sluZzobné chodniky Sirky 0,75 m

Loziska: hrncové

Mostné zavery, dilatacia: mechanické mostné zavery s protihlukovou Upravou pri oporach

Odvodnenie: povrchova voda je prieénym a pozdiznym sklonom odvedena do

odvodnovaCov ado zberného potrubia vedeného medzi nosnikmi.
Medzi odvodhovalmi su odvodiovacie rurky zaustené do zberného
potrubia. Prva Cast potrubia je vyvedena mimo most a zaustena do
kanalizacie rychlostnej cesty za oporou 2. Nasledujuce dva useky
potrubia su zaustené do vsakovacich jazierok pod mostom. Posledny
Usek je zausteny do vsakovacej priekopy za oporou 34. V smere
staniCenia vpravo sa pred aza mostom vybuduju sklzy
z prefabrikovanych tvarnic

Bezpelnostné zariadenia: na vnutornej strane chodnikovych dosiek na lavej a pravej strane mosta
sa osadi schvalené mostné zvodidlo urovne zachytenia H2. Na
vonkajSej strane chodnikovej dosky vpravo sa osadi zabradlie vysky
1,10 m. Zabradlie sa osadi aj pri obsluznych schodiskach. V oblasti
objektu sa navrhli vodiace bezpecnostné opatrenia

Schodiska, pristup k mostu: pred mostom vzdy vsmere jazdy vpravo su navrhnuté obsluzné
schodiska so zabradlim. Revizny chodnik pod mostom ma Sirku 0,60 m

ZvlaStne zariadenie: ochranné zariadenia — protihlukova stena vysky 2,00 m na chodnikove;j
doske na favej strane mosta (SO 321-00)
stale zariadenia — zabudovanie sa preveri v stupni DSP
cudzie zariadenia — vedenie ISRC vpravo medzi nosnikmi, SO 801-00.

Ochrana proti bludnym pridom a atmosférickému prepétiu:

Pre stavbu Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky vypracoval Kor6zny a geoelektricky prieskum
Ing. V. Akuratny v oktébri 2019. Prieskum sa zameral na meranie bludnych prudov — zistenie intenzity
jednosmerného prudového pola v zemi a smeru jeho Sirenia v miestach planovanych mostov v trase
planovanej R7 podla STN 03 8372; stanovenie zakladnych ochrannych opatreni pre obmedzenie vplyvu
bludnych prudov v zmysle technickych podmienok TP 081 Zakladné ochranné opatrenia pre
obmedzenie vplyvu bludnych prudov na mostné objekty pozemnych komunikacii; meranie zdanlivého
odporu pddy (ZMOP) v hibke 2 m v miestach merania pradovych poli — bludnych pradov.

Z vyhodnotenia merani pre SO 207-00 vyplyvaju zavery:

—  agresivita prostredia v stupni lll. — zvySend (meraci bod BP-207, BP-208, BP-209)

— na Zelezobetonovych konstrukciach je nutné vykonat zakladné ochranné opatrenie na obmedzenie
vplyvu bludnych pradov ,stupen 4° tj. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206
a pripadnej sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a
vyvedenia vystuze na povrch konStrukcie.

Navrh sledovania deformacii:

Po realizacii pilét sa vykonaju skusky integrity a zatazovacie skusky uréenych pil6t.
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Na podperach sa uskutoCni pravidelné meranie sadania a néklonov na osadenych meragskych
znackach. Tieto znaCky musia byt osadené po dokon&eni vystavby prislusnej podpery pred zacatim
vystavby nosnej konstrukcie.

Meranie horného povrchu nosnej konstrukcie, pred realizaciou prisluSenstva — meranie sa vyuZije na
vyhodnotenie nerovnosti povrchu nosnej konstrukcie.

Kontrolou merani vySkovej polohy nosnej konStrukcie sa preveri celkové spravanie sa mosta pocas
vystavby. V pripade, Zze vysledky merani neprekrocia limitné hodnoty je mozné pristupit k zataZovacej
skuske mosta.

Po ukoné&eni stavebnych prac na moste sa vykona v zmysle STN 73 6209 staticka zatazovacia skuska.
V ramci statickej zatazovacej skusSky sa overi maximalny zvisly priehyb nosnej konstrukcie (vo
vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. natoCenie podpier. Pred vykonanim zatazovacej skusky je
potrebné vypracovat' projekt zataZovacej skusky, ktord odsuhlasi projektant mosta.

Po uvedeni mosta do prevadzky a odovzdani do uZivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat
kontrolu, resp. opravy mosta tak, aby objekt zostal v prevadzke po celt dobu planovanej Zivotnosti.
Dlhodobé sledovanie a merania mosta sa uskuto¢nia minimalne v €ase hlavnych prehliadok mostov,
ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych podmienkach:

— TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty
— TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I, Il. a
ll. triedy, Dodatok &. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie pocas vystavby mosta. Meranie mosta
pred uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie®. Z vysledkov nameranych v nultom merani
projektant prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, uréi hodnoty aktualnych diferencidlnych
sadani mosta a stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé &asti mosta (spodna stavba,
nosna konstrukcia).

Podmieriujuce predpoklady, suvisiace (dotknuté) oddiely/ objekty stavby:

S vystavbou mostného objektu suvisia nasledovné stavebné objekty zo stavby Rychlostna cesta R7
Zemné — Nové ZamKky:

033-00 Spatna rekultivacia docasne zabratych pléch v k. U. Palarikovo
051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky

126-00 PreloZka polnej cesty v km 7,540 R7

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

321-00 Protihlukova stena v km 7,480 — 9,480 vlavo

351-00 Protisvetelna stena v km 4,710 — 7,480 vpravo

352-00 Protisvetelna stena v km 4,710 — 7,480 vlavo

373-00 Uprava odvodtiovacieho kanala v km 7,850

501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R7

613-00 Prelozka VN 22 kV vzdusného vedenia l. €. 205 v km 7,560 R7
614-00 Prelozka VN 22 kV vzdusného vedenia l. €. 220 v km 7,960 R7
801-00 Informacny systém rychlostnej cesty — stavebna ¢ast

901-00 Uprava pléch pre zariadenie staveniska

Realizacia mosta, postup vystavby:

Pri priprave Uzemia je potrebneé vytyCit, upravit alebo prelozit' vSetky inZinierske siete, ktoré su v kolizii s
vystavbou objektu. Uprava alebo preloZzka inZinierskych sieti sa zrealizuje po dohode s prislusnym
spravcom a vlastnikom podla prislusnych STN a technickych predpisov.

Pred zacatim geodetickych prac je nutné overit’ si platnost suradnic a vySok bodov vytyCovacej siete
stavby u hlavného geodeta zhotovitela.

Stavebné prace su navrhnuté s ohfadom na minimalizovanie zaberov a zabezpec&enie prejazdu vozidiel

v okoli objektu. Postup prac suvisi s vystavbou dotknutych objektov a jeho suc€ast'ou su:

—  priprava staveniska

—  preloZky vSetkych inZinierskych sieti, ktoré su v kolizii s mostnym objektom

— vystavba v8etkych suvisiacich objektov, ktoré je potrebné zrealizovat pred zacatim stavebnych
prac na mostnom objekte
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— vybudovanie vyty&ovacej siete, vytyCenie objektu

—  vykopové prace

—  realizacia pilét a spodnej stavby

— realizacia nosnej konstrukcie a prechodovych oblasti

—  zhotovenie hydroizolacie a zvr8ku

—  Upravy pod mostom, schodiska, montaz bezpecénostnych zariadeni
— dokonCovacie prace.

Pristup na stavenisko sa navrhuje z trasy budovanej rychlostnej cesty R7 a z existujuceho, pripadne pre
stavbu doCasne vybudovaného komunikadného systému. Znich je mozny pristup na stavbu
v potrebnom rozsahu.

208-00 Most na R7 v km 8,634 nad odvodinovacim kanalom

Identifikacné udaje mosta:

Nazov mosta: Most na R7 v km 8,634 nad odvodriovacim kanalom

Katastralne uzemie: Palarikovo

Okres: Nové Zamky

Kraj: Nitriansky kraj

Druh stavby: novostavba

Predpokladany spravca: Néarodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

Bod kriZenia: s odvodriovacim kanalom (biokoridor)

Stani€enie na R7: v km 8,634 230

Uhol kriZzenia s kanalom: 89,7584 ¢

Vy8ka priechodového prierezu: pod mostom Qumax + 3,20 m

Projektant objektu:

Nazov: Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.

Sidlo: Somolického 1/B, 811 06 Bratislava

Zodpovedny projektant: Ing. Konstantin Kundrat, CSc.

Zakladné udaje o moste (podla STN 73 6200: 1975):
Charakteristika mosta (Il Triedenie mostov):

Kapitola Il. Triedenie mostov: a) most na pozemnej komunikacii

) nie je pridruZeny k inym zariadeniam
c) nad vodnym tokom

d) most s jednym polom

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou
9
h

) nepohyblivy

) trvaly
i) v smerovom a vySkovom v obluku
j)  Sikmy

k) s normovanou zatazitelnostou
I)  masivny

m) plnostenny

n) tramovy

0) otvorene usporiadany

p) s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia (&l. 60): 13,200 m v osi R7

Dizka mosta (&l. 61): 25,050 m v osi R7

Sikmost mosta

(¢l. 65, lava — prava): prava, 89,7837 g

Sirka vozovky medzi

obrubnikmi (¢l. 69): LM: 11,250 m (vyhladovy stav); PM: 11,250 m

Sirka chodnika

(verejného — sluzobného): LM: 0,750 m + 0,000 m (vyhladovy stav), sluzobny chodnik

PM: 0,750 m + 0,000 m, sluZzobny chodnik
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Sirka mosta

medzi zabradliami (¢l. 71): LM: 12,500 m (vyhladovy stav); PM: 12,500 m
Sirka mosta: LM: 13,750 m (vyhladovy stav); PM: 13,460 m
Vyska mosta (€l. 74): 5,100 m

Stavebna vyska (&l. 75): 1,040 m

Plocha mosta
(dizka premostenia

x Sirka mosta): LM: 13,200 x 13,750 = 181,50 m? (vyhladovy stav);
PM: 13,200 x 13,460 = 177,70 m?

Zatazenie mosta: podla STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1992, STN EN
1997, STN EN 1998

Zatazenie mosta dopravou: zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM3 — 3000/240 podfa STN EN
1991-2.

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:

Most sa nachadza na osobitne uréenej trase a pri navrhu bolo uvaZzované so zatazenim zvlaStnymi
vozidlami (LM3), &l. NA.2.16, STN EN 1991-2/NA, uplatnenie zatazenia podfa ¢l. 4.3.4 STN EN 1991-2
(Specialne vozidla). Kategorizaéné sucinitele aai = aq = 1,0.

Poziadavky na Specialne zatazenie: nie su.
Zdbvodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most sa nachadza v katastralnom uzemi Palarikovo. Po mostnom objekte je vedena komunikacia
rychlostnej cesty R7 ponad odvodnovaci kanal. Odvodrnovaci kanal slizi ako biokoridor pre migraciu
obojzivelnikov a malych cicavcov. S migratnym koridorom sa v lokalite uvaZuje na zaklade navrhu
uvedenom v dokumente: Prieskum migracnych trds v Useku rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky,
Vodné zdroje Slovakia s.r.o., Bratislava, 2019. Okolity terén je rovinaty, vyuzivany aj na
polnohospodarske ucely. V blizkosti je zamokrené uzemie.

Charakter prekaZky a prevadzanej cesty

Rychlostna cesta R7 pre kategoriu C 24,5/120 je navrhnuta v poloviénom profile a z toho vychadza aj
Sirkové usporiadanie navrhnuté na moste. Na R7 sa realizuje pravy most s volnou Sirkou 11,25 m.
Komunikacia na moste je vedena v smerovom obluku. Prie€ny sklon vozovky je jednostranny 2,50%.
Niveleta rychlostnej cesty R7 je na mostnom objekte vo vySkovom vrcholovom zakruzovacom obluku
s polomerom 38 000 m. Pod mostnym objektom je zabezpecena volna vySka Quax + 3,20 m.

Uzemné podmienky

Navrhovany most na nachadza v extravilane. Na zaklade Studia bolo zistené, Ze zaujmové uzemie sa
nachadza v oblasti s hodnotami makroseizmickej intenzity od 3 do 5° stupnice EMS-98. V STN EN
1998-1/NA/Z2 Navrhovanie konstrukcii na seizmicku odolnost pre mesto Nové Zamky uvadza hodnota
referenéného $pickového zrychlenia agr = 0,63 m.s? (Zdroj: Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky, Seizmicky prieskum, Zavere€na sprava, KORAL, s.r.o. SpiSska Nova Ves, 2019).

Trasa rychlostnej cesty R7 je vedena uzemim s jednotvarnym rovinatym reliéfom, nepatrnym vySkovym
Clenenim. Na trase navrhovanej ¢innosti nie je zaznamenany vyskyt ploSnych ani bodovych zosuvov

pody.
Geologické podmienky

Zaverecnu spravu z inzinierskogeologického a hydrogeologickeého prieskumu pre stavbu Rychlostna
cesta R7 Zemné — Nové Zamky vypracoval v novembri 2019 zhotovitel DPP Zilina s.r.o.

Po geomorfologickej stranke region, ktory je predmetom prieskumu sa nachadza jednak v JV Casti
Podunajskej niziny v geomorfologickej jednotke Podunajska rovina. BlizSie zaujmové Uzemia patri do
podcelkov: Salibska mokrad', Martovska mokrad’ a Novozamocké planavy.

Zaujmové Uzemie je prevazne rovinaté, ma striedavo nizkopahorkatinny a niZinny charakter so Sirokymi
uvalinovymi dolinami, roz€lenenymi najma povrchovymi recipientami. Nadmorska vySka zdujmového
Uzemia sa pohybuje v rozsahu 108 — 120 m n. m.
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Zaujmové uzemie po hydrografickej stranke patri do povodia Vahu a Dunaja s ich bo&nymi pritokmi a
melioranymi kanalmi a okolie Novych Zamkov patri do povodia Nitry. VyznamnejSimi povrchovym
recipientami jednotlivych obci v ramci zaujmového Uzemia sU e$te Maly Dunaj, Zitava, Dudvah,
Martovsky kanal, Komoc&sky kandl a Dlhy kanal.

Z hladiska typologického &lenenia reliéfu sa Uzemie vyznacuje fluvialnym reliéfom. Modelovanie reliéfu
v sucasnosti je velmi pomalé a prebieha hlavne pésobenim akumulaéno-eréznych fluvialnych procesov
rie¢nych tokov.

Po geologickej stranke zaujmové uzemie s blizkym okolim prindlezi k centralnej €asti Podunajskej
panvy, do jednotky Gabcikovska panva (Regionalne geologické c¢lenenie Zapadnych Karpat
a severnych vybezkov Pandnskej Panvy na uzemi SR, Vass D. a kol.).

Po geologickej ako i tektonickej stranke sa uUzemie vyznacuje pomerne jednoduchou geologicko-
tektonickou stavbou, na ktorej sa podiefaju horniny sedimentarneho neogénu a kvartéru.

Neogén je reprezentovany usadeninami vrchného pliocénu — levantu, ktoré sa vyznacuju ako tzv.
"Kolarovské vrstvy", v ich podlozi so sedimentami vrchného pandnu.

Kolarovska formacia spolu s kvartérnymi sedimentami tvori mohutné suvrstvie o mocnosti 70 — 90 m, v
ktorom prevladajucou zloZkou su jemnozrnné piesky, drobné Strky s tenkymi polohami piescitych ilov
pripadne raselin. Vrchna Cast kvartérnych sedimentov je tvorena povodnovymi faciami jemnozrnnych
sudrznych a nesudrznych sedimentov ily, hliny a piesCité zeminy s urovhami zvySeného obsahu
organickych latok.

S ohladom na vysledky prieskumu sa odporiéa hibkové zaloZzenie mostného objektu na pilétach
votknutych do ufahnutych pieskov geotypu Q4. Vrstvy su nepravidelne ulozené, hrubky jednotlivych
vrstiev su premenlivé. Podzemna voda bude mat vplyv na zakladovu konstrukciu, pri betonovych i
kovovych konstrukciach sa odporuca realizacia so zosilnenou izolaciou.

Pre zatriedenie podfa normy STN EN 206, ktord stanovuje skupiny agresivity na vodostavebny beton,
podzemna voda z najblizSieho vrtu M-26 vytvara slabo agresivne prostredie vplyvom SO, v ostatnych
parametroch nevytvara agresivne prostredie (hodnoty posudzovanych parametrov su nizSie ako dolna
medzna hodnota XA1 pre slabu agresivitu).

Podla STN 03 8375 podzemna voda orientatne vykazuje velmi vysoku agresivitu na ocel a ocelové
konStrukcie vplyvom vodivosti, velmi nizku agresivitu vplyvom pH a strednu agresivitu vplyvom
agresivneho CO2. Posudzovana vzorka zeminy pre zatriedenie podla normy STN EN 206 z najblizSieho
vrtu T-65 nevytvara agresivne prostredie na betéon (hodnoty posudzovanych parametrov su nizSie ako
dolna medzna hodnota pre slabu agresivitu).

Popis sond realizovanych jadrovymi vrtmi a sondami dynamickej penetracie je uvedeny v prehfadnom
vykrese mostného objektu.

Navrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh mostného objektu vyplynul z poZiadavky efektivne viest rychlostni cestu R7 po moste
a preklenut odvodriovaci kanal. Pod mostom je situovany biokoridor pre migraciu obojZivelnikov
amalych cicavcov. Objekt ma 1 mostné pole. Vzhladom na geologické pomery sa navrhlo hibkové
zaloZenie mosta na velkopriemerovych pilétach.

Popis konStrukcie mosta (navrh projektanta)

Mostny objekt 208-00 pozostava z lavého a pravého mosta. V ramci realizacie rychlostnej cesty R7
v poloviénom profile sa vybuduje pravy most. Vo vyhladovom stave sa uvazuje s dobudovanim lavého
mosta. Zo statického hladiska ide o jednopolovu nosnu konstrukciu s rozpatim 14,20 m. Prie€ny rez je
tvoreny predpatymi tyCovymi prefabrikatmi vysky 0,75 m a spriahujucou monolitickou doskou hribky
min. 0,20 m. Celkova vySka nosnej konstrukcie je min. 0,95 m. Horna plocha dosky sa vybetonuje
v prieénom jednostrannom sklone 2,50% pod vozovkou a s protispadom 4,00% pod rimsovou doskou
vpravo. Na zabezpedenie tuhosti konstrukcie sa navrhli koncové prie€niky. Nosniky sa uloZia na dosku
prieCnika. Doska prie€nika sa ulozi na hrncové loZiska.

Spodnu stavbu tvoria opory na zaciatku a na konci mosta. Opory mosta si masivne, monolitické a
zalozené na velkopriemerovych pilétach. Kazda oporu tvori UloZzny prah s tloznymi blokmi pre hrncove
loZiska, zavesené mostné kridla, zaverny murik s konzolou pre osadenie mostného zaveru a uloZenie
prechodovej dosky. Prechodové oblasti sa zhotovia podla technickych podmienok TP 113 Prechodové
oblasti cestnych a diafni¢énych mostov.

B. Technickéa spréva 105




Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky (DUR )

Mostné vybavenie

Vozovka na moste: konstrukcia asfaltovej vozovky na moste hrubky 90 mm
Chodnikova doska,
rimsova doska, rimsy: Zelezobetonova chodnikova doska s monolitickou rimsou a okapovym

nosom na favej strane prieCneho rezu a Zelezobeténova rimsové doska
s monolitickou rimsou a okapovym nosom na pravej strane prieCneho
rezu praveho mosta

Sluzobné chodniky: na lavej strane sluzobny chodnik Sirky 0,75 m, na pravej strane sa
sluzobny chodnik nenavrhol

LoZiska: hrncové

Mostné zavery, dilatacia: mechanické mostné zavery s protihlukovou Upravou pri oporach

Odvodnenie: povrchova voda je prieénym a pozdiznym sklonom odvedena do

odvodnovaCov ado zberného potrubia vedeného medzi nosnikmi.
Medzi odvodriovaémi su odvodriovacie rurky zaustené do zberného
potrubia. Potrubie je vyvedené mimo most a zaustené do vsakovacej
priekopy za oporou 2. V smere staniCenia vpravo sa pred a za mostom
vybuduju sklzy z prefabrikovanych tvarnic
Bezpec€nostné zariadenia: na vnutornej strane chodnikovej dosky na lavej strane je schvalené
mostné zvodidlo urovne zachytenia H2, na rimsovej doske na pravej
strane mosta sa osadi schvalené =zabradlové zvodidlo urovne
zachytenia H2. Pri obsluznych schodiskach sa osadi zabradlie.
V oblasti objektu sa navrhli vodiace bezpecnostné opatrenia
Schodiska, pristup k mostu: pred mostom vzdy vsmere jazdy vpravo su navrhnuté obsluzné
schodiska so zabradlim. Revizny chodnik pod mostom ma Sirku 0,60 m
ZvlaStne zariadenie: ochranné zariadenia — protihlukova stena vysky 2,00 m (SO 321-00)
na chodnikovej doske viavo
stale zariadenia — zabudovanie sa preveri v stupni DSP
cudzie zariadenia — vedenie ISRC vpravo medzi nosnikmi, SO 801-00.
Ochrana proti bludnym prudom a atmosférickému prepétiu:

Pre stavbu Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky vypracoval Korézny a geoelektricky prieskum
Ing. V. Akuratny v oktébri 2019. Prieskum sa zameral na meranie bludnych prudov — zistenie intenzity
jednosmerného prudového pola v zemi a smeru jeho Sirenia v miestach planovanych mostov v trase
planovanej R7 podla STN 03 8372; stanovenie zakladnych ochrannych opatreni pre obmedzenie vplyvu
bludnych praddov v zmysle technickych podmienok TP 081 Zakladné ochranné opatrenia pre
obmedzenie vplyvu bludnych priddov na mostné objekty pozemnych komunikacii; meranie zdanlivého
odporu pdédy (ZMOP) v hibke 2 m v miestach merania pradovych poli — bludnych pradov.

Z vyhodnotenia merani pre SO 208-00 vyplyvaju zavery:

—  agresivita prostredia v stupni lll. — zvySena (meraci bod BP-210)

— na zZelezobeténovych konstrukciach je nutné vykonat’ zakladné ochranné opatrenie na obmedzenie
vplyvu bludnych pradov ,stupen 4° tj. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206
a pripadnej sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a
vyvedenia vystuze na povrch konstrukcie.

Navrh sledovania deformacii:
Po realizacii pilét sa vykonaju skusky integrity a zataZovacie skusky uréenych pilét.

Na podperach sa uskutoCni pravidelné meranie sadania a néklonov na osadenych meragskych
znackach. Tieto znaCky musia byt osadené po dokon&eni vystavby prislusnej podpery pred zacatim
vystavby nosnej konstrukcie.

Meranie horného povrchu nosnej konstrukcie, pred realizaciou prislusenstva — meranie sa vyuzije na
vyhodnotenie nerovnosti povrchu nosnej konstrukcie.

Kontrolou merani vySkovej polohy nosnej konStrukcie sa preveri celkové spravanie sa mosta pocas
vystavby.

Po uvedeni mosta do prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat
kontrolu, resp. opravy mosta tak, aby objekt zostal v prevadzke po celt dobu planovanej Zivotnosti.
Dlhodobé sledovanie a merania mosta sa uskuto¢nia minimalne v €ase hlavnych prehliadok mostov,
ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych podmienkach:
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— TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty
— TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I, Il. a
II. triedy, Dodatok €. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie poCas vystavby mosta. Meranie mosta
pred uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie®. Z vysledkov nameranych v nultom merani
projektant prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, ur¢i hodnoty aktualnych diferencialnych
sadani mosta a stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé &asti mosta (spodna stavba,
nosna konstrukcia).

Podmieriujice predpoklady, suvisiace (dotknuté) oddiely/ objekty stavby:

S vystavbou mostného objektu suvisia nasledovné stavebné objekty zo stavby Rychlostna cesta R7
Zemné — Nové Zamky:

033-00 Spatna rekultivacia doCasne zabratych pléch v k. U. Palarikovo

051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

321-00 Protihlukova stena v km 7,480 — 9,480 vlavo

801-00 Informacny systém rychlostnej cesty — stavebna ¢ast

Realizacia mosta, postup vystavby:

Pri priprave Uzemia je potrebneé vytyCit, upravit alebo prelozit' vSetky inZinierske siete, ktoré su v kolizii s
vystavbou objektu. Uprava alebo preloZzka inZinierskych sieti sa zrealizuje po dohode s prislusnym
spravcom a vlastnikom podla prislusnych STN a technickych predpisov.

Pred zacatim geodetickych prac je nutné overit’ si platnost suradnic a vySok bodov vytyCovacej siete
stavby u hlavného geodeta zhotovitela.

Stavebné prace su navrhnuté s ohfadom na minimalizovanie zaberov a zabezpec&enie prejazdu vozidiel

v okoli objektu. Postup prac suvisi s vystavbou dotknutych objektov a jeho suc€ast'ou su:

—  priprava staveniska

—  prelozky vSetkych inzinierskych sieti, ktoré su v kolizii s mostnym objektom

— vystavba v8etkych suvisiacich objektov, ktoré je potrebné zrealizovat pred zalatim stavebnych
prac na mostnom objekte

— vybudovanie vytyCovacej siete, vytyCenie objektu

—  vykopové prace

— realizacia pil6t a spodnej stavby

— realizacia nosnej konstrukcie a prechodovych oblasti

—  zhotovenie hydroizolacie a zvrsku

— upravy pod mostom, schodiska, montaz bezpeénostnych zariadeni

— dokonc&ovacie prace.

Pristup na stavenisko sa navrhuje z trasy budovanej rychlostnej cesty R7 a z existujuceho, pripadne pre
stavbu doCasne vybudovaného komunikaéného systému. Znich je mozny pristup na stavbu
v potrebnom rozsahu.

209-00 Most na R7 v km 8,879 nad odvodinovacim kanalom

Identifikacné udaje mosta:

Nazov mosta: Most na R7 v km 8,879 nad odvodriovacim kanalom

Katastralne uzemie:
Okres:

Kraj:

Druh stavby:
Predpokladany spravca:

Bod krizenia:
Stani¢enie na R7:
Uhol krizenia s kanalom:

VySka priechodového prierezu:

B. Technicka sprava

Palarikovo

Nové Zamky

Nitriansky kraj

novostavba

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

s odvodnovacim kanalom (biokoridor)
v km 8,879 320

100,0000 g

pod mostom Quax + 2,80 m
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Projektant objektu:
Nazov: Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Sidlo: Somolického 1/B, 811 06 Bratislava

Zodpovedny projektant:
Zakladné udaje o moste (podla STN 73 6200: 1975):

Charakteristika mosta (Il Triedenie mostov):

Ing. Konstantin Kundrat, CSc.

Kapitola Il. Triedenie mostov: a) most na pozemnej komunikacii

nie je pridruzeny k inym zariadeniam
c¢) nad vodnym tokom

d) most s jednym polom

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou

9

h

) nepohyblivy
) trvaly
i) v smerovom obluku, vySkovo v klesani
j)  kolmy
k) s normovanou zatazitelnostou
I)  masivny
m) plnostenny
n) tramovy

0) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia (&l. 60):
Dizka mosta (¢l. 61):
Sikmost mosta

(€l. 65, fava — prava):
Sirka vozovky medzi
obrubnikmi (¢l. 69):

Sirka chodnika

(verejného — sluzobného):

Sirka mosta

medzi zabradliami (¢l. 71):
Sirka mosta:

Vyska mosta (€l. 74):
Stavebna vyska (&l. 75):

13,200 m v osi R7
24,400 m v osi R7

kolmy, 100,0000 g
I'M: 11,250 m (vyhladovy stav); PM: 11,250 m

LM: 0,750 m + 0,000 m (vyhladovy stav), sluzobny chodnik
PM: 0,750 m + 0,000 m, sluzobny chodnik

LM: 12,500 m (vyhlfadovy stav); PM: 12,500 m
LM: 13,750 m (vyhladovy stav); PM: 13,460 m
4,700 m
1,040 m

Plocha mosta
(dlizka premostenia
x Sirka mosta): M: 13,200 x 13,750 = 181,50 m? (vyhladovy stav);

PM: 13,200 x 13,460 = 177,70 m?

podfa STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1992, STN EN
1997, STN EN 1998

zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM3 — 3000/240 podla STN EN
1991-2.

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:

Zat'azenie mosta:

ZataZenie mosta dopravou:

Most sa nachadza na osobitne urCenej trase a pri navrhu bolo uvaZzované so zatazenim zvlaStnymi
vozidlami (LM3), &l. NA.2.16, STN EN 1991-2/NA, uplatnenie zatazenia podfa ¢l. 4.3.4 STN EN 1991-2
(Specialne vozidla). Kategorizaéné sucinitele aai = aq = 1,0.

PozZiadavky na Specialne zatazenie: nie su.
Zdbvodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most sa nachadza v katastralnom uzemi Palarikovo. Po mostnom objekte je vedena komunikacia
rychlostnej cesty R7 ponad odvodnovaci kanal. Odvodnovaci kanal slizi ako biokoridor pre migraciu
obojzivelnikov a malych cicavcov. S migracnym koridorom sa v lokalite uvazuje na zaklade navrhu
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uvedenom v dokumente: Prieskum migracnych trés v Useku rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky,
Vodné zdroje Slovakia s.r.o., Bratislava, 2019. Okolity terén je rovinaty, v okoli navrhovaného mosta je
zamokrené Uzemie.

Charakter prekaZky a prevadzanej cesty

Rychlostna cesta R7 pre kategériu C 24,5/120 je navrhnuta v poloviénom profile a z toho vychadza aj
Sirkové usporiadanie navrhnuté na moste. Na R7 sa realizuje pravy most s volnou Sirkou 11,25 m.
Komunikacia na moste je vedena v smerovom obluku. Prie€ny sklon vozovky je jednostranny 2,50%.
Niveleta rychlostnej cesty R7 na mostnom objekte je v klesani - 0,30%. Pod mostnym objektom je
zabezpecena volna vyska Quax + 2,80 m.

Uzemné podmienky

Navrhovany most na nachadza v extravilane. Na zaklade Studia bolo zistené, Ze zaujmové uzemie sa
nachadza v oblasti s hodnotami makroseizmickej intenzity od 3 do 5° stupnice EMS-98. V STN EN
1998-1/NA/Z2 Navrhovanie konstrukcii na seizmicku odolnost pre mesto Nové Zamky uvadza hodnota
referenéného $pickového zrychlenia agr = 0,63 m.s? (Zdroj: Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky, Seizmicky prieskum, Zavere€na sprava, KORAL, s.r.o. SpiSska Nova Ves, 2019).

Trasa rychlostnej cesty R7 je vedena uzemim s jednotvarnym rovinatym reliéfom, nepatrnym vySkovym
Clenenim. Na trase navrhovanej ¢innosti nie je zaznamenany vyskyt ploSnych ani bodovych zosuvov

pody.
Geologické podmienky

Zaverecnu spravu z inzinierskogeologického a hydrogeologickeho prieskumu pre stavbu Rychlostna
cesta R7 Zemné — Nové ZamKky vypracoval v novembri 2019 zhotovitel DPP Zilina s.r.o.

Po geomorfologickej stranke region, ktory je predmetom prieskumu sa nachadza jednak v JV Casti
Podunajskej niziny v geomorfologickej jednotke Podunajska rovina. BlizSie zdujmové Uzemia patri do
podcelkov: Salibska mokrad', Martovska mokrad’ a Novozamocké planavy.

Zaujmové Uzemie je prevazne rovinaté, ma striedavo nizkopahorkatinny a niZinny charakter so Sirokymi
uvalinovymi dolinami, roz€lenenymi najma povrchovymi recipientami. Nadmorska vySka zdujmového
Uzemia sa pohybuje v rozsahu 108 — 120 m n. m.

Zaujmové Uzemie po hydrografickej stranke patri do povodia Vahu a Dunaja s ich bo¢nymi pritokmi a
melioratnymi kanalmi a okolie Novych Zamkov patri do povodia Nitry. VyznamnejSimi povrchovym
recipientami jednotlivych obci v rdmci zaujmového Uzemia su e$te Maly Dunaj, Zitava, Dudvah,
Martovsky kanal, Komoé&sky kanal a Dlhy kanal.

Z hladiska typologického ¢lenenia reliéfu sa uzemie vyznacuje fluvialnym reliéfom. Modelovanie reliéfu
v sucasnosti je velmi pomalé a prebieha hlavne pésobenim akumulaéno-eréznych fluvialnych procesov
rie¢nych tokov.

Po geologickej stranke zaujmové Uzemie s blizkym okolim prindlezi k centralnej Casti Podunajskej
panvy, do jednotky Gabclikovska panva (Regionalne geologické C¢lenenie Zapadnych Karpat
a severnych vybeZkov Pandnskej Panvy na uzemi SR, Vass D. a kol.).

Po geologickej ako i tektonickej stranke sa uUzemie vyznacuje pomerne jednoduchou geologicko-
tektonickou stavbou, na ktorej sa podiefaju horniny sedimentarneho neogénu a kvartéru.

Neogén je reprezentovany usadeninami vrchného pliocénu — levantu, ktoré sa vyznacuju ako tzv.
"Kolarovskeé vrstvy", v ich podlozi so sedimentami vrchného pandnu.

Kolarovska formacia spolu s kvartérnymi sedimentami tvori mohutné suvrstvie o mocnosti 70 — 90 m, v
ktorom prevladajucou zloZkou su jemnozrnné piesky, drobné Strky s tenkymi polohami piescitych ilov
pripadne raselin. Vrchna €ast kvartérnych sedimentov je tvorena povodnovymi faciami jemnozrnnych
sudrznych a nesudrznych sedimentov ily, hliny a piesCité zeminy s urovhami zvySeného obsahu
organickych latok.

S ohladom na vysledky prieskumu sa odporuéa hibkové zaloZzenie mostného objektu na pildtach
votknutych do ulahnutych pieskov geotypu Q4. Vrstvy sU nepravidelne ulozené, hrubky jednotlivych

vrstiev su premenlivé. Podzemna voda bude mat vplyv na zakladovu konstrukciu, pri beténovych i
kovovych kon$trukciach sa odporuca realizacia so zosilnenou izolaciou.
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Pre zatriedenie podfa normy STN EN 206, ktord stanovuje skupiny agresivity na vodostavebny beton,
podzemna voda z najblizSieho vrtu HG-5 vytvéara slabo agresivne prostredie vplyvom SO, v ostatnych
parametroch nevytvara agresivne prostredie (hodnoty posudzovanych parametrov su nizSie ako dolna
medzna hodnota XA1 pre slabu agresivitu).

Podfa STN 03 8375 podzemna voda orientatne vykazuje vefmi vysoku agresivitu na ocel a ocelové
konStrukcie vplyvom vodivosti, velmi nizku agresivitu vplyvom pH a zvySenu agresivitu vplyvom
agresivneho COz. Posudzovana vzorka zeminy z najblizSieho vrtu M-32 pre zatriedenie podla normy
STN EN 206 nevytvara agresivne prostredie na beton (hodnoty posudzovanych parametrov su nizsie
ako dolna medzna hodnota pre slabu agresivitu).

Popis sond realizovanych jadrovymi vrtmi a sondami dynamickej penetracie je uvedeny v prehfadnom
vykrese mostného objektu.

Navrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh mostného objektu vyplynul z poZiadavky efektivne viest rychlostni cestu R7 po moste
a preklenut odvodriovaci kanal. Pod mostom je situovany biokoridor pre migraciu obojZivelnikov
amalych cicavcov. Objekt ma 1 mostné pole. Vzhladom na geologické pomery sa navrhlo hibkové
zaloZenie mosta na velkopriemerovych pilétach.

Popis konStrukcie mosta (navrh projektanta)

Mostny objekt 208-00 pozostava z lavého a pravého mosta. V ramci realizacie rychlostnej cesty R7
v poloviénom profile sa vybuduje pravy most. Vo vyhladovom stave sa uvazuje s dobudovanim lavého
mosta. Zo statického hladiska ide o jednopolovu nosnu konstrukciu s rozpatim 14,20 m. Prie€ny rez je
tvoreny predpatymi tyCovymi prefabrikatmi vysky 0,75 m a spriahujucou monolitickou doskou hribky
min. 0,20 m. Celkova vySka nosnej konstrukcie je min. 0,95 m. Horna plocha dosky sa vybetonuje
v prieénom jednostrannom sklone 2,50% pod vozovkou a s protispadom 4,00% pod rimsovou doskou
vpravo. Na zabezpedenie tuhosti konstrukcie sa navrhli koncové prie€niky. Nosniky sa uloZia na dosku
prieCnika. Doska prie€nika sa ulozi na hrncové loZiska.

Spodnu stavbu tvoria opory na zaciatku a na konci mosta. Opory mosta si masivne, monolitické a
zalozené na velkopriemerovych pilétach. Kazda oporu tvori Ulozny prah s tloznymi blokmi pre hrncove
lozZiska, zavesené mostné kridla, zaverny murik s konzolou pre osadenie mostného zaveru a uloZenie
prechodovej dosky. Prechodové oblasti sa zhotovia podla technickych podmienok TP 113 Prechodové
oblasti cestnych a diafni¢énych mostov.

Mostné vybavenie

Vozovka na moste: konstrukcia asfaltovej vozovky na moste hrubky 90 mm
Chodnikova doska,
rimsova doska, rimsy: Zelezobetonova chodnikova doska s monolitickou rimsou a okapovym

nosom na favej strane prieCneho rezu a Zelezobeténova rimsové doska
s monolitickou rimsou a okapovym nosom na pravej strane prie¢neho
rezu pravého mosta

SluZobné chodniky: na lavej strane sluzobny chodnik Sirky 0,75 m, na pravej strane sa
sluzobny chodnik nenavrhol

LoZiska: hrncové

Mostné zavery, dilatacia: mechanické mostné zavery s protihlukovou Upravou pri oporach

Odvodnenie: povrchova voda je prieénym a pozdiznym sklonom odvedena do

odvodnovaCov ado zberného potrubia vedeného medzi nosnikmi.
Medzi odvodhovalmi su odvodiovacie rurky zaustené do zberného
potrubia. Potrubie je vyvedené mimo most a zaustené do vsakovacej
priekopy za oporou 4. V smere staniCenia vpravo sa pred a za mostom
vybuduju sklzy z prefabrikovanych tvérnic

Bezpelnostné zariadenia: na vnutornej strane chodnikovej dosky na lavej strane sa osadi
schvalené mostné zvodidlo s Uroviiou zachytenia H2, na rimsove;j
doske na pravej strane mosta sa osadi schvalené zabradlové zvodidlo
urovne zachytenia H2. Pri obsluznych schodiskach sa osadi zabradlie.
V oblasti objektu sa navrhli vodiace bezpecnostné opatrenia

Schodiska, pristup k mostu: pred mostom vzdy vsmere jazdy vpravo su navrhnuté obsluzné
schodiska so zabradlim. Revizny chodnik pod mostom ma Sirku 0,60 m
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Zvlastne zariadenie: ochranné zariadenia — protihlukova stena vysky 2,00 m na chodnikove;j
doske vlavo (SO 321-00)
stale zariadenia — zabudovanie sa preveri v stupni DSP
cudzie zariadenia — vedenie ISRC vpravo medzi nosnikmi, SO 801-00.

Ochrana proti bludnym pridom a atmosférickému prepétiu:

Pre stavbu Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky vypracoval Korézny a geoelektricky prieskum
Ing. V. Akuratny v oktébri 2019. Prieskum sa zameral na meranie bludnych prudov — zistenie intenzity
jednosmerného prudového pola v zemi a smeru jeho Sirenia v miestach planovanych mostov v trase
planovanej R7 podla STN 03 8372; stanovenie zakladnych ochrannych opatreni pre obmedzenie vplyvu
bludnych prudov v zmysle technickych podmienok TP 081 Zakladné ochranné opatrenia pre
obmedzenie vplyvu bludnych priddov na mostné objekty pozemnych komunikacii; meranie zdanlivého
odporu pdédy (ZMOP) v hibke 2 m v miestach merania pradovych poli — bludnych pradov.

Z vyhodnotenia merani pre SO 209-00 vyplyvaju zavery:

—  agresivita prostredia v stupni lll. — zvySena (meraci bod BP-211)

— na Zelezobetonovych konstrukciach je nutné vykonat zakladné ochranné opatrenie na obmedzenie
vplyvu bludnych pradov ,stupen 4° tj. kombinacia primarnej ochrany podlfa STN EN 206
a pripadnej sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a
vyvedenia vystuze na povrch konStrukcie.

Navrh sledovania deformacii:
Po realizacii pil6t sa vykonaju skusky integrity a zataZovacie skusky uréenych pilét.

Na podperach sa uskutoCni pravidelné meranie sadania a néklonov na osadenych meragskych
znackach. Tieto znaCky musia byt osadené po dokon&eni vystavby prislusnej podpery pred zacatim
vystavby nosnej konstrukcie.

Meranie horného povrchu nosnej konstrukcie, pred realizaciou prislusenstva — meranie sa vyuzije na
vyhodnotenie nerovnosti povrchu nosnej konstrukcie.

Kontrolou merani vySkovej polohy nosnej konStrukcie sa preveri celkové spravanie sa mosta pocas
vystavby.

Po uvedeni mosta do prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat
kontrolu, resp. opravy mosta tak, aby objekt zostal v prevadzke po celu dobu planovanej Zivotnosti.
Dlhodobé sledovanie a merania mosta sa uskuto&nia minimalne v ¢ase hlavnych prehliadok mostov,
ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych podmienkach:

— TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty
— TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I, Il. a
II. triedy, Dodatok ¢&. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie poCas vystavby mosta. Meranie mosta
pred uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie“. Z vysledkov nameranych v nultom merani
projektant prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, uréi hodnoty aktualnych diferencidlnych
sadani mosta a stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé &asti mosta (spodna stavba,
nosna konstrukcia).

Podmieriujice predpoklady, suvisiace (dotknuté) oddiely/ objekty stavby:

S vystavbou mostného objektu suvisia nasledovné stavebné objekty zo stavby Rychlostna cesta R7
Zemné — Nové Zamky:

033-00 Spatna rekultivacia docasne zabratych pléch v k. U. Palarikovo

051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

321-00 Protihlukova stena v km 7,480 — 9,480 vlavo

801-00 Informacny systém rychlostnej cesty — stavebna ¢ast

Realizacia mosta, postup vystavby:

Pri priprave Uzemia je potrebneé vytyCit, upravit alebo prelozit' vSetky inZinierske siete, ktoré su v kolizii s
vystavbou objektu. Uprava alebo preloZzka inZinierskych sieti sa zrealizuje po dohode s prislusnym
spravcom a vlastnikom podla prislusnych STN a technickych predpisov.
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Pred zacatim geodetickych prac je nutné overit’ si platnost suradnic a vySok bodov vytyCovacej siete
stavby u hlavného geodeta zhotovitela.

Stavebné prace su navrhnuté s ohfadom na minimalizovanie zaberov a zabezpec&enie prejazdu vozidiel

v okoli objektu. Postup prac suvisi s vystavbou dotknutych objektov a jeho su€astou su:

priprava staveniska

—  prelozky vSetkych inzinierskych sieti, ktoré su v kolizii s mostnym objektom
— vystavba vSetkych suvisiacich objektov, ktoré je potrebné zrealizovat pred zafatim stavebnych

prac na mostnom objekte

— vybudovanie vyty&ovacej siete, vytyCenie objektu

—  vykopové prace

—  realizacia pilét a spodnej stavby

— realizacia nosnej konstrukcie a prechodovych oblasti
—  zhotovenie hydroizolacie a zvr8ku
— upravy pod mostom, schodiska, montaz bezpeénostnych zariadeni

— dokonc&ovacie prace.

Pristup na stavenisko sa navrhuje z trasy budovanej rychlostnej cesty R7 a z existujuceho, pripadne pre
stavbu doCasne vybudovaného komunikaéného systému. Znich je mozny pristup na stavbu

v potrebnom rozsahu.

210-00 Most na R7 v km 9,590 nad DIhym kanalom

Identifikacné udaje mosta:

Nazov mosta:
Katastralne uzemie:
Okres:

Kraj:

Druh stavby:
Predpokladany spravca:

Bod krizenia:
Stani¢enie na R7:
Uhol krizenia s hradzou:

VySka priechodového prierezu:

Bod krizenia:
Stani¢enie na R7:
Uhol krizenia s kanalom:

Vy8ka priechodového prierezu:

Bod krizenia:
Stani¢enie na R7:
Uhol krizenia s hradzou:

Vy8ka priechodového prierezu:

Projektant objektu:
Nazov:

Sidlo:

Zodpovedny projektant:

Most na R7 v km 9,590 nad Dlhym kanalom
Palarikovo

Nové Zamky

Nitriansky kraj

novostavba

Néarodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

s ochrannou hradzou kanala

v km 9,567 970

91,1123 g

pod mostom 4,20 m + 0,15 m (rezerva)

s DIhym kanalom (rkm 6,100)

v km 9,593 050 (rkm 6,100); biokoridor
91,9629 g

pod mostom Q100 + 5,80 m

s ochrannou hradzou kanala

v km 9,616 480

91,1120 g

pod mostom 4,20 m + 0,15 m (rezerva)

Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
Ing. Konstantin Kundrat, CSc.

Zakladné udaje o moste (podla STN 73 6200: 1975):

Charakteristika mosta (Il Triedenie mostov):

Kapitola Il. Triedenie mostov:
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a) most na pozemnej komunikacii

b) nie je pridruZeny k inym zariadeniam
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jednopodlazny

s hornou mostovkou
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Dizka premostenia (&l. 60):
Dizka mosta (&l. 61):
Sikmost mosta

(€l. 65, fava — prava):
Sirka vozovky medzi
obrubnikmi (&1. 69):

Sirka chodnika

(verejného — sluzobného):

Sirka mosta

medzi zabradliami (¢l. 71):
Sirka mosta:

VySka mosta (Cl. 74):
Stavebna vyska (Cl. 75):

i)  smerovo v prechodnici a v priamej a vo vySkovom obluku
j)  kolmy

k) s normovanou zatazitelnostou

I)  masivny

m) plnostenny

n) tramovy, komorovy

0) otvorene usporiadany

p) s neobmedzenou volnou vyskou

223,000 m v osi R7

239,800 m v osi R7

kolmy

LM: 11,250 m (vyhladovy stav); PM: 11,250 m

L'M: 0,750 m + 0,000 m (vyhladovy stav), sluzobny chodnik
PM: 0,750 m + 0,750 m, sluzobny chodnik

I'M: 12,650 m (vyhladovy stav); PM: 14,050 m
I'M: 13,900 m (vyhladovy stav); PM: 14,460 m
12,300 m

4,590 m

Plocha mosta
(dlizka premostenia
x Sirka mosta): LLM: 223,000 x 13,900 = 3 099,70 m? (vyhladovy stav);

PM: 223,000 x 14,460 = 3 224,58 m?

podfa STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1992, STN EN
1997, STN EN 1998

zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM3 — 3000/240 podla STN EN
1991-2.

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:

Zatazenie mosta:

ZataZenie mosta dopravou:

Most sa nachadza na osobitne urCenej trase a pri navrhu bolo uvazované so zatazenim zvlastnymi
vozidlami (LM3), ¢l. NA.2.16, STN EN 1991-2/NA, uplatnenie zatazenia podla ¢l. 4.3.4 STN EN 1991-2
(Specialne vozidla). Kategorizacné sucinitele aai = aq = 1,0.

PozZiadavky na Specialne zatazenie: nie su.
Zdbvodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most sa nachadza v katastrdlnom uUzemi Palarikovo. Po mostnom objekte je vedena komunikécia
rychlostnej cesty R7. Objekt preklenuje Dlhy kanal a polné cesty na hradzi. Dlhy kanal sluzi ako
biokoridor pre migraciu obojzivelnikov a malych cicavcov. S migraénym koridorom sa v lokalite uvazuje
na zaklade navrhu uvedenom v dokumente: Prieskum migracnych tras v useku rychlostnej cesty R7
Zemné — Nové Zamky, Vodné zdroje Slovakia s.r.o., Bratislava, 2019. Okolity terén je rovinaty,
vyuzivany na polnohospodarske ucely.

Charakter prekazky a prevadzanej cesty

Rychlostna cesta R7 pre kategoriu C 24,5/120 je navrhnuta v poloviénom profile a z toho vychadza aj
Sirkové usporiadanie navrhnuté na moste. Na R7 sa realizuje pravy most s vofnou Sirkou 11,25 m.
Komunikacia na moste je vedena v prechodnici a v priamej. PrieCny sklon vozovky je jednostranny
2,50%. Niveleta rychlostnej cesty R7 je na mostnom objekte vo vyskovom vrcholovom zakruZzovacom
obluku s polomerom 12 000 m. Pod mostnym objektom v mieste ciest je zabezpe€ena volna vyska min.
4,2 m + 0,15 m,v mieste DIhého kanala Q100 + 5,80 m.

Uzemné podmienky

Navrhovany most na nachadza v extravilane. Na zaklade Studia bolo zistené, Ze zaujmové Uzemie sa
nachadza v oblasti s hodnotami makroseizmickej intenzity od 3 do 5° stupnice EMS-98. V STN EN
1998-1/NA/Z2 Navrhovanie konstrukcii na seizmicku odolnost pre mesto Nové Zamky uvadza hodnota
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referenéného $pickového zrychlenia agr = 0,63 m.s? (Zdroj: Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky, Seizmicky prieskum, Zaverecna sprava, KORAL, s.r.o. SpiSska Nova Ves, 2019).

Trasa rychlostnej cesty R7 je vedena uzemim s jednotvarnym rovinatym reliéfom, nepatrnym vySkovym
Clenenim. Na trase navrhovanej Cinnosti nie je zaznamenany vyskyt ploSnych ani bodovych zosuvov
pbdy.

Geologické podmienky

Zaverecnu spravu z inzinierskogeologického a hydrogeologickeého prieskumu pre stavbu Rychlostna
cesta R7 Zemné — Nové ZamKky vypracoval v novembri 2019 zhotovitel DPP Zilina s.r.o.

Po geomorfologickej stranke region, ktory je predmetom prieskumu sa nachadza jednak v JV Casti
Podunajskej niziny v geomorfologickej jednotke Podunajska rovina. BlizSie zaujmové Uzemia patri do
podcelkov: Salibska mokrad, Martovska mokrad a Novozamocké planavy.

Zaujmové Uzemie je prevazne rovinaté, ma striedavo nizkopahorkatinny a niZzinny charakter so Sirokymi
uvalinovymi dolinami, roz€lenenymi najma povrchovymi recipientami. Nadmorska vySka zdujmového
Uzemia sa pohybuje v rozsahu 108 — 120 m n. m.

Zaujmové uzemie po hydrografickej stranke patri do povodia Vahu a Dunaja s ich bo&nymi pritokmi a
melioranymi kanalmi a okolie Novych Zamkov patri do povodia Nitry. VyznamnejSimi povrchovym
recipientami jednotlivych obci v rdmci zaujmového Uzemia suU e$te Maly Dunaj, Zitava, Dudvah,
Martovsky kanal, Komoé&sky kanal a Dlhy kanal.

Z hladiska typologického ¢lenenia reliéfu sa uzemie vyznacuje fluvialnym reliéfom. Modelovanie reliéfu
v sucasnosti je velmi pomalé a prebieha hlavne pésobenim akumulaéno-eréznych fluvialnych procesov
rie¢nych tokov.

Po geologickej stranke zaujmové uzemie s blizkym okolim prindlezi k centralnej €asti Podunajskej
panvy, do jednotky Gabdikovskd panva (Regionalne geologické ¢lenenie Zapadnych Karpat
a severnych vybeZkov Pandnskej Panvy na uzemi SR, Vass D. a kol.).

Po geologickej ako i tektonickej stranke sa uUzemie vyznacuje pomerne jednoduchou geologicko-
tektonickou stavbou, na ktorej sa podiefaju horniny sedimentarneho neogénu a kvartéru.

Neogén je reprezentovany usadeninami vrchného pliocénu — levantu, ktoré sa vyznacuju ako tzv.
"Kolarovské vrstvy", v ich podlozi so sedimentami vrchného pandnu.

Kolarovska formacia spolu s kvartérnymi sedimentami tvori mohutné suvrstvie o mocnosti 70 — 90 m, v
ktorom prevladajucou zloZkou su jemnozrnné piesky, drobné Strky s tenkymi polohami piescitych ilov
pripadne raselin. Vrchna Cast kvartérnych sedimentov je tvorena povodnovymi faciami jemnozrnnych
sudrznych a nesudrznych sedimentov ily, hliny a piesCité zeminy s urovhami zvySeného obsahu
organickych latok.

S ohladom na vysledky prieskumu sa odporuéa hibkové zaloZzenie mostného objektu na pildtach
votknutych do ulahnutych pieskov geotypu Q4. Vrstvy su nepravidelne uloZzené, mocnosti jednotlivych
vrstiev su premenlivé. Podzemna voda bude mat vplyv na zakladovu konstrukciu, pri beténovych i
kovovych kon$trukciach sa odporuca realizacia so zosilnenou izolaciou.

Pre zatriedenie podfa normy STN EN 206, ktord stanovuje skupiny agresivity na vodostavebny beton,
podzemna voda z vrtu HG-5 vytvara slabo agresivne prostredie vplyvom SO4, v ostatnych parametroch
nevytvara agresivne prostredie (hodnoty posudzovanych parametrov su nizSie ako dolna medzna
hodnota XA1 pre slabu agresivitu).

Podla STN 03 8375 podzemna voda z vrtu HG-5 orientacne vykazuje velmi vysoku agresivitu na ocel a
ocelové konstrukcie vplyvom vodivosti, velmi nizku agresivitu vplyvom pH a zvySenu agresivitu vplyvom
agresivneho COz. Posudzovana vzorka zeminy pre zatriedenie podla normy STN EN 206 z vrtu M-32
nevytvara agresivne prostredie na betdn (hodnoty posudzovanych parametrov su nizSie ako dolna
medzna hodnota pre slabu agresivitu).

Popis sond realizovanych jadrovymi vrtmi a sondami dynamickej penetracie je uvedeny v prehfadnom
vykrese mostného objektu.

Navrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh mostného objektu vyplynul z poZiadavky efektivne viest rychlostni cestu R7 po moste
a preklenut’ prekazky: Dlhy kanal a polné cesty na hradzi. Dlhy kanal sluzi ako biokoridor pre migraciu
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obojzivelnikov a malych cicavcov. Most je rieSeny ako trojpolovy. Vzhladom na geologické pomery sa
navrhlo zaloZenie na velkopriemerovych pilétach.

Popis konStrukcie mosta (navrh projektanta)

Mostny objekt 210-00 pozostava z favého a pravého mosta. V ramci realizacie rychlostnej cesty R7
v poloviénom profile sa vybuduje pravy most. Vo vyhladovom stave sa uvaZuje s dobudovanim favého
mosta. Zo statického hladiska ide o trojpolovu predpatu komorovud nosnu konstrukciu s rozpatiami poli
65,00 + 95,00 + 65,00 m. VySka komory v mieste nad medzilahlymi podperami je 4,50 m, vyska
v strede rozpétia je 2,50 m. Sirka komory dolnej dosky je 7,00 m a je konstantna po celej dizke. Steny
komory su zvislé, ich hrubky su 0,50 m v poli a 1,00 m nad piliermi. Hrubka dolnej dosky v poli je 0,25 m
a nad piliermi 1,00 m. Nadvazujuce konzoly maju vyloZenie 3,15 m a hrabku 0,50 — 0,25 m.

Spodnu stavbu tvoria UloZzné prahy na pilétach na zadiatku a na konci mosta a medzifahlé piliere. Piliere
pozostavaju z dvojice stojok s kruhovym prierezom priemeru 2,0 m. Nosna kon$trukcia mosta sa na
spodnu stavbu uloZi prostrednictvom hrncovych lozZisk.

ZaloZenie mosta sa navrhlo hibkové na velkopriemerovych pilétach. Prechodové oblasti sa zhotovia
podla technickych podmienok TP 113 Prechodové oblasti cestnych a diafniénych mostov. Nosna
konstrukcia sa realizuje na pevnej skruzi, alebo kombinaciou technoldgie letmej betonaze a podpernej
skruze. V mieste krizovania s Dlhym kanalom sa koryto a svahy toku opevnia kamennou dlazbou s
vySkarovanim. V komore je navrhnuté osvetlenie komory mosta.

Mostné vybavenie

Vozovka na moste: konstrukcia asfaltovej vozovky na moste hrubky 90 mm

Chodnikové dosky, rimsy: zelezobetonové  chodnikové  dosky s monolitickymi  rimsami
a okapovymi nosmi na lavej a pravej strane prieCneho rezu pravého
mosta

SluZobné chodniky: na favej chodnikovej doske sluzobny chodnik Sirky 0,75 m, na pravej
chodnikovej doske ma sluzobny chodnik irku 0,75 m

Loziska: hrncové

Mostné zavery, dilatacia: mechanické mostné zavery s protihlukovou Upravou pri oporach

Odvodnenie: povrchova voda je prieénym a pozdiznym sklonom odvedena do

odvodnovacov a do zberného potrubia pod konzolou prie€neho rezu
vpravo. Medzi odvodriovaémi su odvodrovacie rurky zaustené do
zberného potrubia. Potrubie je vyvedené mimo most a zaustené do
vsakovacich priekop za oporami 2 a 8. V smere stani¢enia vpravo sa
pred a za mostom vybuduju skizy z prefabrikovanych tvarnic, ktoré sa
zaustia do priekop

Bezpelnostné zariadenia: na chodnikovych doskach na lavej a pravej strane mosta sa osadi
schvalené mostné zvodidlo urovne zachytenia H3. V chodnikovej doske
vpravo a pri obsluznych schodiskach sa osadi zabradlie. V oblasti
objektu sa navrhli vodiace bezpeénostné opatrenia

Schodiska, pristup k mostu: pred mostom vzdy vsmere jazdy vpravo su navrhnuté obsluzné
schodiska so zabradlim. Revizny chodnik pod mostom ma Sirku 0,60 m

Zvlastne zariadenie: ochranné zariadenia — protihlukova stena vysky 2,50 m na chodnikovej
doske vfavo, SO 322-00
stale zariadenia — zabudovanie sa preveri v stupni DSP
cudzie zariadenia — vedenie ISRC vpravo pod konzolou, SO 801-00.

Ochrana proti bludnym pridom a atmosférickému prepétiu:

Pre stavbu Rychlostng cesta R7 Zemné — Nové Zamky vypracoval Kor6zny a geoelektricky prieskum
Ing. V. Akuratny v oktobri 2019. Prieskum sa zameral na meranie bludnych prudov — zistenie intenzity
jednosmerného prudového pofa v zemi a smeru jeho Sirenia v miestach planovanych mostov v trase
planovanej R7 podla STN 03 8372; stanovenie zakladnych ochrannych opatreni pre obmedzenie vplyvu
bludnych prudov v zmysle technickych podmienok TP 081 Zakladné ochranné opatrenia pre
obmedzenie vplyvu bludnych prudov na mostné objekty pozemnych komunikacii; meranie zdanlivého
odporu pddy (ZMOP) v hibke 2 m v miestach merania pradovych poli — bludnych prudov.

Z vyhodnotenia merani pre SO 210-00 vyplyvaju zavery:
—  agresivita prostredia v stupni lll. — zvySena (meraci bod BP-212)
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— na Zelezobetonovych konstrukciach je nutné vykonat zakladné ochranné opatrenie na obmedzenie
vplyvu bludnych pradov ,stupeni 4% tj. kombinacia primarnej ochrany podfa STN EN 206
a pripadnej sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a
vyvedenia vystuze na povrch konStrukcie.

Navrh sledovania deformacii:
Po realizacii pilét sa vykonaju skusky integrity a zatazovacie skusky uréenych pil6t.

Na podperach sa uskutoni pravidelné meranie sadania a naklonov na osadenych meraCskych
znackach. Tieto znacky musia byt osadené po dokonceni vystavby prislusnej podpery pred zacatim
vystavby nosnej konstrukcie.

Meranie horného povrchu nosnej konstrukcie, pred realizaciou prisluSenstva — meranie sa vyuZije na
vyhodnotenie nerovnosti povrchu nosnej konstrukcie.

Kontrolou merani vy3kovej polohy nosnej konstrukcie sa preveri celkové spravanie sa mosta pocas
vystavby. V pripade, Ze vysledky merani neprekrocia limitné hodnoty je mozné pristupit k zataZzovace;j
skuske mosta.

Po ukonceni stavebnych prac na moste sa vykona v zmysle STN 73 6209 staticka a dynamicka
zatazovacia skuska. V ramci statickej zatazovacej skusky sa overi maximalny zvisly priehyb nosnej
konstrukcie (vo vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. natoCenie podpier. Pred vykonanim
zatazovacej skusky je potrebné vypracovat projekt zataZovacej skusky, ktoru odsuhlasi projektant
mosta.

Po uvedeni mosta do prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat
kontrolu, resp. opravy mosta tak, aby objekt zostal v prevadzke po celt dobu planovanej Zivotnosti.
Dlhodobé sledovanie a merania mosta sa uskuto¢nia minimalne v €ase hlavnych prehliadok mostov,
ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych podmienkach:

— TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty
— TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I, Il. a
II. triedy, Dodatok €. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie poCas vystavby mosta. Meranie mosta
pred uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie®. Z vysledkov nameranych v nultom merani
projektant prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, uréi hodnoty aktualnych diferencidlnych
sadani mosta a stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé &asti mosta (spodna stavba,
nosna konstrukcia).

Podmieriujice predpoklady, suvisiace (dotknuté) oddiely/ objekty stavby:

S vystavbou mostného objektu suvisia nasledovné stavebné objekty zo stavby Rychlostna cesta R7
Zemné — Nové ZamKky:

033-00 Spatna rekultivacia docasne zabratych pléch v k. U. Palarikovo
051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky

182-00 Pristupy na parcely v k. u. Palarikovo

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

321-00 Protihlukova stena v km 7,480 — 9,480 vlavo

322-00 Protihlukova stena v km 9,480 — 11,350 vlavo

511-00 Uprava kanalizacie v km 9,627 R7

661-00 Stranova prelozka optickych kablov a zariadeni ST, a.s. v km 9,550
801-00 Informacny systém rychlostnej cesty — stavebna ¢ast

901-00 Uprava pléch pre zariadenie staveniska.

Realizacia mosta, postup vystavby:

Pri priprave Uzemia je potrebné vytyCit, upravit' alebo prelozit vSetky inzinierske siete, ktoré su v kolizii s
vystavbou objektu. Uprava alebo preloZzka inzinierskych sieti sa zrealizuje po dohode s prislusnym
spravcom a vlastnikom podla prislusnych STN a technickych predpisov.

Pred zacatim geodetickych prac je nutné overit’ si platnost suradnic a vySok bodov vytyCovacej siete
stavby u hlavného geodeta zhotovitela.
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Stavebné prace su navrhnuté s ohfadom na minimalizovanie zaberov a zabezpec&enie prejazdu vozidiel

v okoli objektu. Postup prac suvisi s vystavbou dotknutych objektov a jeho su€astou su:

—  priprava staveniska

—  prelozky vSetkych inzinierskych sieti, ktoré su v kolizii s mostnym objektom
— vystavba vSetkych suvisiacich objektov, ktoré je potrebné zrealizovat pred zafatim stavebnych

prac na mostnom objekte

— vybudovanie vyty&ovacej siete, vytyCenie objektu

—  vykopové prace

—  realizacia pilét a spodnej stavby

— realizacia nosnej konstrukcie a prechodovych oblasti
—  zhotovenie hydroizolacie a zvr8ku
— upravy pod mostom, schodiska, montaz bezpeénostnych zariadeni

— dokoncCovacie prace.

Pristup na stavenisko sa navrhuje z trasy budovanej rychlostnej cesty R7 a z existujuceho, pripadne pre
stavbu doCasne vybudovaného komunikaéného systému. Znich je mozny pristup na stavbu

v potrebnom rozsahu.

211-00 Most na R7 v km 11,995 nad tratou ZSR Devinska Nova Ves — Stirovo v zkm 139,978

Identifikacné udaje mosta:

Nazov mosta:

Katastralne uzemie:
Okres:

Kraj:

Druh stavby:
Predpokladany spravca:

Bod krizenia:
Stani€enie na R7:
Uhol kriZzenia s polnou cestou:

VySka priechodového prierezu:

Bod krizenia:
Stani¢enie na R7: .
Uhol kriZenia s tratou ZSR:

Vy8ka priechodového prierezu:

Projektant objektu:
Nazov:

Sidlo:

Zodpovedny projektant:

Most na R7 v km 11,995 nad tratou ZSR Devinska Nova Ves —

Starovo v zkm 139,978

Nové Zamky

Nové Zamky

Nitriansky kraj

novostavba

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

s polnou cestou v km 11,963

v km 11,963 300

74,0317 g

pod mostom 4,20 m + 0,15 m (rezerva)

s tratou ZSR v km 11,995 (zkm 139,978)
v km 11,994 970
77,4673 g

pod mostom v mieste Zelezniénej trate min. 7,00 m + 0,05 m

(rezerva)

Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
Ing. Konstantin Kundrat, CSc.

Zakladné udaje o moste (podla STN 73 6200: 1975):

Charakteristika mosta (Il Triedenie mostov):

Kapitola Il. Triedenie mostov:

B. Technicka sprava

a) most na pozemnej komunikacii

) nie je pridruzeny k inym zariadeniam

¢c) nad polnou cestou a Zelezni¢nou tratou
d) most s tromi polami

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou
9
h

) nepohyblivy
) trvaly
i)  vsmerovom a vo vySkovom obluku
j)  Sikmy
k) s normovanou zatazitelnostou
I)  masivny

m) plnostenny
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Dizka premostenia (&l. 60):
Dizka mosta (¢l. 61):
Sikmost mosta

(¢l. 65, lava — prava):
Sirka vozovky medzi
obrubnikmi (¢l. 69):

Sirka chodnika

(verejného — sluzobného):

Sirka mosta

medzi zabradliami (¢l. 71):
Sirka mosta:

Vyska mosta (€l. 74):
Stavebna vyska (Cl. 75):

n) tramovy
0) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou

100,700 m v osi R7

116,900 m v osi R7

Sikmy, prava, 77,4673 g

LM: 11,250 m (vyhladovy stav); PM: 11,250 m

L'M: 0,750 m + 0,000 m (vyhladovy stav), sluzobny chodnik
PM: 0,000 m + 0,750 m, sluZzobny chodnik

LM: 12,650 m (vyhladovy stav); PM: 12,650 m
LM: 13,900 m (vyhladovy stav); PM: 13,900 m
12,450 m

2,290 m

Plocha mosta
(dizka premostenia
x Sirka mosta): M: 100,700 x 13,900 = 1 399,73 m? (vyhladovy stav);

PM: 100,700 x 13,900 = 1 399,73 m?

podfa STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1992, STN EN
1997, STN EN 1998

zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM3 — 3000/240 podla STN EN
1991-2.

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:

Zat'azenie mosta:

Zatazenie mosta dopravou:

Most sa nachadza na osobitne uréenej trase a pri navrhu bolo uvaZzované so zatazenim zvlaStnymi
vozidlami (LM3), ¢l. NA.2.16, STN EN 1991-2/NA, uplatnenie zatazenia podla ¢l. 4.3.4 STN EN 1991-2
(Specialne vozidla). Kategoriza¢né sucinitele aai = aq = 1,0.

Poziadavky na Specialne zatazenie: nie su.
Zdbvodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most sa nachadza v katastralnom Uzemi Nové zamky. Po mostnom objekte je vedena komunikacia
rychlostnej cesty R7 ponad polnu cestu a dvojkolajnu trat ZSR Devinska Nova Ves — Sturovo. Okolity
terén je rovinaty, v lokalite navrhovaného mosta sa nachadzaju polia a porast.

Charakter prekaZky a prevadzanej cesty

Rychlostna cesta R7 pre kategériu C 24,5/120 je navrhnuta v poloviénom profile a z toho vychadza aj
Sirkové usporiadanie navrhnuté na moste. Na R7 sa realizuje pravy most s vofnou Sirkou 11,25 m.
Komunikacia na moste je vedena v smerovom obluku. Prie€ny sklon vozovky je jednostranny 2,50%.
Niveleta rychlostnej cesty R7 na mostnom objekte je vo vySkovom vrcholovom zakruzovacom obluku
s polomerom 12 000 m. Pod mostnym objektom je zabezpecena volna vyska pre polnu cestu 4,20 m +
0,15 m rezerva. Volna vyska pre zelezni¢nu trat je min. 7,00 m + 0,05 m.

Uzemné podmienky

Navrhovany most na nachadza v extravilane. Na zaklade Studia bolo zistené, Ze zaujmové Uzemie sa
nachadza v oblasti s hodnotami makroseizmickej intenzity od 3 do 5° stupnice EMS-98. V STN EN
1998-1/NA/Z2 Navrhovanie konstrukcii na seizmicku odolnost pre mesto Nové Zamky uvadza hodnota
referenéného $pickového zrychlenia agr = 0,63 m.s? (Zdroj: Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky, Seizmicky prieskum, Zavere€na sprava, KORAL, s.r.o. SpiSska Nova Ves, 2019).

Trasa rychlostnej cesty R7 je vedena uzemim s jednotvarnym rovinatym reliéfom, nepatrnym vySkovym
Clenenim. Na trase navrhovanej Cinnosti nie je zaznamenany vyskyt ploSnych ani bodovych zosuvov
pbdy.

Geologické podmienky
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ZavereCnU spravu z inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu pre stavbu Rychlostna
cesta R7 Zemné — Nové Zamky vypracoval v novembri 2019 zhotovitel DPP Zilina s.r.o.

Po geomorfologickej stranke region, ktory je predmetom prieskumu sa nachadza jednak v JV Casti
Podunajskej niziny v geomorfologickej jednotke Podunajska rovina. BlizSie zadujmové Uzemia patri do
podcelkov: Salibska mokrad', Martovska mokrad’ a Novozamocké planavy.

Zaujmové uzemie je prevazne rovinaté, ma striedavo nizkopahorkatinny a nizinny charakter so Sirokymi
uvalinovymi dolinami, roz€lenenymi najma povrchovymi recipientami. Nadmorska vyska zaujmového
uzemia sa pohybuje v rozsahu 108 — 120 m n. m.

Zaujmové Uzemie po hydrografickej stranke patri do povodia Vahu a Dunaja s ich bo¢nymi pritokmi a
melioranymi kanalmi a okolie Novych Zamkov patri do povodia Nitry. VyznamnejSimi povrchovym
recipientami jednotlivych obci v ramci zaujmového Uzemia s e$te Maly Dunaj, Zitava, Dudvah,
Martovsky kanal, Komoc&sky kandl a Dlhy kanal.

Z hladiska typologického &lenenia reliéfu sa Uzemie vyznacuje fluvialnym reliéfom. Modelovanie reliéfu
v sucasnosti je velmi pomalé a prebieha hlavne pésobenim akumulaéno-eréznych fluvialnych procesov
rieCnych tokov.

Po geologickej stranke zaujmové Uzemie s blizkym okolim prinalezi k centralnej €asti Podunajskej
panvy, do jednotky Gabcikovska panva (Regionalne geologické c¢lenenie Zapadnych Karpat
a severnych vybezkov Pandnskej Panvy na uzemi SR, Vass D. a kol.).

Po geologickej ako i tektonickej stranke sa uUzemie vyznacuje pomerne jednoduchou geologicko-
tektonickou stavbou, na ktorej sa podieflaju horniny sedimentarneho neogénu a kvartéru.

Neogén je reprezentovany usadeninami vrchného pliocénu — levantu, ktoré sa vyznacuju ako tzv.
"Kolarovské vrstvy", v ich podlozi so sedimentami vrchného panénu.

Kolarovska formacia spolu s kvartérnymi sedimentami tvori mohutné suvrstvie o mocnosti 70 — 90 m, v
ktorom prevladajucou zloZkou su jemnozrnné piesky, drobné Strky s tenkymi polohami piescitych ilov
pripadne raselin. Vrchna &ast' kvartérnych sedimentov je tvorena povodhovymi faciami jemnozrnnych
sudrznych a nesudrznych sedimentov ily, hliny a piesCité zeminy s droviiami zvySeného obsahu
organickych latok.

S ohladom na vysledky prieskumu sa odporiéa hibkové zaloZzenie mostného objektu na pilétach
votknutych do ufahnutych pieskov geotypu Q4. Vrstvy su nepravidelne ulozené, hrubky jednotlivych
vrstiev su premenlivé. Podzemna voda bude mat vplyv na zakladovu konstrukciu, pri betonovych i
kovovych konstrukciach sa odporuca realizacia so zosilnenou izolaciou.

Pre zatriedenie podla normy STN EN 206, ktora stanovuje skupiny agresivity na vodostavebny betoén,
podzemna voda z vrtu M-33 vytvara slabo agresivne prostredie vplyvom SQs4, v ostatnych parametroch
nevytvara agresivne prostredie (hodnoty posudzovanych parametrov su niz8ie ako dolnd medzna
hodnota XA1 pre slabu agresivitu).

Podfa STN 03 8375 podzemna voda orientatne vykazuje vefmi vysoku agresivitu na ocel a ocelové
konstrukcie vplyvom vodivosti, velmi nizku agresivitu vplyvom pH a strednd agresivitu vplyvom
agresivneho COz. Posudzovana vzorka zeminy pre zatriedenie podla normy STN EN 206 z vrtu M-34
nevytvara agresivne prostredie na betén (hodnoty posudzovanych parametrov su niz8ie ako dolna
medzna hodnota pre slabu agresivitu).

Popis sond realizovanych jadrovymi vrtmi a sondami dynamickej penetracie je uvedeny v prehfadnom
vykrese mostného objektu.

Névrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh mostného objektu vyplynul z poziadavky efektivne viest rychlostnd cestu R7 po moste
a preklenat polnu cestu a dvojkolajnu Zelezniénl trat Devinska Nova Ves — Stdrovo. Objekt ma 3
mostné polia. Vzhladom na geologické pomery sa navrhlo hibkové zalozenie mosta na
velkopriemerovych pilétach.

Popis konS$trukcie mosta (navrh projektanta)

Mostny objekt 211-00 pozostava z favého a pravého mosta. V ramci realizacie rychlostnej cesty R7
v poloviénom profile sa vybuduje pravy most. Vo vyhladovom stave sa uvaZuje s dobudovanim favého
mosta. Zo statického hladiska ide o trojpolovu spojitu nosnu konStrukciu s rozpatim 30,00 + 42,00 +
30,00 m. Prie€ny rez je tvoreny predpatymi tyCovymi prefabrikatmi vySky 2,00 m a spriahujicou

B. Technicka sprava 119




Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky (DUR )

monolitickou doskou hrubky min. 0,20 m. Celkova vySka nosnej konStrukcie je min. 2,20 m. Horna
plocha dosky sa vybetdnuje v prie€nom jednostrannom sklone 2,50% pod vozovkou a s protispadom
4,00% pod chodnikovou doskou vpravo. Na zabezpelenie tuhosti konStrukcie sa navrhli koncové
a nadpodperové prie¢niky. Nosniky sa ulozia na dosku prie¢nika. Doska prie€nika sa ulozi na hrncové
loZiska.

Spodnu stavbu tvoria Ulozné prahy na pilétach na zaciatku a na konci mosta a medzilahlé piliere. Piliere
pozostavaju z dvojice stojok s kruhovym prierezom. Nosna konstrukcia mosta sa na spodnu stavbu
ulozi prostrednictvom hrncovych lozisk. Prechodové oblasti sa zhotovia podla technickych podmienok
TP 113 Prechodové oblasti cestnych a diafni€énych mostov.

Mostné vybavenie

Vozovka na moste:
Chodnikova doska,
rimsova doska, rimsy:

konstrukcia asfaltovej vozovky na moste hrubky 90 mm

Zelezobetonovd rimsova doska s monolitickou rimsou a okapovym
nosom nafavej strane a Zelezobeténova chodnikova doska
s monolitickou rimsou a okapovym nosom na pravej strane prieéneho
rezu pravého mosta

Sluzobné chodniky:

LoZiska:
Mostné zavery, dilatacia:

pravy most: na lavej strane sa sluzobny chodnik nenavrhol, na pravej
strane je sluzobny chodnik Sirky 0,75 m

hrncové

mechanické mostné zavery s protihlukovou Upravou pri oporach

Odvodnenie: povrchovad voda je prieénym a pozdiznym sklonom odvedena do
odvodnovacov a do zberného potrubia vedeného medzi nosnikmi na
pravej strane. Medzi odvodriovaémi su odvodiiovacie rurky zaustené do
zberného potrubia. Potrubie je vyvedené mimo most a zaustené do
vsakovacej priekopy za oporou 2 a 8. V smere stani€enia vpravo sa
pred a za mostom vybuduju sklzy z prefabrikovanych tvarnic
Bezpelnostné zariadenia: na rimsovej doske naflavej strane mosta sa osadi schvalené
zabradlové zvodidlo urovne zachytenia H3 a na vnutornej strane
chodnikovej dosky na pravej strane mosta sa osadi schvalené mostné
zvodidlo urovne zachytenia H3. Pri obsluznych schodiskach sa osadi
zabradlie. V oblasti objektu sa navrhli vodiace bezpecnostné opatrenia
pred mostom vzdy vsmere jazdy vpravo su navrhnuté obsluzné
schodiska so zabradlim veduce k pate nasypového kuzela. Revizny
chodnik pod mostom ma Sirku 0,60 m

ochranné zariadenia — protidotykova ochrana na rimsovej doske vlavo;
protihlukova stena vySky 3,00 m na chodnikovej doske vpravo, SO 323-
00. Protidotykova ochrana a protihlukova stena plnia funkciu zabrany
proti padaniu snehu

stale zariadenia — zabudovanie sa preveri v stupni DSP

cudzie zariadenia — vedenie ISRC vpravo medzi nosnikmi, SO 801-00.

Schodiska, pristup k mostu:

Zvlastne zariadenie:

Ochrana proti bludnym prudom a atmosférickému prepétiu:

Pre stavbu Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky vypracoval Korézny a geoelektricky prieskum
Ing. V. Akuratny v oktébri 2019. Prieskum sa zameral na meranie bludnych prudov — zistenie intenzity
jednosmerného prudového pola v zemi a smeru jeho Sirenia v miestach planovanych mostov v trase
planovanej R7 podla STN 03 8372; stanovenie zakladnych ochrannych opatreni pre obmedzenie vplyvu
bludnych pradov v zmysle technickych podmienok TP 081 Zakladné ochranné opatrenia pre
obmedzenie vplyvu bludnych priddov na mostné objekty pozemnych komunikacii; meranie zdanlivého
odporu pdédy (ZMOP) v hibke 2 m v miestach merania pradovych poli — bludnych pradov.

Z vyhodnotenia merani pre SO 211-00 vyplyvaju zavery:

—  agresivita prostredia v stupni ll. — stredna (meraci bod BP-213)

— na zZelezobeténovych konstrukciach je nutné vykonat’ zakladné ochranné opatrenie na obmedzenie
vplyvu bludnych pradov ,stupen 4° tj. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206
a pripadnej sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a
vyvedenia vystuze na povrch konstrukcie.
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Navrh sledovania deformacii:
Po realizacii pilot sa vykonaju skusky integrity a zataZovacie skusky uréenych pilét.

Na podperach sa uskutoCni pravidelné meranie sadania a néklonov na osadenych meragskych
znackach. Tieto znaCky musia byt osadené po dokon&eni vystavby prislusnej podpery pred zacatim
vystavby nosnej konstrukcie.

Meranie horného povrchu nosnej konstrukcie, pred realizaciou prislusenstva — meranie sa vyuzije na
vyhodnotenie nerovnosti povrchu nosnej konstrukcie.

Kontrolou merani vySkovej polohy nosnej konStrukcie sa preveri celkové spravanie sa mosta pocas
vystavby. V pripade, Zze vysledky merani neprekrocCia limitné hodnoty je mozné pristupit k zataZovacej
skuske mosta.

Po ukoné&eni stavebnych prac na moste sa vykona v zmysle STN 73 6209 staticka zataZovacia skuska.
V ramci statickej zatazovacej skuSky sa overi maximalny zvisly priehyb nosnej konsStrukcie (vo
vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. natoCenie podpier. Pred vykonanim zatazovacej skusky je
potrebné vypracovat projekt zataZovacej skusky, ktord odsuhlasi projektant mosta.

Po uvedeni mosta do prevadzky a odovzdani do uZivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat
kontrolu, resp. opravy mosta tak, aby objekt zostal v prevadzke po celt dobu planovanej Zivotnosti.
Dlhodobé sledovanie a merania mosta sa uskuto€nia minimalne v ¢ase hlavnych prehliadok mostov,
ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych podmienkach:

— TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty
— TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I, Il. a
Ill. triedy, Dodatok &. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie po€as vystavby mosta. Meranie mosta
pred uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie®. Z vysledkov nameranych v nultom merani
projektant prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, ur€i hodnoty aktualnych diferencialnych
sadani mosta a stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé Casti mosta (spodna stavba,
nosna konstrukcia).

Podmieriujuce predpoklady, suvisiace (dotknuté) oddiely/ objekty stavby:

S vystavbou mostného objektu suvisia nasledovné stavebné objekty zo stavby Rychlostna cesta R7
Zemné — Nové ZamKky:

034-00 Spatna rekultivacia doCasne zabratych pléch v k. U. Nové Zamky

051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

101-00 Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky

183-00 Pristupy na parcely v k. U. Nové Zamky

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

323-00 Protihlukova stena v km 11,825 — 12,770 vpravo

651-00 Ochrana 6 kV kabla na trati Galanta — Nové Zamky v zkm 140,00

652-00 Ochrana DOK na trati Galanta — Nové Zamky v zkm 140,00

653-00 Ochrana DK na trati Galanta — Nové Zamky v zkm 140,00

654-00 Docasna uprava trakéného vedenia na trati Galanta — Nové Zamky v zkm 140,00
655-00 Definitivna Uprava trakéného vedenia na trati Galanta — Nové Zamky v zkm 140,00
656-00 Uprava TZZ na trati Palarikovo — Nové Zamky

801-00 Informacny systém rychlostnej cesty — stavebna ¢ast

901-00 Uprava pléch pre zariadenie staveniska.

Realizacia mosta, postup vystavby:

Pri priprave Uzemia je potrebneé vytyCit, upravit alebo prelozit' vSetky inZinierske siete, ktoré su v kolizii s
vystavbou objektu. Uprava alebo preloZzka inZinierskych sieti sa zrealizuje po dohode s prislusnym
spravcom a vlastnikom podla prislusnych STN a technickych predpisov.

Pred zagatim geodetickych prac je nutné overit' si platnost’ suradnic a vySok bodov vytyCovacej siete
stavby u hlavného geodeta zhotovitela.

Stavebné prace su navrhnuté s ohfadom na minimalizovanie zaberov a zabezpec&enie prejazdu vozidiel
v okoli objektu. Postup prac suvisi s vystavbou dotknutych objektov a jeho suc€ast'ou su:

—  priprava staveniska
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—  preloZky vSetkych inZinierskych sieti, ktoré su v kolizii s mostnym objektom

— vystavba v8etkych suvisiacich objektov, ktoré je potrebné zrealizovat pred zadatim stavebnych
prac na mostnom objekte

— vybudovanie vytyCovacej siete, vytyCenie objektu

—  vykopové prace

— realizacia pil6t a spodnej stavby

— realizacia nosnej konstrukcie a prechodovych oblasti

—  zhotovenie hydroizolacie a zvrsku

—  Upravy pod mostom, schodiska, montaz bezpecénostnych zariadeni

— dokonc&ovacie prace.

Pristup na stavenisko sa navrhuje z trasy budovanej rychlostnej cesty R7 a z existujuceho, pripadne pre
stavbu doCasne vybudovaného komunikaéného systému. Znich je mozny pristup na stavbu
v potrebnom rozsahu.

212-00 Most na ceste 1/75 v km 12,809 nad R7

Identifikacné udaje mosta:

Nézov mosta: Most na ceste 1/75 v km 12,809 nad R7
Katastralne uzemie: Nové Zamky
Okres: Nové Zamky
Kraj: Nitriansky kraj
Druh stavby: novostavba
Predpokladany spravca: Slovenska sprava ciest

MiletiCova 19, 826 19 Bratislava
Bod kriZenia: s rychlostnou cestou R7 Zemné — Nové Zamky
Stanicenie na R7: v km 12,809 340
Stani¢enie na I/75: v km 0,427 033
Uhol kriZenia s polnou cestou: 74,1350 g
Vy8ka priechodového prierezu: pod mostom 5,20 m + 0,15 m (rezerva)
Projektant objektu:
Nazov: Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Sidlo: Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
Zodpovedny projektant: Ing. Konstantin Kundrat, CSc.

Zakladné udaje o moste (podla STN 73 6200: 1975):
Charakteristika mosta (Il Triedenie mostov):

Kapitola Il. Triedenie mostov: a) most na pozemnej komunikacii

) nie je pridruzeny k inym zariadeniam
c) nad cestnou komunikaciou

d) mosts dvomi polami

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou
9
h

) nepohyblivy

) trvaly
i) v priamej a vo vySkovom obliku
j)  Sikmy
k) s normovanou zatazitelnostou
I)  masivny
m) plnostenny
n) tramovy

0) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia (&l. 60): 53,100 m v osi cesty 1/75
Dizka mosta (¢l. 61): 65,900 m v osi cesty 1/75
Sikmost mosta

(€l. 65, lava — prava): Sikmy, lava, 74,1350 g

Sirka vozovky medzi
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obrubnikmi (¢l. 69): 11,500 m

Sirka chodnika

(verejného — sluzobného): vlavo 0,750 m, vpravo 0,750 m, sluzobné chodniky
Sirka mosta

medzi zabradliami (¢l. 71): 14,300 m

Sirka mosta: 14,800 m

VySka mosta (Cl. 74): 8,510 m

Stavebna vyska (Cl. 75): 1,590 m

Plocha mosta
(dizka premostenia

x Sirka mosta): M: 53,100 x 14,800 = 785,88 m?

Zatazenie mosta: podla STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1992, STN EN
1997, STN EN 1998

Zatazenie mosta dopravou: zataZovacie modely ZM1, ZM2, ZM3 — 3000/240 podla STN EN
1991-2.

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:

Most sa nachadza na osobitne ur€enej trase a pri navrhu bolo uvazované so zatazenim zvlastnymi
vozidlami (LM3), ¢l. NA.2.16, STN EN 1991-2/NA, uplatnenie zatazenia podla ¢l. 4.3.4 STN EN 1991-2
(Specialne vozidla). Kategoriza¢né sucinitele aai = aq = 1,0.

Poziadavky na Specialne zatazenie: nie su.
Zdbvodnenie mosta a jeho umiestnenie:
Ucel mosta a poziadavky (podklady) na jeho umiestnenie

Most sa nachadza v katastralnom uzemi Nové zamky. Po mostnom objekte je vedena cesta |. triedy
Nové Zamky — Sala ponad rychlostnu cestu R7. Okolity terén je rovinaty, v lokalite navrhovaného mosta
sa nachadzaju polnohospodarsky vyuzivané pozemky.

Charakter prekaZky a prevadzanej cesty

Na ceste 1/75 sa realizuje most s volnou Sirkou 11,50 m. Komunikécia na moste je vedena v priame;j.
PrieCny sklon vozovky je strechovity 2,50%. Niveleta na ceste 1/75 a na mostnom objekte je vo
vySkovom vrcholovom zakruzovacom obluku s polomerom 5000 m. Pod mostnym objektom je pre
rychlostnu cestu zabezpecena volna vyska R7 5,20 m + 0,15 m rezerva.

Uzemné podmienky

Navrhovany most na nachadza v extravilane. Na zaklade Studia bolo zistené, Ze zaujmové Uzemie sa
nachadza v oblasti s hodnotami makroseizmickej intenzity od 3 do 5° stupnice EMS-98. V STN EN
1998-1/NA/Z2 Navrhovanie konstrukcii na seizmicku odolnost pre mesto Nové Zamky uvadza hodnota
referenéného $pickového zrychlenia agr = 0,63 m.s? (Zdroj: Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky, Seizmicky prieskum, Zavere€na sprava, KORAL, s.r.o. SpiSska Nova Ves, 2019).

Trasa rychlostnej cesty R7 je vedena uzemim s jednotvarnym rovinatym reliéfom, nepatrnym vySkovym
Clenenim. Na trase navrhovanej Cinnosti nie je zaznamenany vyskyt ploSnych ani bodovych zosuvov
pbdy.

Geologické podmienky

Zaverecnu spravu z inzinierskogeologického a hydrogeologickeého prieskumu pre stavbu Rychlostna
cesta R7 Zemné — Nové ZamKky vypracoval v novembri 2019 zhotovitel DPP Zilina s.r.o.

Po geomorfologickej stranke region, ktory je predmetom prieskumu sa nachadza jednak v JV Casti
Podunajskej niziny v geomorfologickej jednotke Podunajska rovina. BlizSie zaujmové Uzemia patri do
podcelkov: Salibska mokrad, Martovska mokrad a Novozamocké planavy.

Zaujmové Uzemie je prevazne rovinaté, ma striedavo nizkopahorkatinny a niZinny charakter so Sirokymi
uvalinovymi dolinami, roz€lenenymi najma povrchovymi recipientami. Nadmorska vySka zdujmového
Uzemia sa pohybuje v rozsahu 108 — 120 m n. m.

Zaujmové uzemie po hydrografickej stranke patri do povodia Vahu a Dunaja s ich bo&nymi pritokmi a
melioranymi kanalmi a okolie Novych Zamkov patri do povodia Nitry. VyznamnejSimi povrchovym
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recipientami jednotlivych obci v rdmci zaujmového Uzemia s e$te Maly Dunaj, Zitava, Dudvah,
Martovsky kanal, Komoc&sky kandl a Dlhy kanal.

Z hladiska typologického &lenenia reliéfu sa Uzemie vyznacuje fluvialnym reliéfom. Modelovanie reliéfu
v suc€asnosti je velmi pomalé a prebieha hlavne pésobenim akumulaéno-eréznych fluvialnych procesov
rieCnych tokov.

Po geologickej stranke zaujmové uzemie s blizkym okolim prindlezi k centralnej €asti Podunajskej
panvy, do jednotky Gabdikovska panva (Regionalne geologické Cc¢lenenie Zapadnych Karpat
a severnych vybezkov Pandnskej Panvy na uzemi SR, Vass D. a kol.).

Po geologickej ako i tektonickej stranke sa uUzemie vyznacuje pomerne jednoduchou geologicko-
tektonickou stavbou, na ktorej sa podieflaju horniny sedimentarneho neogénu a kvartéru.

Neogén je reprezentovany usadeninami vrchného pliocénu — levantu, ktoré sa vyznacuju ako tzv.
"Kolarovské vrstvy", v ich podlozi so sedimentami vrchného pandnu.

Kolarovska formacia spolu s kvartérnymi sedimentami tvori mohutné suvrstvie o mocnosti 70 — 90 m, v
ktorom prevladajucou zloZkou su jemnozrnné piesky, drobné Strky s tenkymi polohami piescitych ilov
pripadne raselin. Vrchna &ast' kvartérnych sedimentov je tvorena povodhovymi faciami jemnozrnnych
sudrznych a nesudrznych sedimentov ily, hliny a piesCité zeminy s droviiami zvySeného obsahu
organickych latok.

S ohladom na vysledky prieskumu sa odporiéa hibkové zaloZzenie mostného objektu na pilétach
votknutych do ufahnutych pieskov geotypu Q4. Vrstvy su nepravidelne ulozené, mocnosti jednotlivych
vrstiev su premenlivé.

Pre zatriedenie podla normy STN EN 206, ktora stanovuje skupiny agresivity na vodostavebny betoén,
podzemna voda z vrtu M-33 vytvara slabo agresivne prostredie vplyvom SQs4, v ostatnych parametroch
nevytvara agresivne prostredie (hodnoty posudzovanych parametrov su niz8ie ako dolnd medzna
hodnota XA1 pre slabu agresivitu).

Podfa STN 03 8375 podzemna voda orientacne vykazuje vefmi vysoku agresivitu na ocel a ocelové
konstrukcie vplyvom vodivosti, velmi nizku agresivitu vplyvom pH a strednd agresivitu vplyvom
agresivneho COz. Posudzovana vzorka zeminy pre zatriedenie podla normy STN EN 206 z vrtu M-34
nevytvara agresivne prostredie na betdn (hodnoty posudzovanych parametrov su nizSie ako dolna
medzna hodnota pre slabu agresivitu).

Popis sond realizovanych jadrovymi vrtmi a sondami dynamickej penetracie je uvedeny v prehfadnom
vykrese mostného objektu.

Névrh mostného objektu so zdévodnenim jeho dizky

Navrh mostného objektu vyplynul z poZiadavky efektivne viest cestu I/75 po moste a preklenut
rychlostnu cestu R7. Objekt m& 2 mostné polia. Vzhladom na geologické pomery sa navrhlo hibkové
zaloZenie mosta na velkopriemerovych pilétach.

Popis konS$trukcie mosta (navrh projektanta)

Mostny objekt 212-00 tvori jedna konStrukcia uréena na obojsmernu premavku. Zo statického hladiska
ide o dvojpofovu spojitu nosnu konStrukciu s rozpatim 27,00 + 27,00 m. PrieCny rez je tvoreny
predpatymi tyCovymi prefabrikatmi vysky 1,30 m a spriahujucou monolitickou doskou hribky min. 0,20
m. Celkova vyska nosnej konstrukcie je min. 1,50 m. Horna plocha dosky sa vybeténuje v prie€nom
strechovitom sklone 2,50% pod vozovkou a s protispadom 4,00% pod chodnikovymi doskami vlavo a
vpravo. Na zabezpecenie tuhosti konstrukcie sa navrhli koncové a nadpodperovy prieCnik. Nosniky sa
uloZia na dosku prie¢nika. Doska prie¢nika sa uloZi na hrncové loziska.

Spodnu stavbu tvoria Ulozné prahy na pilétach na zadiatku a na konci mosta a medzilahly pilier. Pilier
pozostava z dvojice stojok s obdiZznikovym prierezom. Nosna konstrukcia mosta sa na spodnu stavbu
ulozi prostrednictvom hrncovych lozZisk. Pri oporach sa vybuduju oporné mary z vystuZenej zeminy a
gabiénov. Prechodové oblasti sa zhotovia podfa technickych podmienok TP 113 Prechodové oblasti
cestnych a dialni¢nych mostov

Mostné vybavenie

Vozovka na moste: konstrukcia asfaltovej vozovky na moste hrubky 90 mm
Chodnikové dosky, rimsy: zelezobetonové chodnikové dosky s monolitickymi rimsami a
s okapovymi nosmi na lavej a na pravej strane prieCneho rezu mosta
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Sluzobné chodniky: na favej strane a na pravej strane su sluZzobné chodniky Sirky 0,75 m
Loziska: hrncové

Mostné zavery, dilatacia: mechanické mostné zavery s protihlukovou Upravou pri oporach
Odvodnenie: povrchova voda je prieénym a pozdiznym sklonom odvedena do

odvodriovaCov a do zberného potrubia vedeného pod uzlfabim medzi
nosnikmi na favej a na pravej strane prieCneho rezu. Medzi
odvodnovacmi su odvodriovacie rurky zaustené do zberného potrubia.
Potrubie je vyvedené mimo most a zaustené do vsakovacich priekop za
oporou 1. Na obidvoch stranach mosta sa pred a za mostom vybuduju
sklzy z prefabrikovanych tvarnic

Bezpelnostné zariadenia: na vnutornych stranach chodnikovych dosiek sa osadi schvalené
mostné zvodidlo urovne =zachytenia H3. Na vonkajsSich stranach
chodnikovych dosiek sa osadi zabradlie. Zabradlie sa zabuduje aj pri
obsluznych schodiskach a nad opornymi murmi. V oblasti objektu sa
navrhli vodiace bezpefnostné opatrenia

Schodiska, pristup k mostu: pred mostom vzdy vsmere jazdy vpravo su navrhnuté obsluzné
schodiska so zabradlim veduce k pate nasypového kuzefla, pripadne
k reviznemu chodniku a k pate svahu. Revizny chodnik pod mostom
ma Sirku 0,75 m

Zvlastne zariadenie: ochranné zariadenia — funkciu zabrany proti padaniu snehu plini
zabradlie na moste vysky 1,10 m
stale zariadenia — zabudovanie sa preveri v stupni DSP
cudzie zariadenia — na mostnom objekte sa nenachadzaju.

Ochrana proti bludnym pridom a atmosférickému prepétiu:

Pre stavbu Rychlostnd cesta R7 Zemné — Nové Zamky vypracoval Kor6zny a geoelektricky prieskum
Ing. V. Akuratny v oktobri 2019. Prieskum sa zameral na meranie bludnych prudov — zistenie intenzity
jednosmerného prudového pofa v zemi a smeru jeho Sirenia v miestach planovanych mostov v trase
planovanej R7 podla STN 03 8372; stanovenie zakladnych ochrannych opatreni pre obmedzenie vplyvu
bludnych prudov v zmysle technickych podmienok TP 081 Zakladné ochranné opatrenia pre
obmedzenie vplyvu bludnych prudov na mostné objekty pozemnych komunikacii; meranie zdanlivého
odporu pddy (ZMOP) v hibke 2 m v miestach merania pradovych poli — bludnych prudov.

Z vyhodnotenla merani pre SO 212-00 vyplyvaju zavery:
agresivita prostredia v stupni Il. — stredna (meraci bod BP-214)

— na Zelezobetonovych konstrukciach je nutné vykonat zakladné ochranné opatrenie na obmedzenie
vplyvu bludnych pradov ,stupen 4° tj. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206
a pripadnej sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia vystuze a
vyvedenia vystuze na povrch konStrukcie.

Navrh sledovania deformacii:
Po realizacii pilét sa vykonaju skusky integrity a zatazovacie skusky uréenych pil6t.

Na podperach sa uskutoCni pravidelné meranie sadania a naklonov na osadenych meraCskych
znackach. Tieto znaCky musia byt osadené po dokon&eni vystavby prislusnej podpery pred zacatim
vystavby nosnej konstrukcie.

Meranie horného povrchu nosnej konstrukcie, pred realizaciou prisluSenstva — meranie sa vyuZije na
vyhodnotenie nerovnosti povrchu nosnej konstrukcie.

Kontrolou merani vy3kovej polohy nosnej konstrukcie sa preveri celkové spravanie sa mosta pocas
vystavby. V pripade, Ze vysledky merani neprekrocia limitné hodnoty je mozné pristupit' k zatazovace;j
skuske mosta.

Po ukoné&eni stavebnych prac na moste sa vykona v zmysle STN 73 6209 staticka zatazovacia skuska.
V ramci statickej zatazovacej skusSky sa overi maximalny zvisly priehyb nosnej konstrukcie (vo
vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. natoCenie podpier. Pred vykonanim zatazovacej skusky je
potrebné vypracovat' projekt zatazovacej skusky, ktort odsuhlasi projektant mosta.

Po uvedeni mosta do prevadzky a odovzdani do uZivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat
kontrolu, resp. opravy mosta tak, aby objekt zostal v prevadzke po celt dobu planovanej Zivotnosti.
Dlhodobé sledovanie a merania mosta sa uskuto¢nia minimalne v €ase hlavnych prehliadok mostov,
ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych podmienkach:
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— TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty
— TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I, Il. a
II. triedy, Dodatok €. 1.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie poCas vystavby mosta. Meranie mosta
pred uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie®. Z vysledkov nameranych v nultom merani
projektant prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, ur¢i hodnoty aktualnych diferencialnych
sadani mosta a stanovi limitné hodnoty deformacii mosta, pre jednotlivé &asti mosta (spodna stavba,
nosna konstrukcia).

Podmieriujice predpoklady, suvisiace (dotknuté) oddiely/ objekty stavby:

S vystavbou mostného objektu suvisia nasledovné stavebné objekty zo stavby Rychlostna cesta R7
Zemné — Nové Zamky:

034-00 Spatna rekultivacia do€asne zabratych pléch v k. U. Nové Zamky
051-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R7

053-00 Vegetacné Upravy na prelozke cesty 1/75

101-00 Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky

111-00 Prelozka cesty I/75 v km 12,809 R7

183-00 Pristupy na parcely v k. u. Nové Zamky

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

615-00 Prelozka VN 22 kV vzduSného vedenia l. €. 220 v km 12,844 R7
662-00 Ochrana optickych kablov a zariadeni Orange, a.s. v km 12,837
801-00 Informacny systém rychlostnej cesty — stavebna Cast.

Realizacia mosta, postup vystavby:

Pri priprave Uzemia je potrebné vytyCit, upravit' alebo prelozit vSetky inZinierske siete, ktore su v kolizii s
vystavbou objektu. Uprava alebo preloZzka inzinierskych sieti sa zrealizuje po dohode s prislusnym
spravcom a vlastnikom podla prislusnych STN a technickych predpisov.

Pred zagatim geodetickych prac je nutné overit' si platnost’ suradnic a vySok bodov vytyCovacej siete
stavby u hlavného geodeta zhotovitela.

Stavebné prace su navrhnuté s ohfadom na minimalizovanie zaberov a zabezpec&enie prejazdu vozidiel

v okoli objektu. Postup prac suvisi s vystavbou dotknutych objektov a jeho suc€ast'ou su:

—  priprava staveniska

—  preloZky vSetkych inZinierskych sieti, ktoré su v kolizii s mostnym objektom

— vystavba vSetkych suvisiacich objektov, ktoré je potrebné zrealizovat pred zafatim stavebnych
prac na mostnom objekte

— vybudovanie vytyCovacej siete, vytyCenie objektu

—  vykopové prace

— realizacia pil6t a spodnej stavby

— realizacia nosnej konstrukcie a prechodovych oblasti

—  zhotovenie hydroizolacie a zvr8ku

—  Upravy pod mostom, schodiska, montaz bezpecénostnych zariadeni

— dokoncCovacie prace.

Pristup na stavenisko sa navrhuje z trasy budovanej rychlostnej cesty R7 a z existujuceho, pripadne pre
stavbu doCasne vybudovaného komunikaéného systému. Znich je mozny pristup na stavbu
v potrebnom rozsahu.

SO 301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R7

Teleso rychlostnej cesty R7 bude oplotené za u€elom zabranenia stretu zveri a drobného
ZivoCiSstva s cestnou premavkou. Oplotenie bude umiestnené na hranici trvalého zaberu, t.j. 0,60 m od
paty nasypu, resp. hrany zarezu, alebo hrany priekopy. V mieste mostnych objektov na rychlostnej
ceste bude oplotenie vedené prevazne okolo paty kuzelov nasypu, resp. bude privedené ku krajnym
oporam mosta. V oblasti krizovatky bude oplotenie umiestnené na hranici trvalého zaberu, t.j. 0,60 m od
paty nasypu vetiev krizovatky.

Oplotenie bude celkovej vySky 2,0 m. Pletivo sa zapusti 0,20 m pod uroveri upraveného terénu z
dévodu nepodhrabania oplotenia zverou. Oplotenie bude zo sietoviny pozinkovaného pletiva az

B. Technicka sprava 126




Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky (DUR )

ocelovych stipikov vysky 2,5 m, ktoré budli osadzané vo vzdialenostiach po cca 3,0 m. Stipiky budu
inStalované do vyvftanych beténovych zakladov, alebo do betdnovych patiek.

PROTIHLUKOVE STENY

V predmetnej stavbe rychlostnej cesty R7 sa podla hlukovej Studie vypracovanej v ramci
predmetnej dokumentéacie predpoklada prekracovanie hluku v niekolkych lokalitach, kde navrhujeme
objekty protihlukovych stien. Na zaklade odportéania ZS MZP (EIA) st navrhnuté nepriehladné
protihlukové a protisvetelné steny (bariéry) v Usekoch prechadzajlcich cez chranené Gzemie CHVU
Dolné Povazie.

PROTIHLUKOVE A PROTISVETELNE STENY Stavebny | Dizka | Vyska
objekt [m] [m]
Protihlukova a protisvetelna stena v km 7,480 - 9,480 vlavo 321-00 | 2000,0 2,0
Protihlukova stena v km 9,480 - 11,350 vlavo 322-00 1870,0 2,5
Protihlukova stena v km 11,825 - 12,770 vpravo 323-00 946,0 3,0
Protisvetelna stena v km 4,710 - 7,480 vpravo 351-00 2770,0 2,0
Protisvetelna stena v km 4,710 - 7,480 vlavo 352-00 2770,0 2,0

Spolu je navrhovanych 10 356 m protihlukovych a protisvetelnych stien.

Parametre protihlukovych stien vychadzaju z hlukovej Studie pre tuto stavbu. UrCené su
staniCenia zacCiatkov a koncov protihlukovych stien, ich vySka od nivelety rychlostnej cesty. Protihlukoveée
steny budu spinat kategériu B3 vzduchovej nepriezvuénosti (DLR > 24 dB), v pripade pohltivych stien aj
kategoriu A3 zvukovej pohltivosti (DLa od 8 do 11 dB).

V prie€nom usporiadani rychlostnej cety su protihlukové steny osadené subezne so zvodidlami
za ich deformacénou hibkou. Zakladna konstrukcia protihlukovych stien je tvorena nosnymi ocelovymi
stipmi tvaru H, do ktorych sa zasuvaju vypliové panely — v styku so zemnym telesom beténové
parapetné panely a na ne vyplhové pohltivé panely. Zakladové konstrukcie su tvorené
Zelezobeténovymi pilétami ukon&enymi hlavicou na ukotvenie ocelovych stipov.

Na mostnych objektoch su stipy kotvené do rimsy mosta. Vypliové panely s z hlinikovych
parapetnych panelov a transparentnych vypliiovych panelov v hlinikovom rame. KonStrukcie
protihlukovych stien musia spifiat parametre vzduchovej nepriezvuénosti a hlukovej pohltivosti ako
jeden certifikovany celok.

Palarikovsky kanal je v sprave Hydromelioracie, $.p. evidovany ako kanal Zemné - Palarikovo (ev.C.
5207 034 001), bol vybudovany vr. 1913 o celkovej dlzke 1,243 km v ramci stavby ,OP Zemné -
Palarikovo*.

S0 321-00 Protihlukova a protisvetelna stena v km 7,480 - 9,480 vlavo
Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Palarikovo
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
V km 7,480 — 9,480 je na zaklade zavereéného stanoviska MZP navrhovana multifunk&na bariéra
na ochranu proti hluku a proti oslneniu. Tato je navrhovana nepriehladna, vo vySke 2 m a dlzke 2000 m.

SO 322-00 Protihlukova stena v km 9,480 - 11,350 vlavo
Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Palarikovo, Zemné, Nové Zamky
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Protihlukova stena dizky 1 870 m a vy$ky 2,5 m chrani lokalitu osady Sopy a osady Jur.

S0 323-00 Protihlukova stena v km 11,825 - 12,770 vpravo
Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Nové Zamky
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Protihlukova stena dizky 946 m a vysky 3,0 m chrani lokalitu Pri TvrdoSovskej ceste.
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SO 351-00 Protisvetelna stena v km 4,710 - 7,480 vpravo
SO 352-00 Protisvetelna stena v km 4,710 - 7,480 vFavo
Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Palarikovo
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Na zaklade odporuéania ZS MZP (EIA) st navrhnuté nepriehfadné protihlukove a protisvetelné
steny (bariéry) v Useku prechadzajucom cez chranené uzemie CHVU Dolné Povazie.

UPRAVY VODNYCH TOKOV

371-00 Prelozka pritoku Zeliarskeho kanala v km kanala v km 3,600
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne uzemie: Zemné

Spravca objektu: Hydromelioracie, §.p. Bratislava

Zeliarsky kanal je v sprave Hydromelioracie, $.p. evidovany ako kanal Zelléret (ev.C. 5207
047 001), bol vybudovany v r. 1938 o celkovej dizke 1,268 km v ramci stavby ,,OP Zelléret — Zemné*“.

Z dovodu vystavby nasypu cesty R7 v mieste existujiceho koryta Zeliarskeho melioraéného
kanala bude rieSena preloZka kanala v nevyhnutnom rozsahu. Koryto navrhovanej prelozky reSpektuje
ako Sirkove tak aj prietokové parametre existujuceho koryta, tzn. Ze je jednoduchého lichobeznikového
tvaru so Sirkou v dne 1.50 m, sklon svahov 1:2. Na konci prelozky a tiez v mieste prechodu na
opevnenie bude koryto stabilizované prieCnymi prahmi z lomového kamenia.

Dizka prelozky pritoku Zeliarskeho kanala je 42.16 m. PreloZené koryto pritoku sa napaja na
exist. koryto Zeliarskeho kanala. Vzhladom na to, Ze koryto kanalu je vedené pod mostnym objektom
204-00 bude opevnené kamennou dlazbou z lomového kamena hr. 200 mm z vySparovanim. Dlazba sa
ulozi do zavlihnutého 16zka z prostého betonu hr. 100 mm.

Dizka Upravy Zeliarskeho kanala je 49.50 m.

372-00 Prelozka Palarikovského kanala v km 4,800
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Palarikovo

Spravca objektu: Hydromelioracie, §.p. Bratislava

Z dbvodu vystavby nasypu cesty R7 ako aj objektu 123-00 ,Prelozka asfaltovej cesty v km 4,850
a mosta 205-00 bude potrebné prelozit’ koryto Palarikovského kanala do novej trasy. Miesto vyustenia
do koryta Komod&ského kanala sa nezmenilo.

Prelozka kanala je situovana subezne s prelozkou cesty (SO 123-00) a prelozkou vodovodu DN
150 (SO 521-00). Koryto navrhovanej prelozky reSpektuje ako Sirkové tak aj prietokové parametre
existujuceho koryta, tzn. Ze je jednoduchého lichobeznikového tvaru so Sirkou v dne 1.50 — 1.70 m,
sklon svahov 1:2. Na zaciatku a konci preloZky bude koryto stabilizované prie€nymi prahmi z lomového
kamena.

Dizka prelozky Palarikovského kanala je 237.00 m.

373-00 Uprava odvodiiovacieho kanala v km 7,850
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne Uzemie: Palarikovo

Spravca objektu: Hydromelioracie, §.p. Bratislava

V ramci vystavby cesty R7 a hlavne nasypu mostnych opdr mostu 208-00 dbjde pri stavebnych
pracach k poruseniu brehov odvodhovacieho kanala. Z dévodu zaistenia a spevnenia brehov, ako aj
ochrany mostnych opdr budu brehy spevnené kamennou rovnaninou do 200 kg. Na zaciatku a konci
Upravy bude breh stabilizované prie€nym prahom z lomového kamena.

Dizka pravy pravého brehu je 41.60m
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Dizka apravy lavého brehu je 46.64m

STREDISKO SPRAVY A UDRZBY RYCHLOSTNYCH CIEST (SSUR)

Vykon &innosti suvisiacich s udrzbou rychlostnych ciest v SR zabezpecuju strediska spravy a
udrzby rychlostnych ciest (SSUR). Stredisko spravy a udrzby rychlostnej cesty Zemné - Nové Zamky
bude technickou z&kladriou pre udrzbu cesty R7, ktoré bude v buduicnosti spravovat zaujmovu oblast.

Stredisko je umiestnené pri mimourovriovej krizovatke rychlostnej cesty R7 s cestou 1/64 Nové
Zamky s vyjazdom na cestu 1/64. V areali strediska su objekty pre administrativu strediska, objekty pre
parkovanie vozidiel a mechanizmov, ich udrzbu a Cerpanie pohonnych hmét, skladovacie priestory pre
posypové materialy, nahradné diely, dopravné znacky, odpady a objekty sluZiace pre zabezpecenie
chodu strediska. Objekty su napojené na inzinierske siete. Jednym z objektov strediska je aj
prevadzkova budova SSUR (430-31).

430-01 Terénne upravy
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Pred zagatim stavebnych prac bude potrebné vykonat odhumusovanie v priemernej hrubke
0,60m (v zmysle pedologického prieskumu). Cast humusu sa ponech& na stavenisku pre potreby
zahumusovania svahov a travnatych ploch a €ast sa odvezie na skladku. Odstranenie stromov a krikov
nie je potrebné. Objekt Terénne Upravy zahffia Upravu podloZia telesa arealu SSUR a vybudovanie
nasypu po konstrukénu plarn vozoviek a spevnenych ploch.

Vzhladom na rovinatost Uzemia je teleso strediska situované v nasype s vyskou cca 0,50m nad
Uroviiou jestvujuceho terénu. Celkova plocha telesa SSUR je 6,0 ha s celkovym objemom nasypu
telesa 68 000 m3. Na celkovej ploche 6,0 ha bude realizované odhumusovanie v hrubke 60 cm s
objemom humusu 36 000 m3.

Zemné prace pozostavaju z vykopu a nasypania zemného telesa aZ pod zhotovenie a zhutnenie
plane pod vozovku, resp. pod podlahy jednotlivych hal. Zakladnou normou pre navrhovanie a
vykondvanie zemnych prac je STN 73 3050 Zemné prace. Vzhfadom na tuto skutoénost sa pred
budovanim vo-zovky €ast nasypu dosype, resp. pred dosypanim sa vrchna znehodnotena &ast nasypu
(cca. 30 cm) odstrani. Pre zabezpelenie odtekania dazdovych vod z povrchu je vhodné sypat’ nasyp v
sklone 0,5% - 1%. Pre predmetny areal nie je mozné sypat nasyp klasickym cestarskym spésobom v
sklone 3%. (poloha budov).

Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. VIhkost rozprestretej
zeminy sa pred zacatim prac nesmie odliSovat od hodnoty optimalnej vihkosti stanovenej skuskou PS o
viac ako 3% (pri zeminach s Ip 17 o viac ako 5%). V pripade vacSej odchylky odsuhlasi zastupca
investora spOsob Upravy previhéenej zeminy.

Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114 Vozovky
pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie. V hornej 0,5 m vrstve nasypu a 0,3 m
vrstve zarezu mbzu byt pouzité len zeminy vhodné (STN 73 6133), s maximalnou objemovou
hmotnostou vacSou ako 1650 kg/m3. V pripade pouzitia ilov je nutné zlepsit ich vlastnosti pri budovani
nasypov a zarezov. Miera zhutnenia pre sudrzné a nesudrzné zeminy je stanovena v STN 73 6133 (tab.
7,8 a obr.6). Plan musi byt zhotovena v prie€nom sklone podla projektovej dokumentacie tak, aby bolo
vzdy zabezpecCené jej odvodnenie. Dokonéena plan musi byt zhotovitelom chranena — nesmu byt na
nej skladky materialov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Je nutné po€as zemnych prac venovat pozornost udrzZiavaniu strechovitych prelamovanych
pléch s vodorovnymi hrebefimi zemnej plane a odvadzaniu povrchovej vody spadovymi drendznymi
ryhami s nepriepustnym dnom, aby jemnozrnné zeminy boli dékladne odvodnené, €o plati aj pre povrch
stabilizovanej zeminy. Odvodnenie musi byt funkéné po dobu zastreSenia hal, pripadne po polozenie
krytu vozoviek.

Odhumusovanie 36 000 m3.
Objem nasypu: 68 000 m3.
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430-10 Komunikacie a spevnené plochy

Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie:  Banov
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolognost, a.s.

430-11_Komunikacie a spevnené plochy SSUR

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

430-12 Komunikacie a spevnené plochy DOPZ

Identifikaéné udaje objektu
Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: Policajny zbor SR

430-13 Komunikacie a spevnené plochy HaZZ

Identifikaéné udaje objektu
Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: Hasi¢sky a zachranarsky zbor SR

Uzemie uréené pre vystavbu strediska spravy a udrzby rychlostnej cesty (SSUR) sa nachadza severne
on mesta Nové Zamky a je umiestneny na polnohospodarsky vyuzivanej pode.

Vjazd a vyjazd do arealu je napojeny na cestu 1/64 turbo-okruznou krizovatko, ktora zabezpeSuje
pripojenie na navrhovanu rychlostnu cestu R7 ako aj na samotnu cestu 1/64. Navrhova rychlost v areali
je 30 km/h.

Stredisko je napojené na cestu /64 dvojpruhovou obojsmernou komunikaciou volnej Sirky 9,5 m.

Staticka doprava
Néakladné vozidla strediska parkuju v garazach, alebo na plochach medzi garazami.

Smerové pomery:

Smerové vedenie spevnenych pléch, chodnikov vychadza z existujiceho usporiadania objektov SSUR
ako aj z polohy navrhovanych prevadzkovych budov.

Vyskové pomery:

Vyskové vedenie pristupu SSUR vychadza z navrhovanej koncepcie. Lomy nivelety st zaoblené
parabolickymi oblukmi. Pristupova komunikacia je k ploche strediska situovana v klesani 4,6 %, celkova
plocha strediska Jablonov je situovana v pozdiznom sklone 0,5 %.

Vy8kové vedenie je zavislé od existucheho vyskového osadenia objektov SSUR ako aj z +0,000
navrhovanych prevadzkovych budov SSUR, HaZZ a DOPZ.

Sirkové usporiadanie:
Sirkové usporiadanie pristupovej komunikéacie je navrhované:

- Sirka jazdnych pruhov 2x3,75 m
- Sirka vodiacich pruzkov 2x0,25 m
- Sirka spevnenej Casti krajnice 2x0,25 m
- Sirka nespevnenej Casti krajnice 2x0,5m
Spolu volna Sirka: 9,5m

Zakladny prie¢ny sklon komunikacii strediska je 2,5 %.
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Sirkové usporiadanie spevnenych pléch, komunikécii a chodnikov taktieZ vychadza z moznosti, ktoré
dané pomery umozniuju. Minimalna Sirka chodnika je 1,5 m.

Konstrukcia vozovky :
Konstrukcia 1 — asfalt NA

Asfaltovy betén ACO 11 PMB 45/80-75 STN EN 13108-5 40 mm
Spojovaci asfaltovy postrek PS; A Emulzia C60BP4 STN 73 6129 min. 0,5 kg/m2
Asfaltovy beton ACL 16-I CA 35/50 STN EN 13108-1 60 mm
Spojovaci asfaltovy postrek PS; A Emulzia C65BP4 STN 73 6129 min. 0,5 kg/m2
Asfaltovy betdn podkladovy ACP 16- CA 35/50 STN EN 13108-1 80 mm
InfiltraCny postrek Pl A Emulzia C65BP4 STN 736129 min. 1,0 kg/m2
Mechanicky spevnené kamenivo MSK 31,5 Gb STN EN 13285 180 mm
Nestmelena vrstva zo $trkodrviny UMSD 0/45 GC STN EN 13285 200 mm
Celkova hrubka konstrukcie vozovky 560 mm

Kon§trukcia 2 — dlazba NA

Betdnova dlazba DL STN 73 6131-1 100 mm
L6Zko z drveného kameniva 2/4 Gp85 STN 73 6126 40 mm
Cementom stmelena zrnita zmes CBGM C12/15 STN EN 14227-1 160 mm
Nestmelena vrstva zo $trkodrviny UMSD 0/63 GC STN EN 13285 250 mm
Celkova hrubka kon3trukcie vozovky 550 mm

Konstrukcia 3 — betén

Cementobetén CBlll STN 736123 220 mm
BETON C30/37-XF4-Dmax32 STN EN 206-1

Cementom stmelena zrnita zmes CBGM C12/15 STN EN 14227-1 150 mm
Nestmelena vrstva zo $trkodrviny umSD 0/63 GC STN EN 13285 200 mm
Celkova hrubka kon3trukcie vozovky 570 mm

Kon§trukcia 4 — chodnik

Beténové dlazba DL STN 73 6131-1 60 mm
L6zko z drveného kameniva 2/4 Gp85 STN 73 6126 40 mm
Podkladny beton Bl STN 73 6124 100 mm
Nestmelena vrstva zo $trkodrviny UMSD 0/45 GC STN EN 13285 150 mm
Celkova hrubka konstrukcie vozovky 350 mm

Konstrukcia vozovky je navrhnutd s ohladom na predpokladané dopravné zatazenie, geologické
pomery (najma unosnost podloZia a vodny rezim) a klimatické pomery. PoZadovana unosnost zemnej
plane vozovky Edef2 je min. 60 Mpa a chodniky Edef2 je min. 30 Mpa.

Odvodnenie dazdovych véd z povrchu komunikacii a chodnikov je prevazne zabezpeCené prie¢nym
a pozdiznym sklonom povrchu do uliénych vpustov, ktoré su cez pripojky odvedené do kanalizacie, tito
rieSi vratane pripojok samostatny objekt vnutroarealovej dazdovej kanalizacie a ORL. Odvodnenie
plane je prevazne rieSené do pozdiznych trativodov, ktoré su zaustené do Sachiet uliénych vpustov.
Pristupova komunikacia je odvodnena do priekopy/terénu.

Zrazkova voda zo svahov zemného telesa nasypu sa odvedie do terénu.
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Dopravné znacenie a dopravné zariadenia:

Zvislé dopravné znacenie

Dopravné znagenie musi byt vyrobené v zmysle platnych technickych noriem a umiestnené minimalne
50 cm od okraja komunikacie a minimalne 2.1 m od povrchu zeme. Zvislé dopravné znalky sa
umiestfiuji kolmo na os cesty v smere premavky. V pozdiznom smere sa dopravné znacky umiestfiuju v
takej vzdialenosti, ktord umozni ich v€asné vnimanie. Minimalna vzdialenost na cestach je spravidla 50
m, vynimo¢ne 30 m. V obci sa odporuca vzajomna vzdialenost dopravnych znaciek 20 m, vynimoc¢ne 10
m.

Na jednom stipiku alebo nosnej konstrukcie nest byt umiestnené viac ako dve dopravné znacky. Do
tohto podtu sa nezapocitavaju dodatkové tabulky. Navrhované dopravné znacky su v zakladnom
rozmere.

Sadovnicke upravy

430-21 Sadovnicke Gpravy SSUR

Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

430-22 Sadovnicke upravy DOPZ
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov

Spravca objektu: Policajny zbor SR

430-23 Sadovnicke upravy HaZZ

Identifikacné Udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov

Spravca objektu: Hasi¢sky a zachranarsky zbor SR

e Ugel a funkcia stavebného objektu

Navrh sadovnickych uUprav rieSi ploSnu Upravu a obrobenie terénu, zaloZenie travnikov, vysadbu
stromov a krikov tak, aby plnili su¢asne :
- hygienicku funkciu — zachytdvanie exhalatov a prachu,
- maskovaciu funkciu — vhodne navrhnuta zeleri bude maskovat’ technické dielo v krajine a
esteticky ho dotvori,
- protieréznu funkciu — pédnej vrstvy pred veternou a vodnou eréziou.

Spoloény areal SSUR, HaZZ a DOPZ je lokalizovany tesne pri ceste R7. V Uzemi plati 1.stupef
ochrany podfa zdkona NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. Plochou arealu nie je
zasiahnuté Ziadne chranené uzemie.

Navrhnuté vysadby esteticky dotvoria celkovy obraz celého arealu (SSUR, DOPZ a HaZzZZ)
a sucasne vytvoria prepojenie na okolitu zeleri. Sadovnicke Upravy budu zrealizované az po ukonceni
stavebnych prac vo vhodnom agrotechnickom termine.

e Priprava Uzemia pre sadovnicke Upravy

Priprava Uuzemia bude spocivat v navezeni zeminy (podkladné vrstvy), v zahumusovani pléch
uréenych na sadovnicke Upravy a v urovnani terénu). Tieto prace budu predmetom objektu SO 430-01
terénne upravy. Zakladom pre kvalitné zaloZenie sadovnickych uprav bude substrat, ktory sa pouzije
ako podklad, na ktory sa bude navazat humoézny substrat na zahumusovanie pléch. Podklad musi mat’
sprasovitu, piescitohlinity, hlinitopiesCitu alebo hlinitd Strukturu bez skal, len s mensimi frakciami $trku,
v hrubkach aspon 0,5 m pre miesta s vysadbou krov a 1,0 m v miestach situovania vysadieb stromov.
Na takto pripraveny podklad sa rovnomerne rozprestrie humézna zemina v hrubke vrstvy najmenej 0,2
m. Nasledne sa plochy vyrovnaju.

B. Technickéa spréva 132




Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky (DUR )

e Priprava uzemia pre sadovnicke Upravy

Sadovnicke upravy v celom aredli SSUR, HaZZ a DOPZ budu rieSené na v8etkych plochach,
ktoré nebudu vyuZité na vystavbu komunikacii, odstavnych pléch a budov. Sadovnicke uUpravy su
vymedzené nasypovymi svahmi po obvode aredlu. Plocha, ktoréa je rieSena sadovnicky, je vymedzena
aj oplotenim celého pozemku.

Sadovnicke Upravy budu pozostavat najma z vysadby drevin a zo zatravnenia ostatnych ploch.

Aby vysadby na plochach spoloéného aredlu SSUR, HaZZ a DOPZ ¢&o najskér plnili svoju
funkciu, je nutné urobit sadovnicke Upravy bezprostredne po ukonleni vystavby technickej Casti,
pripadne pocas jej vystavby, ale v zodpovedajucom agrotechnickom termine. Skorou vysadbou na
novych plochach ihned po ukonceni vystavby sa zamedzi osidleniu upravovanych pléch invaznymi
druhmi bylin a drevin.

430-31 Prevadzkova budova SSUR

Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov

Spravca objektu: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Objekt podorysnych rozmerov 39,5 x14,70 m sluzi ako prevadzkova budova SSUR. Dispozi¢ne je
rieSend ako trojtrakt so stredovou chodbou. Z konStrukéného hladiska sa jednad o murovany
dvojpodlazny (vo vstupnej Casti trojpodlazny), nepodpivniéeny objekt prekryty plochou resp. pultovou
strechou. V tesnej blizkosti objektu prevadzkovej budovy sa nachadza vstupny portal tvoreny dvojicou
ocelovych ramov (rozpon 12 m), zastreSeny pultovou strechou z trapézového plechu.

430-32 Prevadzkova budova DOPZ
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov

Spravca objektu: Policajny zbor SR

Objekt prevadzkovej budovy DOPZ sa nachadza v juho - zapadnej Casti arealu. Prevadzkova
budova nie je stavebne spojena s ostatnymi prevadzkovymi budovami. Objekt SO 430 — 32.
Prevadzkova budova DOPZ je navrhnutd ako dvojpodlazna murovana budova s nosnymi marmi v
pozdiznom smere a murovanym zateplenym HR. 160 mm obvodovym plastom. Budova ma navrhnutt
sedlovou strechou konstrukéne rieSeny ako priehradovy dreveny nosnik, pod ktorou sa nachadza
podkrovie. Podkrovie je nevyuzivane. Podkrovie je zateplené hr. 350 mm. Budova je z hladiska funkcie
projektovana ako dispozi¢ny troj-trakt, so stredovou chodbou, z ktorej sa vstupuje do priestorov
umiestnenych v budove. Na prekonanie vySkovej urovne medzi 1.NP a 2.NP bude sluzit vnutorné
Zelezobetonové dvojramenné schodisko ktoré sa nachadza v chodbe. Zabezpelenie poZiarnej
bezpec&nosti je rieSene jednoduchym exteriérovym vylezom. Z hladiska funkcii je 1.NP rozdelené na dve
Casti. Verejnu, kam patri vstup so zadverim, miestnost pre dozornej sluzby so socidlnym zariadenim a
technickym zazemim, &akarne pre verejnost a predvedenych, vypoluvacej miestnosti a garazi pre
5.parkovacich miest. . Pri ndvrhu bolo rozhodujuce ekonomické a funkéné hladisko

430-33 Prevadzkova budova HazZ
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: Hasi¢sky a zachranarsky zbor SR

Prevadzkova budova HaZZ je delena na dve Casti. Prva Cast je dvojpodlazna, v nej je na prvom
podlazi pohotovostna miestnost, vratnica, sklad a udrzba vystroje, Spinava Satha, Cistiareri odevov a na
druhom podlazi je Cista Satfia, denna miestnost, &ajova kuchynka, umyvaren, hygienické zariadenia a
kotolfia. Druha Cast’ objektu je jednopodlazna a su v nej umiestnené garaze. Vstup do objektu je z
pristupovej komunikacie do strediska. Prevadzkova budova je v 2. NP stavebne spojena s ostatnymi
prevadzkovymi budovami, a to s prevadzkovou budovou SSUR a DOPZ. Prevadzka kaZdej z tychto
budov je samostatna, jedinym miestom, v ktorom sa v ¢ase rieSenia mimoriadnej udalosti na rychlostnej
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ceste stretavaju pracovnici SSUR, DOPZ a HaZZ je operatorské pracovisko a v riadiacej miestnosti,
odkial sa zabezpeduje organizacia a koordinacia zasahovych prac. Pristup do podkrovia budovy bude
zo strechy spojovacej chodby prevadzkovych budov. Pristup na strechu bude cez ocefovym rebrikom.
Objekt je hmotovo kompaktny, pddorysne ma jednoduchy architektonicky tvar. Fasada je &lenena
oknami, garazovymi vratami, vysunutou konstrukciou vstupu do budovy a farebnym resp. materialovym
rieSenim fasady. Pri navrhu bolo rozhodujice ekonomické a funkéné hladisko

430-34 PristresSok pre havarované vozidla DOPZ
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov

Spravca objektu: Policajny zbor SR

PristreSok pre havarované vozidla sa v celkovej dispozicii arealu nachadza v juho-zapadnej Casti
aredlu. Vstupy do objektu su zo severozapadnej strany. Objekt ma jednoduchy charakter halového typu,
objekt ma oplastené obvodové steny okrem vstupu , zastreSeny pultovou strechou, s najvy$Sou liniou
strechy nad vstupom. Objekt sluzi ako sklad pre havarované vozidla ale aj ako gardze. Objekt 710-18
zo Styroch miestnosti ato z garazi, priestoru pre havarované vozidla O2, havarované vozidla N1,
havarované vozidla N2. Nosnu konstrukciu haly tvoria ocelové stipy a ocelové vazniky. Obvodovy plast
objekt ma zo sendvicovych panelov . StreSny plast tvori trapézovy pozinkovany plech. Objekt sluzi ako
sklad resp. garaze. Objekt je hmotovo kompaktny, pddorysne méa jednoduchy obdiznikovy tvar
pédorysnych rozmerov 13,2 x 25,35 m. Pri navrhu bolo rozhodujuce ekonomické a funkéné hladisko.

430-35 Udrzovna vozidiel a mechanizmov
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne Uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

SO sa nachadza vo vychodnej rade objektov osadene oproti garazam. Objekt je navrhnuta ako
halovy objekt, v strede s hlavnym halovym priestorom abocnymi lodami. Objekt je prestreSeny
sedlovou strechou a bo¢né lode s pultovou strechou s rovnakym sklonom ako hlavna strecha. Vstupy
do objektu su vratami arolovacimi branami. Presvetlenie priestorov dennym svetlom je pomocou
okennych pasov v Urovni strechy. Nosnu konstrukciu haly tvoria Zelezobeténové stipy a ocelové
priehradové vazniky. Obvodovy plast tvoria sendviCové panely s jadrom z mineralnej viny, rovnako ako
aj streSny plast. Dispozicia objektu vyplyva z konceptu, hlavna hala sluzi ako opravarenska hala,
ostatné priestory su pristupné z hlavnej haly. Na prizemi dalej sa nachadza kancelaria, dielne, sklady,
kotolfia a hygienické miestnosti pre zamestnancov. V opravarenskej hale je montazna jama s hibkou
1,6 metra. Priestor medzi priehradovymi véznikmi je oddelené od prizemia sadrokartonovym
podhladom a sluzZi pre technolégiu vzduchotechniky. Objekt je hmotovo kompaktny, pddorysne ma
jednoduchy obdiZnikovy tvar pédorysnych rozmerov 27,4 x 18,75m. Fasada je &lenena oknami,
dverami, vchodovou strieSkou a farebnym resp. materialovym rieSenim fasady. Pre pripadne doplnenie
novych pozadovanych miestnosti investorom je uvazovany priestor na dostatocnu variabilitu tohto
stavebného objektu. . Pri navrhu bolo rozhodujuce ekonomické a funkéné hladisko.

430-36 Cerpacia stanica pohonnych hmét
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov

Spravca objektu: NDS a.s.

Poziadavka na situovanie erpacej stanice pohonnych hmét v celkovej dispozicii arealu SSUR je,
aby bola situovana &o najbliz§ie za vjazdom vozidiel do arealu v smere ich hlavného pohybu. CSPH je
teda situovana v strede arealu kvoli lepSiemu pristupu vozidiel v zapadnej €asti. K stanici je privedena
samotna cestna komunikacia, ktora sa nasledne napaja na spevneneé plochy arealu.

Vjazd, manipulagna plocha stadania i vyjazd suU od vnutroarealovej objazdnej komunikacie
oddelené zvySenym ostrovéekom. Vozidla stacaju i Eerpaju pohonné hmoty pod pristreSkom, kde sa
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nachadza vydajny stojan i staCacia Sachta — obe v chodniku. Na pristreSok nadvazuje objekt obsluhy
CSPH — priestor pre elektricky rozvadzac a priruény sklad prevadzkovych naplni.

Za chodnikom zapadne od objektu obsluhy sa nachadza pod terénom ulozisko pohonnych hmot
— ocelova nadrz na skladovanie nafty. Jednu komoru nadrze tvori havarijna nadrz — nadrz bez odtoku,
kam je odvodnena manipula¢na plocha pocas stacania.

Sugastou CSPH je aj vydaj AdBlue. Nadrz je umiestnena pod pristre§kom, vydajna pistol spolu s
meracom su ulozené v skrinke na stene budovy. Stacacia Sachta, Ulozné nadrze a vydajny stojan su
poprepajané systémom potrubi. Pri navrhu bolo rozhodujuce ekonomické a funkéné hradisko.

430-37 Pristresky

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Sklad znagiek sa celkovej dispozicii arealu SSUR nachadza v severovychodnej naroZi so vstupmi
na severovychodnej fasade. Pred nim sa nachadza manipulatna spevnena plocha. Objekt skladu
znaciek ma charakter halového objektu, je to jeden celok sluZiaci na uskladnenie potrebného materialu.
Objekt je rieSeny ako ocelova konstrukcia vyskladana z ocelovych profilov a plechov. Zakladanie je na
betdnovych patkach. Pri navrhu bolo rozhodujuce ekonomické a funkéné hlradisko.

430-38 Sklad znaciek a pristresky
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne Uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Jednym z objektov strediska je aj budova 430 - 38 ktora sluzi ako sklad. Budova sa nachadza v
severozapadnej rade objektov, osadeny je vedla objektu 430-37. Objekt je navrhnuta ako halovy objekt.
Objekt je prestreSeny sedlovou strechou s miernym sklonom. Vstupy do objektu su rieSené sekénymi
branami. Presvetlenie priestorov dennym svetlom je pomocou okennych pasov na vychodnej fasade.

Nosnu konétrukciu haly tvoria Zelezobeténové stipy a ocelové priehradové vazniky. Obvodovy
plast je rieSeny z palenych tvarnic, ako vypliiové konstrukcie medzi nosnych stipov. Stredny plast tvori
trapézovy pozinkovany plech. Miestnost’ v objekte sluzi ako sklad. Je pristupné zo zapadnej strany,
vstupy su rieSené rolovacimi branami. Objekt je hmotovo kompaktny, pédorysne ma jednoduchy
obdiznikovy tvar pédorysnych rozmerov 12,8 x 75,0 m. Fasada je lenena oknami, dverami a farebnym
resp. materialovym rieSenim fasady. Objekt skladu znaciek ma charakter halového objektu, je to jeden
celok sluziaci na uskladnenie signalizaCny privesnych vozikov a dalSich potrebnych veci, ktoré su
potrebne pre spravnu &innost SSUR.

430-39 Sila na skladovanie soli
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

430-40 Priprava solanky
Identifikacné Udaje objektu
Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Sila na skladovanie soli a priprava solanky sa v celkovej dispozicii arealu SSUR nachadza v
severnej Casti. Objekt pripravy solanky je ohrani¢eny peSimi chodnikmi a zatravnenou plochou. Vjazd
do objektu je z vychodnej strany. Vchod do objektu je taktieZ z vychodnej strany. Tento vchod sluzi aj k
pristupu k silam na sol. Prejazdna komunikacia prechadza popod sila, druha obchadza objekt. Samotny
objekt ma halovy charakter, nachadza sa v riom technologické zariadenie na pripravu solanky. Sila na
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skladovanie soli su radené vedla seba, vZdy s prejazdnou komunikaciou uprostred so stojiskom, kde sa
bude upravovany material plnit zo zasobnych sil do posypacich mechanizmov.

Hmotovo pdsobi objekt ako jeden celok — jednopodlazna budova ukonéena sedlovou strechou s
¢lenenou fasadou vdaka presvetlovacim a vetracim otvorom.

430-41 Garaze pre sypace
Identifikaéné udaje objektu
Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

430-42 Garaze pre vozidla a mechanizmy
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne Uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Objekt je navrhnuty ako halovy objekt. Objekt je prestreSeny sedlovou strechou s miernym
sklonom. Vstupy do objektu su vratami a sekénymi branami. Presvetlenie priestorov dennym svetlom je
pomocou okennych pasov nad branami a aj na protilahlej stene. Objekt je prejazdny.

Nosnu konstrukciu haly tvoria Zelezobeténové stipy a ocelové priehradové vazniky. Obvodovy
plast tvoria sendviové panely s jadrom z mineralnej viny, rovnako ako aj streSny plast. Dispozicia
objektu je jednoduchd, kde vnutorné steny oddeluju priestory podfa Ucelu. Na prizemi sa nachadzaju
garaze, pre malé a pre velké vozidla a mechanizmy. Miestnosti su pristupné zo zapadnej a vychodnej
strany, vstupy su rieSené rolovacimi branami. Objekt je hmotovo kompaktny, pédorysne ma jednoduchy
obdiznikovy tvar pédorysnych rozmerov 99,4 x 25,1 m. Fasada je lenena oknami, dverami a farebnym
resp. materialovym rieSenim fasady.

430-43 Sklad posypového materialu
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne Uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Sklad posypového materidlu sa v celkovej dispozicii arealu SSUR nachadza v zadnej,
severovychodnej Casti arealu. Pred nim je rieSena manipulacna plocha a susedi so spevnenou plochou.
Objekt sluzi na skladovanie posypového materialu. Vzhladom na agresivne vlastnosti skladovaného
materialu ma sklad drevenu nosnu i vyplfiova konstrukciu. Vjazdy do objektu su zo severozapadnej
strany. Presvetlenie objektu je zo vSetkych stran objektu oknami. Maximalna vySka skladovaného
posypoveho materialu je 4,2 m, Comu je prispésobeny parapet okien.

Samotny objekt méa halovy charakter. VySkovo je navrhnuty na moznost navazania skladovaného
materialu automobilmi priamo do objektu. Hmotovo pésobi objekt ako jeden celok — jednopodlazna
budova ukonéena sedlovou strechou s Elenenou fasadou vdaka nosnej konstrukcii rieSenej z vonkajSej
strany objektu s presvetlovacimi a vetracimi otvormi. Nosné prvky su z lepenych stipov a strednych
nosnikov, steny a strecha je pre jednoduchost montaze navrhnuta z doskovych lepenych drevenych
panelov (napr. CLT panelov). Tym, ze zvislé kon§trukcie su celodrevené, sa objekt materialovo odliSuje
od ostatnych objektov v areali. Drevené panely stien pOsobia industridlne a celistvo, ¢o vytvara pocit
jednoduchosti objektu.

430-44 Odpadové hospodarstvo
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.
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Odpadové hospodarstvo sa v celkovej dispozicii arealu nachadza v juznej €asti arealu. Vstupy do
objektu su zo severozapadnej strany. Objekt ma jednoduchy charakter halového typu, bez obvodovych
stien, zastreSeny pultovou strechou, s najvysSou liniou strechy nad vstupom. Objekt sluzi ako sklad pre
odpadové kontajnery. Nosnu konstrukciu haly tvoria Zelezobeténové steny, ocelové stipy a ocelové
vazniky. Obvodovy plast objekt nema, ale do vy$ky 1,50m su navrhnuté Zelezobetdnové steny, ktoré
Odpadové hospodarstvo oddeluju od exteriéru a separuju aj jednotlivé kontajnery pre odpad. StreSny
plast tvori trapézovy pozinkovany plech. Objekt sluzi ako sklad. Je pristupné zo severozapadnej strany.
Objekt je hmotovo kompaktny, pédorysne ma jednoduchy obdiZnikovy tvar pédorysnych rozmerov 5,70
x 31,8 m.

430-45 PristreSok pre komunalny odpad
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne Uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

PristreSok pre komunalny odpad sa v celkovej dispozicii aredlu nachadza v severnej Casti areélu.
Vstupy do objektu su z juznej strany. Objekt ma jednoduchy charakter halového typu, bez obvodovych
stien, zastreSeny pultovou strechou, s najvysSou liniou strechy nad vstupom. Objekt sluzi ako sklad pre
odpad. Objekt 710-40 tvori jeden samostatny celok vedla objektu Srotoviska. Nosnu konstrukciu haly
tvoria ocelové stipy a ocelové vazniky. Obvodovy plast objekt maju boéne steny tvoreny drevenym
obkladom. Stresny plast tvori trapézovy pozinkovany plech. Objekt sluzi ako sklad. Objekt je hmotovo
kompaktny, pédorysne méa jednoduchy obdiZnikovy tvar pédorysnych rozmerov 7,90 x 23,10 m.

430-46 Srotovisko
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Objekt Srotoviska spolu s objektom odpadov su situované v severnej strane arealu ako posledné
v celkovej dispozici SSUR. Objekt $rotoviska uzatvara aredl zo severo-zépadnej strany. Takéto
rieSenie zabezpeduje, aby priestor Srotoviska nebol v blizkosti ustrednych priestorov arealu. Bariérovy
mur z debniacich tvarnic v objekte Srotoviska je su¢astou objektu. Medzi objektom 430-37 a 430.37 nimi
je vytvoreny prechod pre udrzbu. Spevnené plochy v celom rozsahu Srotoviska su sucastou objektu
spevnenych ploch 430.11.

Na plochy objektu Srotoviska sa budu zvazat narazovo vsetky druhy odpadov vznikajucich pri
prevadzke celého strediska, mimo domového odpadu. Dalej sa tu bude skladovat odpad, ktory sa zbera
po rychlostnej ceste - pneuma-tiky, zvodidla, smerové stipiky... a bude sa tu vykonavat i drvenie krovin,
ktoré vznikaju pri strihani krovin na rychlostnej ceste.

430-47 Oplotenie

Identifikaéné udaje objektu
Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Oplotenie, je celkové oplotenie arealu SSUR. Oplotenie je navrhnuté ztuhych dielcov
priemyselného typu. Typ 3D. Vy8ka max do 1,8 m. Stlpy sa osadia do zakladovych patiek z beténu
triedy C20/25, XF2.

Pletivo bude z tuhych drétenych dielcov priemyselného typu. Pre vyrobu oplotenia budu pouzité
certifikované vyrobky (spdsob ohybu podla konkrétneho dodavatela). Konstrukéné prevedenie spojov
nosnych stipikov a vzpier budu zrealizované v takej Uprave aby sa zabranilo pretekaniu vody do stipika.
Farebné rieSenie podla vyberu a Standardov investora Ral 6005.
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Technicky popis pletiva:
Rozmer oka: 200 x 50 mm
Priemer drétu: 4 mm
Povrchova uprava: zinok + vrstva plastu
Sirka panelu: 2500 mm
Vhodné stipiky: 60x60mm Zn + PVC

Panel 3d je kompletny systém vysoko kvalitného oplotenia, je vyvinuty pre profesionalne a nizko
nakladové instalacie s dlhou zZivotnostou. Plotovy panel ma vodorovné prelisy pre zvySenie tuhosti.
Zvisle dréty presahuju v hornej Casti 0 30 m. Objekty policajného a hasiéského zboru budd mat
oplotenie toho istého typu.

430-48 Vstupny portal
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne Uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

ZastreSenie vstupného portalu je tvorené ocelovymi profilmi UPE120 vlozenymi medzi profily
IPE120, ktoré su kotvené k nosnym ramom kons$trukcie. Ramy ocelovej kon$trukcie pozostavaju z
ocelovych prieénikov a stipikov z Jaklov. Ocelové stipiky su kotvené do Zelezobeténovych zakladovych
patiek pomocou mechanickych alt. chemickych kotiev. Stabilita konStrukcie je zabezpecena tuhostou
ramov. ZaloZenie objektu je na Zelezobetdnovych zakladovych patkach rozmeru 1,5x1,5x1,5m do
nezamfzavej hibky. Patky st navrhnuté z beténu triedy C20/25 na podkladnom beténe hribky 0,1m
z beténu triedy C8/10. Pri ndvrhu bolo rozhodujuce ekonomické a funk&né hladisko

430-49 Umyvacia plocha
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

V strede strediska pri objektom 430-35 - Cerpacia stanica sliZiaca na umytie a gistenie vozidiel
a mechanizmov strediska. Objekt slizi na bezné Cistenie vozidiel, na jednej dlhsej strane umyvacej
plochy sa nachadza plechovy temperovany pristreSok, pre uloZenie prisluSenstva. Objekt pri umyvacej
ploche je prizemny murovany objekt — Cistiaren - blizSie informacie v Casti InZinierske objekty. Objekt je
navrhnuty ako murovany objekt. Objekt je prestreSeny pultovou strechou s miernym sklonom. Vstup do
objektu je rieSeny cez vstupné dvere. Presvetlenie priestorov dennym svetlom a vetranie je pomocou
okna na severnej fasade. Nosnu kon$trukciu tvoria murované nosné steny z presnych tvarnic
aocelové stipy, nosniky. Obvodovy plast je rieSeny zpalenych tvarnic bez tepelnej izolacie
a sendyvicové panely z pozinkovaného ocele s jadrom z min. viny. Stredny plast tvori sendviCovy streSny
panel s jadrom z mineralnej viny. Miestnost v objekte sluzi ako Cistiarefi. Je pristupny z juZnej strany,
cez vchodové dvere. Objekt je hmotovo kompaktny, pddorysne ma jednoduchy obdiznikovy tvar
pbdorysnych rozmerov 5,4 x 5,9 m a 5,4 x 2,5 m. Fasada je ¢lenena oknami, dverami a farebnym resp.
materialovym rieSenim fasady.

Dopravna technika bude umyvana pomocou vysokotlakového agregatu je zariadenie, ktoré je
napojené na studenu vodu, ohrev bude vykonavat priamo v zariadeni. Spotreba vody bude cca 100 | na
jedno vozidlo. Voda bude odoberana z vodovodu.

V objekte je umiestnena technoldgia Cistenia zaolejovanych véd. Znedistena voda z umyvacieho
miesta sa zhromazduje v sedimentaCnej Sachte, kde sa usadia primarne kaly - blato, piesok a cez
deliacu stenu s filtrom sa zachytia mechanické necistoty, ktoré su v nanose alebo plavaju na hladine. Zo
sedimentadnej $achty je surova voda Serpana do technolégie COV v priestoroch SO, kde je podra
instalovaného typu COV vyg&istena chemickym procesom.

430-51 Verejny vodovod pre SSUR
Identifikaéné udaje objektu
Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.
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Zasobovanie navrhovaného aredlu SSUR pitnou vodou bude zabezpe&ené vodovodnou
pripojkou, ktora bude napojena na verejny na ulici J. Fu€ika v obci Banov.

Na zaciatku vodovodnej pripojky bude osadena vodomerna Sachta. Trasa potrubia z HDPE, DN
100 bude vedena v exist. polnej ceste a nasledne popri ceste 1/64 az do aredlu SSUR. Ukond&enie
prelozky je v armaturnej Sachte, kde bude osadené podruzné vodomery a vSetky potrebné tvarovky a
armatury pre napojenie objektov 430-52, 53, 54 a 55.

Dizka a material vodovodného potrubia HDPE, DN 100, 2220.00 m.

430-52 Vodovodna pripojka pre SSUR
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov

Spravca objektu: NDS a.s.

Vodovodna pripojka zabezpe&uje privod pitnej vody pre administrativnu budovu SSUR. Zagiatok
pripojky je v armaturnej Sachte objektu 430-51 podruznym vodomerom. Trasa je vedena v zelenom
pase CiastoCne v subehu s ostatnymi vodovodnymi pripojkami. UkoncCenie pripojky je 1.0 pred budovou
napojenim na vnutorny rozvod.

Dizka a material vodovodného potrubia HDPE, DN 32, 120.00 m.

430-53 Vodovodna pripojka pre DOPZ
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov

Spravca objektu: Policajny zbor SR

Vodovodna pripojka zabezpecuje privod pitnej vody pre administrativnu budovu DOPZ. Zaciatok
pripojky je v armaturnej Sachte objektu 430-51 podruznym vodomerom. Trasa je vedena v zelenom
pase CiastoCne v subehu s ostatnymi vodovodnymi pripojkami. UkoncCenie pripojky je 1.0 pred budovou
napojenim na vnutorny rozvod.

Dizka a material vodovodného potrubia HDPE, DN 32, 166.00 m.

430-54 Vodovodna pripojka pre HaZZ
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: Hazz

Vodovodna pripojka zabezpecuje privod pitnej vody pre administrativhu budovu HaZZ. ZacCiatok
pripojky je v armaturnej Sachte objektu 430-51 podruznym vodomerom. Trasa je vedena v zelenom
pase CiastoCne v subehu s ostatnymi vodovodnymi pripojkami. UkoncCenie pripojky je 1.0 pred budovou
napojenim na vnutorny rozvod. V mieste krizovania s vnutroarealovou komunikaciou je potrubie uloZzené
v chranicke OC, DN 100, di. 12.00 m.

Dizka a material vodovodného potrubia HDPE, DN 32, 192.00 m.

430-55 Vnutroarealovy poziarny vodovod
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov

Spravca objektu: NDS a.s.

Poziarny vodovod zabezped&uje dopravu vody v pripade poziaru v ramci celého arealu SSUR.
PoZiarny vodovod sa sklad4 z nasledujucich Casti :

- akumulaéna nadrz poziarnej vody (ANPV) pozostava z dvoch podzemnych prefabrikovanych

nadrzi sumarneho objemu 35 m3. ANPV je plnena vodou z obce Banov. ZaCiatok pripojky je

v armaturnej Sachte objektu 430-51 podruznym vodomerom. Trasa je vedena v zelenom pase

giastoéne v stibehu s ostatnymi vodovodnymi pripojkami. Ukond&enie pripojky z HDPE, DN 50 dizky
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46 m je v ANPV. Tento zdroj vody sa vyuzije len v pripade, Ze by bol v ANPV nedostato¢ny objem
vody.

- €erpacia stanica je tvorena podzemnou prefabrikovanou nadrzou objemu 10 m3, v ktorej su
osadené vykonné Cerpadla v zostave 2 + 1 (50% rezerva),

- rozvodné potrubie z HDPE, DN 100 celkovej dizky 630 m je trasované tak, aby bolo mozné
hasit’ poziar v kazdom mieste arealu. Potrubie je zokruhované, v miestach uréenych projektom PO
su osadené nadzemné hydranty.

430-60 VonkajsSia kanalizacia splaskova SSUR
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov

Spravca objektu: NDS a.s.

Kanalizacné potrubie zabezpecCuje odvod odpadovej splaskovej vody z administrativnej budovy
HaZZ. Zaciatok kanalizacie je 1.0 pred budovou napojenim na vnutorny rozvod. Trasa je vedena v
zelenom pase CiastoCne v subehu s ostatnymi vedeniami. UkonCenie kanalizacie je v biologickej
Cistiarni odpadovych véd.

Dizka a material kanalizacie PVC, DN 300, 65.00 m.

430-61 VonkajsSia kanalizacia splaskova DOPZ
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: Policajny zbor SR

Kanalizacné potrubie zabezpecCuje odvod odpadovej splaskovej vody z administrativnej budovy
DOPZ. Zacgiatok kanalizacie je 1.0 pred budovou napojenim na vnuatorny rozvod. Trasa je vedena v
zelenom pase CiastoCne v subehu s ostatnymi vedeniami. UkonCenie kanalizacie je napojenim na
lomovu KS splaskovej kanalizacie objektu SSUR (SO 430-60).

Dizka a material kanalizacie PVC, DN 300, 83.00 m.

430-62 Vonkajsia kanalizacia splaSskova HaZzZ
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: Hazz

Kanalizacné potrubie zabezpecCuje odvod odpadovej splaskovej vody z administrativnej budovy
HaZZ. Zaciatok kanalizacie je 1.0 pred budovou napojenim na vnutorny rozvod. Trasa je vedena v
zelenom pase CiastoCne v subehu s ostatnymi vedeniami. UkonCenie kanalizacie je napojenim na
koncovl KS splaskovej kanalizacie objektu SSUR (SO 430-60). V mieste krizovania s vnutroarealovou
komuniké&ciou je potrubie ulozené v chranicke OC, DN 400, di. 12.00 m.

Dizka a material kanalizacie PVC, DN 300, 68.00 m.

430-63 Vonkajsia kanalizacia dazd'ova SSUR
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Odvedenie zrazkovych vod z komunikacii a spevnenych pléch arealu SSUR zabezpeduje systém
dazdovych stdk, ktory pokryje vSetky useky SSUR, kde je pohyb motorovych vozidiel a kde méze dojst
k Gniku ropnych latok. Odvedenie véd z komunikacii a spevnenych pléch je zabezpedené ich pozdiznym
a prienym sklonom. Zrazkové vody z povrchu vozovky sa zachytavaju pozdiznymi rigolmi a cez uliéné
vpusty su zaustené do navrhovanej kanalizacie.

Profil potrubi je DN 300, pripojky od vpustov su z DN 200. Material potrubia musi byt vodotesny a
musia byt prevedené skusky vodotesnosti kanalizacie. Navrhovany material vzhladom na vodotesnost
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spojov, vodonepriepustnost’ rur, Zivotnost, nezavadnost pre Zivotné prostredie a dobré hydraulické
vlastnosti je PP pripadne PVC triedy SN 10, pripojky od vpustov su rovnako PP/PVC. DIzka a material
kanalizacie PVC, DN 300, 280.00 + 230.00 + 180.00 = 690.00 m

Zachytené dazdové vody su nasledne precistené v odlu¢ovadi ropnych latok (ORL). Kapacita
odluéovaCa bola stanovena hydrotechnickym vypoCtom na prietok 200 I/s. V tejto hodnote je
zohladnena aj poZzadovana rezerva 25 % oproti skuto€nému pritoku z kanalizacie. Odlu€ova¢ bude
beténovy plnoprietokovy s automatickym uzaverom kalovej nadrze. ORL je uréeny pre plochy s
koncentraciou ropnych latok na vstupe do 1000 mgNEL/l. Koncentracia ropnych latok (NEL) na vystupe
z ORL bude do 0.1 mgNEL/I.

Precistené dazdové vody budu zaustené do akumulaénej nadrze poziarnych voéd ANPV (SO 430-
55). Prebytoéné mnozstvo véd bude z ANPV odtekat potrubim DN 300 do povrchovej vsakovace;j
nadrze (jazierko).

Retenéna nadrz: Dazdovu vodu bude zachytavat otvorena zemna nadrz s funkciou retenénou.
Retencia riesSi trvalé zachytavanie dazdoveého prietoku vsakovanim do dna a svahov nadrze ako aj
vyparom z nadrze. Nadrz nema trvalu hladinu, po vsiaknuti vody ostava sucha. Teleso nadrze bude
vytvarované do pozadovaného tvaru a rozmerov so sklonom svahov 1:2 priCom breh nadrze nie je
vyvySeny nad terén. Dno nadrZze bude rovné. Presna skladba dna a svahov nadrzi bude definovana v
dalSom stupni PD po vykonani podrobného hydrogeologického posudku.

430-64 VonkajsSia kanalizacia dazdova DOPZ
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne Uzemie: Banov
Spravca objektu: Policajny zbor SR

KanalizaCné potrubie zabezpeCuje odvod dazdovej vody z parkoviska a spevnenych ploch
prifahlych k administrativnej budove DOPZ. Zaciatok kanalizacie je v KS pred budovou resp. v priestore
parkoviska. Priebezne su do nej zaustené UV. Ukon&enie kanalizacie je napojenim na KS arealovej
dazdovej kanalizacie objektu (SO 430-63).

Dizka a material kanalizacie PVC, DN 300, 49.00 m.

430-65 Vonkajsia kanalizacia dazd'ova HazZ
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: Hazz

KanalizaCné potrubie zabezpeCuje odvod dazdovej vody z parkoviska a spevnenych ploch
prifahlych k administrativnej budove DOPZ. Zaciatok kanalizacie je v KS pred budovou resp. v priestore
parkoviska. Priebezne su do nej zaustené UV. Ukon&enie kanalizacie je napojenim na KS arealovej
dazdovej kanalizacie objektu (SO 430-63).

Dizka a material kanalizacie PVC, DN 300, 57.00 + 26.00 = 83.00 m.

430-66 COV

Identifikacné Udaje objektu
Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Biologickda COV je dodavana ako kompletna technologicka linka pozostavajuca z jedného
biologického reaktora. Nadrz sa osadi na zakladovu Zelezobeténovu dosku hrubky cca 300 mm tak, aby
vrchna hrana reviznych vstupov (kominov) vyénievala cca 50 mm nad upraveny terén. Konstrukcia je
samonosna, bez nutnosti obetdnovania. Obsyp nadrze sa vykonava triedenym materidlom.

MnozZstvo gistenych splaskovych vod (Q24) a teda aj velkost COV je dané jej produkciou v
jednotlivych objektoch:

SSUR - 12.00 m3/d

DOPZ - 2.00 m3/d
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Hazz - 1.35 m¥d

Kvalita vycCistenej vody zodpoveda poziadavkam nariadenia vlady SR €. 269/2010 Z. z. na
vypustanie do povrchovych aj podzemnych vdd. Garantované a bezne dosiahnutelné parametre na
odtoku z COV :

Parameter Priemerne dosahované hodnoty Garantované hodnoty
CHSKcr 35 mg/l 70 mg/l

BSKs 10 mg/I 15 mg/l

NL 15 mg/l 20 mg/l

N-NH4 2 mg/l 5 mg/l

Necelk 15 mg/l 25 mg/l

Poeik 3 mg/l 7 mg/l

Pregistena voda z COV odtek& do prepadového potrubia ANPV (SO 430-55) a nasledne do
vsakovacej nadrze (SO 430-63).

S0 430-71 Vonkajsie silnopradové rozvody NN
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

V objekte vonkajsich silnopridovych rozvodov bude rieSené pripojenie jednotlivych objektov
arealu SSURC na elektricku energiu. Jedna sa o nasledovné silnopruadové prepojenia:

* Pripojenie hlavného rozvadzada areélu RH z rozvadzaca merania PRE1.

+ Pripojenie jednotlivych stavebnych objektov aredlu SSUR z hlavného rozvadzada RH.
Pripojenie bude rieSené tak, aby objekty boli cez svoje istiace a rozpojovacie skrinky zokruhované.
Pripojenie je prevedené zo zalohovanej asti hlavného rozvadzaca arealu.

+ Silnoprudové pripojenie kamerového systému.

» Pripojenie rozvadzaCa stavebnej €asti a rozvadzaCa technologickej €asti obj. 450-41 bude
rieSené v ramci vnutornych rozvodov objektu

Rozvody rieSené kablami AYKY a CYKY, budu vedené podfla druhu terénu, v ktorom su rozvody
vedené. V travnikoch a nespevnenych plochach vo vykope hlbokom 80 cm v pieskovom 16Zku zhora
kryté plastovou doskou a vystraznou féliou a pod komunikaciami a spevnenymi plochami v
chranic¢kovych trasach.

SO 430-72 Trafostanica pre stredisko SSUR
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Predmetom rieSenia tejto PD bude navrh a dimenzovanie novej typovej kioskovej trafostanice, z
ktorej sa prevedie zasobovanie elektrickou energiou arealu SSUR, ktoré bude prevadzkovat NDS a.s.

Prudové a napatové sustavy:
Strana VN:
. Napéatova a prudova sustava: 3 AC 22000V, 50Hz

Druh siete: siet s u€innym uzemnenim neutralneho bodu cez nizku impedanciu podla STN 33 3201
¢l.2.7.12.3

. Ochrana pred dotykom zivych Casti (v normalnej prevadzke):

pre kioskovu trafostanicu a rozvod VN 22 kV/IT : izolovanim Zivych C&asti, ochrana krytmi,
zabranami, ochrana prekazkou a umiestnenim mimo dosah podla STN 33 3201/2004 ¢&l.7.1.2 &l
7.1.3.1
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. Ochrana pred dotykom nezivych &asti (pri poruche):
- uzemnenim v sietach s uzemnenym neutralnym bodom cez nizku impedanciu (siet IT)
podla STN 33 3201/2004 ¢&l.7.2, kapitola 9 a STN 33 200-54,
-ochrana pospajanim - doplnkové opatrenie
Strana NN :
. Napatova a prudova sustava: - 3/PEN AC 400/230 V,50Hz TN-C
- 3/N/PE AC 400/230 V,50Hz TN-S
- 1/N/PE AC 230V,50Hz TN-S
Siet: TN-C-S
. Ochrana pred urazom elektrickym prudom na strane NN podfa STN 33 2000-4-41:
- poziadavky na zakladnu ochranu ( ochrana pred priamym dotykom) podla prilohy A:
- ochrana: A.1 - zakladnym izolovanim zivych Casti
- ochrana: A.2 - zabrany alebo krytmi
- v rozvodni NN doplnkovou izolaciou: dielektricky koberec, galoSe, rukavice
- pri poruche:
- ochrana: samocinnym odpojenim v sietach TN podla STN 332000-4-41 ¢l. 411.3.2
- ochrana: ochrannym uzemnenim a ochrannym pospajanim ¢l. 411.3.1
- doplnkova ochrana €l. 415:
- prudovym chraniCom ¢l. 415.1.1
- doplnkové ochranné pospdjanie ¢l. 415.2

Rozvodria VN + NN

Rozvadzad VN pre sluc¢ku VN a vyvod na trafo, bude zvoleny podfa poziadavky rozvodného zavodu.
Rozvadza¢ NN bude typovy (prislusny k vybratému typu kioskovej trafostanice) s ésmimi poistkovymi
vyvodmi.

Kompenzacia chodu transformatora naprazdno sa prevedie v rozvadzaci NN.

Kompenzacia Ucinnika sa prevedie automatickym kompenzacnym rozvadzacom RK1, ktory bude
osadeny vedla hlavného rozvadzada aredlu SSUR v objekte 430-35 ,Udrzovha vozidiel
a mechanizmov®.

Pripojenie hlavného rozvadzaca zo skrinky merania RE1 sa prevedie v objekte 430-71 ,VonkajSie
silnoprudové rozvody NN,
Meranie

V rozvodni VN+ NN ftrafostanice bude rieSené elektrarenské celové meranie, ktoré sa osadi do typovej
skrinky USM D 33.

Merania vyvodu pre SSUR bude rie$ené v rozvadzadi merania RE1, ktory sa osadi vedla trafostanice a
je rieSeny v objekte 430-71.

Uzemnenie

Vnutorné uzemnenie v trafostanici bude rieSené ako spolo¢né pre VN aj NN stranu. Uzemnenie bude
rieSené pasikom FeZn 30 x4 mm, na ktory sa pripoja vSetky kovové konstrukcie, skrine rozvadzacov,
kostra transformatora a pod. Toto uzemnenie sa pripoji cez skuSobnu svorku na vonkajSie uzemnenie
vybudované okolo trafostanice ktoré bude prepojené s uzemnenim VO a dalSich stavebnych objektov.
Pripojenie

Je rieSené v samostatnom objekte SO 430-73 ,VN 22 kV pripojka pre SSUR*. BIiz$i popis je uvedeny v
stavebnej asti v popise inZinierskych objektov.

Osadenie

V ramci stavebnej Casti sa prevedie osadenie typovej kioskovej trafostanice. Osadenie vodotesnej
zakladovej vane zo Zelezobetdnu sa prevedie do vykopu na zhutneny Strkopiesok hr. 200 mm. Okolo
trafostanice bude rieSeny okapovy chodnik. Zakladova beténova vana je dodavkou trafostanice a musi
byt rieSena tak aby zabranila uniku oleja pri poruche transformatora.
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Bleskozvody

Ochrana proti blesku je rieSena hrebenovou sustavou vytvorenou zvodovym vodiCom FeZn 8 mm.
Sustava sa uzemni cez skusobnu svorku na strojeny zakladovy zemni¢ tvoreny pasikom FeZn 30x4 mm
uloZzenym v zemi a uzemnovacimi ty¢ami. V ramci strojeného zemnica su rieSené aj potencialové prahy
pred vstupmi do VN a NN rozvodne a miestnosti transformatora. Uzemriovacia sustava sa prepoji s
uzemfovacou sustavou objektu VO a s uzemnenim bleskozvodov ostatnych objektov, ktoré budi medzi
sebou prepojené .

SO 430-73 VN-22KV pripojka pre SSUR
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov

Spravca objektu: NDS a.s.

Objekt SSUR bude napojeny z novej kiosk. transformaénej stanice TS. Transformaéna stanica
bude napojena novou VN kablovou pripojkou uloZzenou v zemi, napojena bude z exist. VN vzdudného
vedenia VN245 na novom betdn. stipe DB2, na stipe bude namontovany novy zvisly Usekovy
odpojovag, VN kablova pripojka bude typu NA2XS2Y 3x1x240.

SO 430-74 Kablova pripojka SSUR
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne Uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Predmetom rie$enia tohto objektu je pripojenie arealu SSUR na elektricku energiu.

Kéblova pripojka NN zac&ina v sekundarnom rozvadzaci R-ANG navrhovanej kioskovej trafostanice obj.
430-72, odkial je pripojeny elektromerovy rozvadza¢ RE1 osadeny v oblasti rozvodne TS. Z
elektromerového rozvadzaca RE1 bude nasledne pripojeny hlavny rozvadza¢ aredlu HR umiestneny v
rozvodni NN objektu 430-35 ,UdrZoviia vozidiel a mechanizmov®. Velkost hlavného isti¢a pred
elektromerom bude dohodnuta podfa skutoCnej rezervovanej kapacity v ramci zmluvy medzi
odberatefom a dodavatelom EE.

Kable budu uloZzené v zemi vo vykope 0,8 m hlbokom, v pieskovom [6Zku, zhora zakryté
plastovymi doskami a vystraznou féliou. Pri kriZzovani komunikacie sa kable uloZia do chrani¢ky z HDPE
rar g 110.

S0 430-75 Kablova pripojka DOPZ
Identifikaéné udaje objektu
Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Kablova pripojka NN rieSi napojenie objektu DOPZ na elektricki energiu. Pripojka NN zac¢ina v
rozvadzadi trafostanice R-ANG a kon&i v rozpojovacej a istiacej skrine pri objekte 430-32.

Z rozvadzaca R-ANG navrhovanej kioskovej trafostanice obj. 430-72 je pripojeny elektromerovy
rozvadza¢ RE2 osadeny v oblasti rozvodne TS. Z elektromerového rozvadzaca RE2 je nasledne
pripojena rozpojovacia a istiaca skrifa SR2 osadena pri objekte 430-32 ,Prevadzkova budova DOPZ*,
Z tejto skrine je nasledne pripojeny rozvadzac objektu 430-32 a rozvadzal objektu 430-34 ,PristreSok
pre HV*. Velkost hlavného istica pred elektromerom bude dohodnutad podla skuto€nej rezervovanej
kapacity v ramci zmluvy medzi odberatefom a dodavatelom EE.

Kable budu uloZzené v zemi vo vykope 0,8 m hibokom, v pieskovom [6Zku, zhora zakryté
plastovymi doskami a vystraznou féliou. Pri krizovani komunikacie sa kable ulozia do chrani¢ky z HDPE
rar g 110.

S0 430-76 Kablova pripojka HaZzZ
Identifikacné Udaje objektu
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Katastralne Uuzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Kablova pripojka NN rieSi napojenie objektu HaZZ na elektricku energiu. Pripojka NN zacina v
rozvadzadi trafostanice R-ANG a konéi v hlavnom rozvadzaci objektu 430-33 ,Prevadzkova budova
Hazz".

Z rozvadzaca R-ANG navrhovanej kioskovej trafostanice obj. 430-72 je pripojeny elektromerovy
rozvadza¢ RE3 osadeny v oblasti rozvodne TS. Z elektromerového rozvadza¢a RE3 je nasledne
pripojeny hlavny rozvadzac objektu 430-33 ,Prevadzkova budova HaZZ". Velkost hlavného isti¢a pred
elektromerom bude dohodnuta podfa skutoCnej rezervovanej kapacity v ramci zmluvy medzi
odberatefom a dodavatelom EE.

Kable budu uloZzené v zemi vo vykope 0,8 m hibokom, v pieskovom [6Zku, zhora zakryté
plastovymi doskami a vystraznou féliou. Pri krizovani komunikacie sa kable ulozia do chrani¢ky z HDPE
rar g 110.

S0 430-77 Telefonna pripojka
Identifikacné Udaje objektu
Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Rozvody budu pozostavat zo $truktirovaného rozvodu. V prevadzkovej budove SSUR bude na
vratnici pobockova telefénna Ustredria. Na tuto Ustrediiu budu napojené vsSetky telefénne pristroje
rozmiestnené v aredli SSUR. VSetky uréené miestnosti budi prepojené $truktirovanou kabelaZou.
Televizia - Anténovy systém pre prijem pozemskych a satelitnych stanic bude umiestneny na streche
prevadzkovej budovy SSUR podla zmerania Urovne prijimaného signalu. V tomto objekte bude aj
realizovany vo vytypovanych miestnostiach rozvod pre TV.

Telekomunika&na pripojka spoloénosti Slovak Telekom, a.s. pre objekt SSUR bude realizovana z
prekladaného optického 24 vidknového kabla DOK1. V mieste preloZky bude umiestnena kablova
Sachta ROMOLD, v ktorej bude urobené cez spojku METRIX pripojenie 4 vlakien z jestvujuceho 24
vlaknového OK kabla, ktoré budu zafuknuté do mikrorarky 1x12/8. V objekte SSUR bude opticky kabel
ukonCeny v technologickej miestnosti na PATCH paneli, ktory bude rozhranim vonkajSieho a
vhutorného vedenia. (Vnutorna Struktdrovana siet’ nie je predmetom rieSeného SO). Mikrorurka 1x12/8
bude uloZzena v dizke cca 200 m do kablovej ryhy 1000 x 400 mm do pieskového |16zka kryté,
beténovou doskou pozdiz a zasypané vykopom, do ktorého bude uloZena vystrazna félia Sirky 220 mm,
v celom profile. Do vykopu budl uloZené plodné markre v poéte 6 ks. Do objektu SSUR bude
mikrorurka prerazena v zakladoch objektu a ulozena do chrani¢ky PVC 60 mm.

S0 430-78 Vonkajsie slabopradové rozvody NN
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Vonkajsie slabopridové rozvody pozostavaju s kabloveho prepojenia metalickymi, resp. optickymi
kablami medzi objektmi 430-31 Prevadzkova budova SSUR, 430-35 Udrzovna vozidiel a mechanizmov,
430-43 Sklad posypového materialu a 430-36 CSPH.

Telefénne a pocitaCové rozvody /Strukturovand siet/ - budu realizované 4 viaknovym optickym kablom
/OK/ pre Strukturovanu siet’ a metalickymi kablami typu TCEPKPFLE pre telefén medzi hore uvedenymi
objektmi. OK kabel bude zafuknuty do rurky HDPE 40/33 a uloZeny v spolo¢nej kabelovej ryhe 600 x
350 mm s metalickymi rozvodmi pre telefon, EPS a kablami pre zabezpefovaci systém. Pod
komunikaciami a pod spevnenymi plochami budu kéble zatiahnuté do chranicky FXKVR 110. V
jednotlivych objektoch budu umiestnené datové rozvadzace pre Strukturovanu siet a kabelové skrine
typu MUR pre svorkovanie metalickych kablov.

Vnutorné slaboprudové rozvody v hore uvedenych objektoch SSUR pre telefén a $truktdrovanu siet
budu urobené kabelaznym systémom IBM alebo AMP pripadne ich ekvivalentmi.
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S0 430-79 Zabezpecovaci systém
Identifikaéné udaje objektu
Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Na hraniciach aredlu SSUR budd umiestnené na stoZiaroch 10 m VO vysokych &iernobiele
stacionarne kamery v podte 15 ks. Monitorovacie zariadenie spolu s pomalo beZznymi videorekordérmi
budl umiestnené na vratnici objektu 430-31 Prevadzkova budova SSUR, kde bude zabezped&ena stala
24 hodinova sluzba.

Napajanie kamier bude zo sietového rozvadzaca 230V/50Hz zapojenych na rovnaku fazu ako
monitory. Napajanie 230V/50 Hz bude rieSené v PD silnoprudu. Kabelové rozvody budu realizované
zemnymi koaxialnymi kablami v kébelovych ryhach ako je popisané v objektoch VonkajSie
slaboprudové rozvody a EPS.

SO 430-80 VonkajsSie osvetlenie
Identifikaéné udaje objektu
Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

~V objekte bude rieSené vonkajSie osvetlenie komunikacii a parkovacich pléch pre cely areal
SSUR a suvisiacich parkovacich pléch.

Osvetlenie komunikacii sa prevedie vybojkovymi svietidlami prisluSného krytia osadenymi
vybojkami SHC 150 W. Svietidlda budlu upevnené pomocou jednoramennych a dvojramennych
vyloznikov na kuzefovych ocelovych pozinkovanych osvetlovacich stoZiaroch 10 m vysokych. V
miestach kde nie je mozné osadit stoZiare bude osvetlenie rieSené pomocou vybojkovych svietidiel
osadenych pomocou vyloznikov resp. priamo na stene objektu nad dverami. Istenie a spinanie VO bude
rieSené v hlavnom rozvadzadi RH, ktory je osadeny vobjekte 450-41 UdrZoviia vozidiel a
mechanizmov. Ovladanie VO bude mozné volit bud automaticky resp. ru¢ne. automatické spinanie
bude prevedené pomocou fotospinada a &asového relé. Casovym relé bude mozné v urditom
nastavenom noCfnom Case pomocou stabilizdtora a reduktora napétia pre vybojkové osvetlenie
(ILUEST) prejst na usporny rezim VO.

S0 430-81 Vonkajsie rozvody EPS
Identifikaéné udaje objektu
Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Areal SSUR bude vybaveny zariadenim elektrickej poZiarnej signalizacie, ktorej tlohou bude
vCasné identifikovanie vzniku a miesta poziaru a odovzdanie tejto informacie osobam zaistujiucim
poziarnu ochranu arealu. Ustrediia EPS bude osadena v miestnosti vratnice v prevadzkovej budove
SSUR, kde bude nepretrzitd obsluha. VSetky chranené objekty budu zabezpe&ené automatickymi
hlasi€émi poziaru, okrem priestorov s nizkym rizikom poziaru, kde budiu osadené tlacitkové hlasice
poZiaru.

Vonkajsie rozvody pre EPS budu realizované zemnym metalickym telekomunikaénym kablom
typu TCEPKPFLE, ktory bude ulozeny v spoloCnej kabelovej ryhe s kablami pre slaboprud a
zabezpecCovaci systéem.

Z Ustredne EPS budu vyvedené kable, ktorymi sa pripoja do kruhovych sluciek objekty SO 430-
32 ,Prevadzkova budova DOPZ*, SO 430-33 ,Prevadzkova budova HazZZ*, SO 430-34 ,PristreSok pre
havarované vozidla DOZP“, SO 430-41 ,Garaze pre sypace“, SO 430-42 ,Garaze pre vozidla
a mechanizmy®, SO 430-36 ,CSPH*“, SO 430-35 ,Udrzoviia vozidiel a mechanizmov®, SO 430-37
.Pristresky”, SO 430-38 ,Sklad znaciek a pristresky*,

B. Technicka sprava 146




Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky (DUR )

V jednotlivych objektoch budu zemné kable ukonfené v telekomunikaCnych svorkovacich
skriniach typu MUR pre moznost svorkovania zemnych a vnutornych kablov. Vytypované priestory hore
uvedenych objektov SSUR budd chranené adresovatelnym systémom EPS. Investor si v pre dalsi
stupent PD urCi konkrétny systém EPS.

SO 430-90 Plyn

Spotreba plynu
Maximalna hodinova spotreba ZP :

- na vykurovanie, pripravu TPV s nepriamym ohrevom vody a vetranie je stanovena z inStalovaného
vykonu plynovych kotlov v jednotlivych kotolniach resp. z vykonu indtalovanych salavych, tmavych
dvojstupniovych infraziariCcov s regulaciou v prevedeni ,C“ na spalovanie ZP (udaje od dodavatelov
plynovych spotrebicov).

- na technologické ucely je stanovena z inStalovaného vykonu vysokotlakového Cistiaceho zariadenia s
plynovym ohrevom umyvacej vody

- pre potreby teplovzdusného vykurovania a vetrania v miestnosti ruéna umyvaren a taktiez
dokurovania teplovzdusne je stanovena zinStalovanych vykonov kompaktnych VZT jednotiek
s rekuperaciou, kde doohrev vzduchu bude zabezpeeny vymennikmi tepla s horakmi na spalovanie ZP

Udaje o spotrebe plynu st prehladne spracované v tab. &. 1

Tab. ¢. 1
Maximalna Priemerna
hodinova hodinova Priemerna ro€na
Cislo objektu | N&zov objektu spotreba spotreba ZP spotreba ZP
ZP (m3/hod.) (m3/rok)
(m3/hod.)
Areal SSUR
SSQR, Prevadzkova budova
SSUR
430-31 e Plynova kotolia Qr = 95,8 10.3 9.1 15300
kw
Udrzovna vozidiel a
mechanizmov
430.35 . kP\%nova kotolia Qr = 95,8 10,3 85 14 650
e VZT Qinst. = 134 kW 14.3 10,7 20500
C s 8,7 6,5 6 650
e na technologické ucely, Q=
75kW
SSUR, Garéaze pre sypace
o UK —-tmavymi plynovymi
430-41 infraiiaric‘:ﬁwi, pQ}ilnf.. =y1 18,0 13.8 8,7 6000
kw
SSUR, Garaze pre vozidla a
mechanizmy
440-42 e UK — tmavymi plynovymi 20,5 13,7 9 500
infraziari¢mi,
Qint. = 173,1 kW
Areal DOPZ
DOPZ, Prevadzkova budova PZ
430-32 e Plynova kotolia Qr = 47,9 5,15 4,9 7 850
kw
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Aredl HaZzZ
HaZZ, Prevadzkova budova
Hazz
430- 1 4
30-33 e Plynova kotolfia Qr = 47,9 515 6 8350
kW
Maximalna hodinova spotreba ZP spolu : 88,2 - i
P polu - m3/hod.

Priemerna hodinova spotreba ZP spolu : - 66,7 m%/hod. -
Priemerna ro¢na spotreba ZP celkom : - - 88 800 m3/rok

InStalované spotreby zemného plynu pre jednotlivé objekty Cinia :

—  pre cely areal SSUR
—  pre objekt DO PZ

—  pre objekt HaZZ SR
spolu

77,90 m3/hod.
5,15 m3/hod.
5,15 m3/hod.

88,20 m3/hod.

430-91 RozSirenie STL distribuéného plynovodu + 3 ks pripojovacich plynovodov

Identifikacné Gdaje objektu

Okres: Nové Zamky
Katastralne uzemie: Nové Zamky
Spravca objektu: SPP- distribucia, a. s., Mlynské nivy 44/b, Bratislava

RozSirenie STL distribuéného plynovodu:

Profil, mat. a dizka plynovodu:
Chranicky:
Pretlak:

3 ks pripojovacich plynovodov:

PE d 90/2501 m
PEd160/34 m;12m
ocel DN 350 /30 m

Pripojovaci plynovod 1 pre DO PZ (PP1) - max. spotreba plynu 5,15 m3/hod.

Profil, mat. a dizka PP1:

PE d 32, dizka4 m

Pripojovaci plynovod 2 pre SSUR (PP2) - max. spotreba plynu 77,90 m3/hod.

Profil, mat. a dizka PP2:

PE d 90, dizka 1 m, ocel DN 80, dizka 8 m

Pripojovaci plynovod 3 pre HaZZ SR (PP3) - max. spotreba plynu 5,15 m3/hod.

Profil, mat. a dizka PP3:
Chranicky:

Prevadzkovy tlak:

Ochranné pasmo plynovodu:

Bezpecénostné pasmo:

B. Technicka sprava

PE d 32, dizka29 m
PEd63/13 m
0,1 MPa

prevadzkovaného na nezastavanom uUzemi do 200 mm - 4 m od osi
potrubia na kazdu stranu

prevadzkovaného na zastavanom uzemi - 1 m od osi potrubia na kazdu
stranu

prevadzkovaného plynovodu do 0,4 MPa na nezastavanom uzemi
10 m od osi potrubia na kazdu stranu

prevadzkovaného plynovodu do 0,4 MPa na zastavanom uzemi
urci prevadzkovatel distribu€nej siete
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Minimalna vzdialenost umiestnenia stavieb vSetkych kategérii od podzemného plynovodu
s prevadzkovym tlakom nad 5 kPa do 0,4 MPa v zmysle TPP 906 01, ¢lanok 5.3.2 je 2 m.

Podrla vyhl. €. 508/2009 MPSVR SR je plynovod zaradeny podla miery ohrozenia do skupiny IV.
pismeno Bg. Prehliadky a skuSky zariadenia poCas prevadzky je potrebné robit odbornym
pracovnikom nasledovne:

sk. Bg - odborné prehliadky RT / 3 roky
- odborné skusky RT / 6 rokov
pre v8etky skupiny - skusky po opravach ¢asti v priamom styku s plynom.

Popis rieSenia plynovodu

Planovana vystavba strediska spravy a udrzby rychlostnej komunikacie R7 (SSUR) bude
vybudovana na parc. €. KN E 2563/1, 2564, 2565, 2566, 2567, 2568, 2569/1, 2569/2, k. U. Nové Zamky.
V stredisku bud 3 samostatné subjekty SSUR (stredisko spravy a Gdrzby rychlostnej komunikacie), DO
PZ (dopravny inSpektorat policajného zboru) a HaZZ SR (hasi¢sky a zachranny zbor SR). Kazdy
subjekt bude mat samostatné meranie spotreby plynu.

Indtalované spotreby zemného plynu pre jednotlivé objekty &inia : pre objekt SSUR - 77,90
m3/hod., pre objekt DO PZ - 5,15 m3/hod., pre objekt HaZZ SR - 5,15 m3/hod. Maximalna hodinova
spotreba vsetkych objektov bude 88,20 m3/hod. Priemerna (redukovana) hodinova spotreba ZP pre
areal bude 66,7 m3/hod. Priemerna roéna spotreba ZP pre areal ,SSUR* celkom bude 88 800 m3/rok.

InStalované spotreby zemného plynu pre jednotlivé objekty Cinia :

- Pre objekt SSUR 77,90 m3/hod.

- pre objekt DO PZ 5,15 m3/hod.

- pre objekt HaZZ 5,15 m3/hod.
Maximalna hodinova spotreba ZP pre areal 88,20 m%hod
Priemerna (redukovand) hodinova spotreba ZP pre areal : 66,70 m*/hod
Priemerna roéna spotreba ZP pre areal ,,SSUR“ celkom : 88 800 m®/rok

Na zaklade horeuvedenych poziadaviek bude k SSUR privedeny novy STL distribuény plynovod
PE d 90 v dizke 2501 m. Plynovod bude napojeny na existujici plynovod z PE materialu D90 (ID
153705), ktory sa nachadza pred parc. €. 3226/2, k. 4. Banov, na ul. J. Fu¢ika. Maximalny tlak v mieste
pripojenia k distribu¢nej sieti je 100 kPa. Trasa bude od bodu napojenia vedena v existujucej polnej
ceste smerom na zapad k existujicej ceste 1/64. Trasa bude krizovat zelezni¢nu trat SR Nové Zamky —
Surany — Topol¢any. Krizovanie bude realizované kolmo, pretlaganim ocelového potrubia DN 350, di.
30 m a ulozenim plynovodu do chrani¢ky PE d 160, di. 34 m zatiahnutej do pretlakovej riry DN 350.
Pred cestou 1/64 bude plynovod odkloneny smerom na juh a bude vedeny subezZne s existujucou cestou
/64 zjej vychodnej strany. Pred planovanym kruhovym objazdom s odbockou k SSUR bude trasa
plynovodu odklonena avedena smerom na vychod a nasledne smerom na sever k arealu SSUR.
Plynovod bude kolmo krizovat vstup do arealu DO PZ. V mieste krizovania s tymto objektom bude
ulozeny do chrani¢ky PE d 160, di. 12 m.

Z planovaného plynovodu budiu zrealizované 3 ks pripojovacich plynovodov pre jednotlivé
subjekty v SSUR. Pripojovacie plynovody budd ukon&ené nadzemnymi uzavermi HUP na hraniciach
pozemkov, tak aby boli volne pristupné. Za HUP bude mat kazdy subjekt vlastné obchodné meranie
spotreby plynu.

Nova trasa plynovodu bude v zmysle TPP 906 01, ¢lanok 5.3.2 vedena v min. vzdialenosti 2 m od
paty ciest I, I, lll. triedy a inych stavieb.

Montaz plynovodu mézZe vykonat len opravnena organizacia, ktora ma odbornu spésobilost
v zmysle vyhl. €. 508/2009 MPSVR Z. z., podla schvalenej realizaénej PD a v zmysle STN EN 12007-1,
STN EN 12007-2, STN EN 12007-3, TPP 702 01, TPP 702 02, STN 73 6005, STN ISO 12176-1, STN
ISO 12176-2, STN EN 12327 (38 6437), STN EN 12732+A1 a TPP 906 01 ako aj ostatnych suvisiacich
noriem a suvisiacich predpisov. Na plynarenské zariadenie bude zriadené vecné bremeno.

Spravca: SPP-distribucia, a.s.
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430-92 DOPZ, Meracie zariadenie spotreby plynu
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: Policajny zbor SR

Objekt 430 — 92 DOPZ, Meracie zariadenie spotreby plynu je rieSeny na zaklade pozZiadavky
napojenia prevadzkovej budovy DO PZ na rozvody zemného plynu. Meracie zariadenia spotreby plynu
rieSi meranie spotreby plynu pre DO PZ. Meracie zariadenie je umiestnené v skrini umiestnenej v areali
SSUR a je dobre pristupné z verejnej komunikacie. Privod plynu do objektu 430 — 92 je rieSeny v
samostatnej dokumentacii 430-91 RozSirenie STL distribu¢ného plynovodu + 3 ks pripojovacich
plynovodov. Z objektu meracieho zariadenia spotreby plynu je k objektu vedeny vnutroarealovy rozvod
plynu rieSeny v objekte 430 - 93. Meranie spotreby plynu je rieSené v samostatnej skrini umiestnene;j
pred oplotenim DOPZ. Ku skrini merania je volny pristup. Do skrine vstupuje pripojovaci plynovod
s max. tlakom 100 kPa. V skrini je pripojovaci plynovod ukonéeny HUP1 (pre DOPZ). Za uzaverom
HUP1 je umiestnena regulacia tlaku plynu z 100 kPa na 2,1 kPa a obchodné merania spotreby plynu na
tlaku 2,1 kPa. Za plynomerom je urobené vystupné potrubie, ktoré je dalej vedené arealom k objektu
s odbernym miestom. Tuto &ast rieSi samostatny stavebny objekt dokumentacie, obj. 430 - 93.
Meranie je navrhnuté v zmysle STN EN 1775, TPP 934 01 a podmienok SPP-distriblcia, a.s..

430-93 DOPZ, Vnutroarealovy rozvod plynu
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne Uzemie: Banov
Spravca objektu: Policajny zbor SR

Vnutroarealovy rozvod plynu bude vedeny z vystupu meracieho zariadenia spotreby plynu pre DOPZ do
odberného zariadenia spotreby plynu, ktoré je sucastou prevadzkovej budovy DOPZ — objekt 430-32. V
tomto odbernom zariadeni bude vnutroarealovy rozvod plynu ukonéeny uzaverom, ktory bude
indtalovany v plastovej skrinke, ktora bude zasekana v stene objektu prevadzkovej budovy. Plynovod
bude nevrhnuty ako podzemny.

Vnutroarealovy rozvod plynu bude navrhnuty v zmysle:- vyhl. MPSVaR ¢&. 508/2009 - ktorou sa
ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci s technickymi zariadeniami
tlakovymi, zdvihacimi, elektrickymi a plynovymi a ktorou sa ustanovuju technické zariadenia, ktoré sa
povazuju za vyhradené technické zariadenia - STN EN 12007-1:07.2013 Plynarenska infrastruktara.
Plynovody na maximalny prevadzkovy tlak do 16 barov vratane. Cast 1: V8eobecné poziadavky na
prevadzku
- STN EN 12007-2 :07.2013 Plynérenska infrastruktira. Plynovody na maximalny prevadzkovy tlak do
16 barov vratane. Cast 2 :Specifické poZiadavky na prevadzku plynovodov z polyetylénu (MOP do 10
barov vratane)

- STN EN 12007-3:2001-11 Systémy zasobovania plynom. Plynovody na maximalny prevadzkovy
tlak do 16 bar vratane. Cast' 3: Specifické odporu¢ania na prevadzku plynovodov z ocele

- STN EN 12327 : 2013 Tlakové skusky, uvedenie do prevadzky a odstavenie z prevadzky.
Poziadavky na prevadzku.
- TPP 702 01 Plynovody a pripojky z polyetylénu
- TPP 702 02 Plynovody a pripojky z ocele

Vnutroarealovy rozvod plynu bude z materialu HD - PE, PE 100, SDR 11. Potrubie bude vedené

ako podzemné, ulozené volne vo vykope, po montazi zasypané, na vrchu opatrené vystraznou féliou.
Trasa potrubia bude znagena orientaénymi stipikmi a lomovymi bodmi. Potrubie vedené pod arealovymi
komunikaciami, bude uloZzené v PE chrani¢kach.
Vnutroarealovy rozvod plynu bude mat’ nasledovné parametre :
- dimenzia d 40
- tlak v potrubi 2,1 kPa
- prietok v potrubi 5,15 m3/hod.
Spravca: Narodna dialniéna spolocnost, a.s.
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430-94 SSUR, Meracie zariadenie spotreby plynu
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov

Spravca objektu: NDS a.s.

Objekt 430 — 94 SSUR, Meracie zariadenie spotreby plynu je rieSeny na zaklade poziadavky
napojenia budov SSUR na rozvody zemného plynu. Meracie zariadenia spotreby plynu rie$i meranie
spotreby plynu pre SSUR. Meracie zariadenie je umiestnené v skrini umiestnenej v oploteni arealu
SSUR a je dobre pristupné z verejnej komunikacie. Privod plynu do objektu 430 — 96 je rieSeny v
samostatnej dokumentacii 430-91 RozSirenie STL distribu¢ného plynovodu + 3 ks pripojovacich
plynovodov. Z objektu meracieho zariadenia spotreby plynu su k objektom vedené plynovody rieSené v
objektoch 430 - 95. Meranie spotreby plynu je rieSené v samostatnej skrini umiestnenej oploteni arealu
SSUR. Ku skrini merania je volny pristup. Do skrine vstupuje pripojovaci plynovod s max. tlakom 100
kPa. V skrini je pripojovaci plynovod ukongeny HUP2 (SSUR). Za uzdverom HUP2 je osadené
obchodné merania spotreby plynu na tlaku 100 kPa s obtokovym potrubim. Za plynomerom je urobené
vystupné potrubie, ktoré je dalej vedené arealom k objektom s odbernymi miestami. Tuto Cast riesi
samostatny stavebny objekt dokumentacie, obj. 430 - 95. Meranie je navrhnuté v zmysle STN EN 1775,
TPP 934 01 a podmienok SPP-distribucia, a.s..

430-95 SSUR, Vnutroarealovy rozvod plynu
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov

Spravca objektu: NDS a.s.

Vnutroarealovy rozvod plynu je vedeny z vystupu meracieho zariadenia spotreby plynu pre SSUR do
jednotlivych regulaénych a odbernych zariadeni spotreby plynu, ktoré su su€astou kazdého stavebného
objektu, ktory je zasobovany zemnym plynom. Vnutroarealovy rozvod plynu bude navrhnuty v zmysle
predpisov uvedenych v objekte 430 — 93.

Cely plynovod i z neho vysadené odboc&ky pre jednotlivé objekty, budu z materiadlu HD - PE, PE
100, SDR 11. Potrubie bude vedené ako podzemné, uloZzené volne vo vykope, po montazi zasypané,
na vrchu opatrené vystraznou féliou. Trasa potrubia bude znagena orientaénymi stipikmi a lomovymi
bodmi. Potrubie vedené pod arealovymi komunikaciami, bude uloZené v PE chrani¢kach.

Plynovod bude mat nasledovné parametre :
- dimenzia d 63 — hlavna vetva
- tlak v potrubi 100 kPa
- prietok v potrubi 77,90 m3/hod.

430-96 HaZZ, Meracie zariadenie spotreby plynu
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov

Spravca objektu: Hazz

Objekt 430 — 96 HaZZ, Meracie zariadenie spotreby plynu je rieSeny na zaklade poziadavky
napojenia prevadzkovej budovy HaZZ na rozvody zemného plynu. Meracie zariadenia spotreby plynu
rieSi meranie spotreby plynu pre HaZZ. Meracie zariadenie je umiestnené v skrini umiestnenej v areali
SSUR a je dobre pristupné z verejnej komunikacie. Privod plynu do objektu 430 — 96 je rieSeny v
samostatnej dokumentacii 430-91 RozSirenie STL distribu¢ného plynovodu + 3 ks pripojovacich
plynovodov. Z objektu meracieho zariadenia spotreby plynu je k objektu vedeny vnutroarealovy rozvod
plynu rieSeny v objekte 430 - 97. Meranie spotreby plynu je rieSené v samostatnej skrini umiestnene;j
v pred oplotenim HaZZ. Ku skrini merania je volny pristup. Do skrine vstupuje pripojovaci plynovod
s max. tlakom 100 kPa. V skrini je pripojovaci plynovod ukonéeny HUP3 (pre HaZZ). Za uzaverom
HUP3 je umiestnena regulacia tlaku plynu z 100 kPa na 2,1 kPa a obchodné merania spotreby plynu na
tlaku 2,1 kPa. Za plynomerom je urobené vystupné potrubie, ktoré je dalej vedené arealom k objektu
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s odbernym miestom. Tuto &ast rieSi samostatny stavebny objekt dokumentacie, obj. 430 - 97.
Meranie je navrhnuté v zmysle STN EN 1775, TPP 934 01 a podmienok SPP-distriblcia, a.s..

430-97 HaZZ, Vnutroarealovy rozvod plynu
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov

Spravca objektu: Hazz

Vnutroarealovy rozvod plynu bude vedeny z vystupu meracieho zariadenia spotreby plynu pre
HaZZ do odberného zariadenia spotreby plynu, ktoré je suastou prevadzkovej budovy HaZZ — objekt
430-33. V tomto odbernom zariadeni bude vnutroareélovy rozvod plynu ukon&eny uzaverom, ktory bude
indtalovany v plastovej skrinke, ktora bude zasekana v stene objektu prevadzkovej budovy. Plynovod
bude nevrhnuty ako podzemny. Vnutroaredlovy rozvod plynu bude navrhnuty v zmysle predpisov
uvedenych v objekte 430 — 93. Cely vnutroarealovy rozvod plynu bude z materialu HD - PE, PE 100,
SDR 11. Potrubie bude vedené ako podzemné, uloZzené volne vo vykope, po montazi zasypané, na
vrchu opatrené vystraznou féliou. Trasa potrubia bude znadena orientadnymi stipikmi a lomovymi
bodmi. Potrubie vedené pod arealovymi komunikaciami, bude ulozené v PE chranickach.

Vnutroarealovy rozvod plynu bude mat nasledovné parametre :
- dimenzia d 40

- tlak v potrubi 2,1 kPa

- prietok v potrubi 5,15 m3/hod.

PS 431-01 Prevadzkova budova - dispecerské pracovisko zimnej udrzby
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

V prevadzkovej budove SSUR Nové Zamky bude vybudované dispederské pracovisko SSUR.
Toto pracovisko bude v zmysle informacnej sustavy dialnic a rychlostnych ciest oznadované ako
dispederské pracovisko zimnej udrzby DPZU SSUR. Dispederské pracovisko bude zabezpedovat
prevadzku vyhradeného useku rychlostnej cesty. Jedna sa o usek R7 Holice — Mlie€any s vyhladovym
roz&irenim na rychlostné cesty R7 Dolny Bar — Nové Zamky - Caka. Z hladiska prevadzky bude DPZU
zaistovat tri druhy hlavnych okruhov ¢innosti.

a. kontrola a riadenie dopravy
b. zber a vyhodnocovanie udajov zariadeni ISRC
c. server poditadovej siete SSUR

Operator na zaklade informacii kamerového dohladu t.j. kamerovych systémov rozmiestnenych
na krizovatkach, odpocivadlach, pri dlhych mostoch a informécii s€itancov dopravy ziskava prehfad o
dopravnej situacii v kontrolovanom uUseku rychlostnej cesty, ktoré mu umoZnia vykonavat
prostrednictvom navestnych rezov premenného dopravného znalenia predpisané opatrenia pre
zvy3enie plynulosti a bezpenosti premavky.

Pogitadovy systém SSUR bude zaistovat zber Udajov z technologickych zariadeni ISRC
rozmiestnenych v kontrolovanom useku rychlostnej cesty, pripadne zabezpelovat ich prenos do
$pecializovanych pogitadovych systémov vinych SSUD a SSUR na spracovanie. Jedna sa o tieto
zariadenia:

- meteozariadenie ( prenos dat do SSUD Bratislava, spracovanie dat systémom Borma web)
- s¢itade dopravy (prenos dat na centralny datovy server do SSUR Zvolen)

- elektricka zabezpec&ovacia signalizacia (komoérkové mosty)

- kamerovy dohlad

- technologické uzly

- premenné dopravné znacenie

B. Technickéa spréva 152




Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky (DUR )

- monitorovanie stavu zariadeni ISRC

Zber udajov z tychto zariadeni sa bude vykonavat po optickom kablovom vedeni ISRC po
novovybudovanej technologickej sieti Ethernet. Udaje z tychto zariadeni bude poé&itagovy systém DPZU
spracovavat a ukladat do databazového servera. Okrem dat, ktoré su z technologickych zariadeni ISRC
budu v systéme riadenia monitorované este nasledovné informacie:

- otvorenie dveri skrine technologického zariadenia
- vypadok napajania technologického zariadenia

- strata komunikacie so zariadenim

- strata komunikacie so serverom

Uvedené informacie budu zobrazené a archivované v pocitatovom systéme, ktory umozni
operatorom mat’ prehfad o stave siete a zariadeni ISRC na rychlostnej ceste a v pripade potreby v&as
zasiahnut'.

Pogitadovy systém DPZU bude zaistovat' potreby Struktirovaneho kabelazneho rozvodu, ktory
bude vybudovany v prevadzkovej budove SSUR v ramci iného objektu tejto stavby.

Bude vytvorené dispecerské pracovisko s dvomi nezavislymi ovladacimi konzolami PSV (video)
a PSM (meteo) zaloZenymi na baze pocitaCov PC ako klientskych stanic, ktoré komunikuju s
redundantnymi servermi umiestnenymi v miestnosti bezobsluznych zariadeni v SSUR Nové
Zamky, SSUD Bratislava a SSUR Zvolen. Spojenie medzi klientskymi operatorskymi stanicami a
serverom je realizované Standardnou pocitaovou sietou Ethernet. Vzhfadom na velké vzdialenosti je
siet medzi OP a externymi servermi v Bratislave a Zvolene realizovana prostrednictvom optického VPN
spojenia. V ramci budovy SSUR budl rozvody siete Ethernet realizované metalickymi rozvodmi,
s vyustenim v zasuvkach v jednotlivych miestnostiach. Dispecerska stanica PSM bude vybavena dvomi
LCD monitormi.

Pracovna stanica PSV pre ovladanie a spracovanie videosignalu s prisluSnym video -
management softvérom, umozni prostrednictvom ovladacej klavesnice s joystickom ovladanie otoénych
kamier a s funkciou virtualnej matice prepinanie lubovolnej kamery na ktorykolvek zo 4 ks 55“ LCD
monitorov, zapinanie [ubovolne konfigurovatelného cyklického prepinania kamier (sekvencie) na
minimalne jednom z danych monitorov a umozni multiscreen zobrazenie v rozne konfigurovatelnom
rozloZzeni na ktoromkolvek z uvedenych 55 LCD monitoroch (kvadratické zobrazenie (zobrazenie 4
kamier na jednom monitore)). Video - management softvér su€asne umozni prehravanie zdznamu
uloZzeného na serveri videozaznamu minimalne 3 dni pri datovom toku 12Mbps (sietovych digitalnych
videorekordéroch) a jeho export vo formate H.264. Systém umozni aj su€asné prehravanie zaznamu
z viacerych kamier. Ako pracovna plocha pre ovladaci personal budu sluzit dva 24 LCD monitory.

Okrem dispe&erského pracoviska, opisaného vyssie, DPZU tvori aj technicka miestnost pre
bezobsluzné zariadenia. V tejto miestnosti sa vybuduju podlahové kanaly — Zlaby. V technickej
miestnosti bude osadeny rozvadzag (RACK) pre osadenie komponentov pocitatového systému. Server
riadenia, spracovania a zaznamu videosystému a server pre integraciu a vizualizaciu. Pre vizualizaciu a
riadenie na operatorskej uUrovni bude v spoloénom datovom rozvadzaci v miestnosti serverovne
osadeny server pre integraciu a vizualizaciu so softwarom pre OP. Software zabezpeCuje zber dat,
centralne riadenie a spracovanie informacnych databaz sprostredkovanych riadiacimi automatmi.
Umoziiuje sledovanie a zasahy do procesu v realnom Case a prezentovanie stavov technologického
procesu. Bude vybaveny vektorovym grafickym editorom slUziacim na vytvaranie uzivatelskych
grafickych zobrazeni a tvorbu animacii v technologickych schémach. Operator ma moznost ovladat
zariadenia technoldgie mySou priamo z obrazovky a pomocou funkénych klaves z klavesnice. Sucastou
SW budu podprogramy pre zaznamenavanie, archivaciu, trendy, zobrazovanie dat, vyhodnocovanie a
zobrazovanie alarmov a spracovanie sprav. Do historickych suborov su zaznamenavané hodnoty
vybranych veli¢in, zdsahy obsluhy a alarmové hlasenia. Systém reportov zabezpecluje tlaé zmenovych
reportov z kazdého technologického celku po skon€eni zmeny. V systéme trendov su pouzité Casy
archivovania dat v intervaloch od 250ms do niekolko hodin, s dobou archivovania 72 hodin. Klientska
dispeCerska stanica si neustédle kontroluje spojenie s aktivnym serverom. Operator ma moznost
sledovat celu technoldgiu dialfnice, ktoru aj bude riadit. V technickej miestnosti bezobsluznych zariadeni
bude osadeny aj zalozny zdroj UPS, z ktorého bude napojeny cely pocitacovy systém vratane LCD
monitorov ako aj ostatné zariadenia OP, ktory zabezpeci prevadzku systému 30 minut. Dodavka UPS je
suCastou tohto objektu. Vo vSetkych miestnostiach LOP bude zabezpeCena klimatizacia pre
zabezpecCenie optimalnej teploty pre vypoctovu techniku ako aj pracovnikov obsluhy. VSetky tieto
podmienky budu zabezpeéené v ramci inych objektov tejto stavby.
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PS 431-02 Vstup do arealu SSUR
Identifikacné Udaje objektu
Katastralne Uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Prevadzkovy subor riesi v ramci vstupu do arealu SSUR, jeho uzavretie a zabranenie vstupu
chodcov i vozidiel. Toto je zabezpeéené dvojkridlovou elektricky ovladanou branou pre vjazd vozidiel
a branickou s elektrickym zamkom pre peSich.

Za prevadzky je vjazd a vyjazd vozidiel do arealu, alebo z arealu riadeny automatickymi zavorami
s elektrickym ovladanim, ktoré su situované na okraji obrubniku pre jednotlivé jazdné cestné pruhy
vnutri aredlu

PS 431-03 Technologické vybavenie PB HazZ
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov

Spravca objektu: NDS a.s.

Prevadzkovy subor bude riesit:
a) stojiska vozidiel
b) distenie, umyvanie a suSenie hadic
c) skladovanie PHM
d) skladovanie vyzbroje a vystroje
e) udrzbu vystroje a vyzbroje

a) Stojiska vozidiel

Stojiska su radené vedla seba, kazdé stojisko ma samostatny vjazd i vyjazd. Manipulacia s
vozidlami je ich vlastnym pohonom a to civanim na stojiska vozidiel a jazdou vpred pri vyjazde. V3etky
pracoviska su rieSené ako volné, nie su vybavené Ziadnym zdvihacim zariadenim, ani pracovnou
jamou. Na kazdom stojisku je rieSené odsavanie vyfukovych plynov, pomocou odsavacich drazok. Na
pracoviskach su navrhnuté tzv. energetické hniezda, ¢o su zasuvkové skrine pre napatie 230 a 400 V.

Na pracoviskach je navrhnuty rozvod stlateného vzduchu, ktory sa pouziva na dohustovanie
pneumatik, Cistenie techniky a dohustovanie systémov vozidiel — brzdové a ovladacie okruhy vozidiel.

Na pracoviskach sa bude vykonavat dopliovanie vozidiel predpisanou poziarnou vystrojou
a vyzbrojou, hasiacimi prostriedkami. Dalej sa tu budu pretac¢at motory vozidiel, bude sa sledovat

prevadzkyschopnost vozidiel — tlak vzduchu v brzdovej a spojkovej sustave, v ovladacich okruhoch
vozidiel.

Udrzba, opravy a technické prehliadky vozidiel sa budu zabezpe&ovat mimo objektu, rovnako to
bude i v pripade doplfiovania PHM, umyvania karosérii.

b) Sklad PHM

Na skladovanie PHM sluzi samostatny sklad.

Tu sa budu skladovat' : oleje, motorova nafta, automobilovy benzin a ostatné pouzivané
prevadzkové latky (horfaviny) v drobnom baleni

Tieto horlaviny budu sluzit hlavne pre mechanizmy, ktoré sa pouzivaju pri hasi¢skych zasahoch —
motorové pily, prenosné strieckaCky, Cerpadla.... , pre ich udrzbu a ako pohotovostné zasoby pre
poziarne vozidla.

Horfaviny — motorova nafta sa bude skladovat’ v ocelovom sude, zo suda sa bude vyCerpavat do
prenosnych nadob sudovym cerpadlom. Ostatné horfaviny sa budu skladovat v kanistroch, alebo
v obaloch v obchodnom baleni.

c) PInenie tlakovych flias dychacich pristrojov

B. Technickéa spréva 154




Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky (DUR )

Na tomto pracovisku sa bude vykonavat doplfiovanie dychacich pristrojov stlaéenym vzduchom.
Tato operacia sa bude vykonavat pomocou vysokotlakého kompresora o vykone 200 I/min. a vytlathom
tlaku 330 bar

d) Skusobna prostriedkov protiplynovej sluzby

Tu sa bude vykonavat udrzba dychacich masiek, hlavne Co sa tyka Cistoty, vymeny filtrov,
a pripadnych drobnych oprav (popruhy, spojky...). Taktiez sa tu bude vykonavat udrzba Specialnych
oblekov. Bude sa tu vykonavat kontrola tesnosti masiek a kontrola tesnosti plynotesnych odevov
pomocou skusobného pristroja.

e) Mokré Gistenie prostriedkov protiplynovej sluzby

Na tieto ucely je pracovisko vybavené linkou s pracovnou doskou, umyvacim dvojdrezom
s privodom teplej a studenej vody a s odvodom odpadovej vody. Chemické prostriedky, ktoré sa budu
pouzivat' pri Cisteni protipoziarnej techniky, budu uskladnené v samostatnej skrini, ktora je zasuvkova
a kazda zasuvka je vybavena zachytnou vanickou.

Po vycisteni sa prostriedky protiplynovej sluzby susia. Vyc&istené odevy sa budu susit' v suSicke
bielizne a po vysuSeni sa odlozZia do skladu vystroje.

Ochranné masky po vycisteni sa budu susit zavesené na kovovom radovom vesiaku.

Hadice sa budu distit a susit na samostatnom pracovisku, ktoré je situované za stojiskami
vozidiel.

Sklad vystroje - Vtomto sklade sa budu skladovat dychacie pristroje, ochranné masky
a ochranné Specidlne odevy. Prostriedky protipoZiarnej ochrany sa budu skladovat v kovovych
policovych regaloch av kovovych radovych veSiakoch. V sklade sa budu skladovat vy istené
a vysusené prostriedky protiplynovej sluzby.

Sklad prostriedkov protiplynovej sluzby - Vtomto sklade sa budu skladovat rbézne druhy
materialov potrebnych pre chod a €innost celého hasi¢ského zboru, ktory je situovany v stredisku
SSUR. Bude sa jednat hlavne o materidly MTZ a ostatné drobné materialy pre chod hasi¢ského zboru.

Premyvanie a suSenie hadic

Bude sa vykonavat na samostatnom pracovisku — v halovej Casti objektu, ktoré je situované za
stojiskami vozidiel. Na pranie hadic sluzi samostatny beténovy Zlab, opatreny keramickym obkladom
s rostovou podlahou. Tu je mozné o$etrovat poziarnicki hadicu az do dizky 20 m. Umyvanie sa bude
vykonavat' teplou vodou, ktora sa bude vyrabat vo vysokotlakom umyvacom zariadeni. Pomocou tohto
zariadenia sa bude vyrabat umyvacia voda o pozadovanom tlaku a teplote. PoZadované parametre
umyvacej vody je mozné nastavit na samotnom agregate. Na umyvanie hadic sa budu pouzivat bezné
umyvacie prostriedky, obdobné tym ktoré sa pouzivaju pri domacich pracach. Odpadové vody nebudu
obsahovat emulgované latky a budu sa Cistit' ako odpadové vody z domacnosti.

Na suSenie hadic budu sluzit stenové drziaky, ktoré su zakotvené na stene pracoviska nad
umyvacim zlabom. Na suSenie hadic budu vyuzité vykurovacie infraziari¢e, ktoré slizia na vykurovanie
priestoru stojisk vozidiel.

Rozvod stlaéeného vzduchu - Stlaeny vzduch potrebny na dohustovanie pneumatik
poziarnickych vozidiel, na Cistenie techniky, na doplfiovanie pneumatickych sustav vozidiel a na iné
technologické ucely, kde je potrebny stlateny vzduch sa bude vyrabat v kompresorovej stanici, ktora
bude inStalovana v sklade vystroje.

Kompresor bude uloZzeny pomocou pruznych silentblokov na lezatom vzduSniku. Kompresor
pozostava z kompresora, tlakovej leZzatej nadoby. Vzduch z kompresora je dochladzovany v chladi€och
vzduchu a prudi do tlakovej nadoby. Chod kompresorovej stanice je automaticky, kompresor je
spustany tlakovym spina¢om, ktory sleduje tlak vzduchu vo vzdu$niku a tym i v celej sieti.

Uprava stlaéeného vzduchu

Z vytlatného potrubia kompresorovej stanice je prevedena samostatna odbocka, ktora napaja
chladiacu susi¢ku vzduchu. Tato suSiCka upravuje stlaéeny vzduch - vysuSuje ho, t.j. vzduch zbavuje
vihkosti a kondenzatu, ktorym su napajané vSetky pneumatické spotrebice v stavbe.

PS 431-04 CSPH - Strojna éast’
Identifikacné Udaje objektu
Katastralne uzemie: Banov
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Spravca objektu: NDS a.s.

Rie$enie technologickej éasti PD CSPH bude zabezped&ovat':

- stacanie pohonnych hmét z autocisterien do skladovacich nadrzi
- skladovanie pohonnych hmét v skladovacich nadrziach
- merany vydaj PH
- vydaj a skladovanie Ad-blue
Okrem toho bude v ulozisku nadrze komora o obsahu 10 m3 sluzit ako havarijna nadrz.

PS 431-05 CSPH - Prevadzkovy rozvod silnopridu
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Projekt prevadzkovych rozvodov silnopradu CSPH rie$i pripojenie vydajného stojanu motorovych
paliv (benzin a nafta), vydajného stojanu aditiv (AdBlue), meracich a signalizanych zariadeni,
pristrojov systému riadenia a merania hladin tak, ako su navrhnuté v ramci strojnej éasti CSPH. Pre
istenie a ovladanie el. zariadeni je v kiosku CSPH osadeny rozvadzag, ktory sa pripoji z vonkajej
pripojkovej skrinky pripojenej z rozvodu zalozného napajania.

PS 431-06 Umyvanie vozidiel + COV
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne Uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Na ugely umyvania vozového parku SSUR bude instalovany mobilny vysokotlakovy &istiaci stroj
(WAP) s prietokovym ohrevom vody, ktory zaistuje elektricky agregat s vykonom do 20kW sa sudobosti
1,0. Umyvanie vozidiel bude prebiehat na ploche pre uskladnenie WAP bude vyuzivany temperovany
objekt Cistiarefi umyvacich vod SSUR . Z tohto objektu bude WAP napojena na el. energiu a zdroj
vody. V objekte umiestnena technoldgia Cistenia zaolejovanych véd. Znecistena voda z umyvacieho
miesta sa zhromazduje sedimentaénej Sachte, kde sa usadia primarne kaly - blato, piesok a cez deliacu
stenu s filtrom sa zachytia mechanické nedistoty, ktoré su v nanose alebo plavaju na hladine. Zo
sedimentadnej $achty je surova voda &erpana do technolégie COV, kde je podla intalovaného typu
COV vygistena chemickym procesom. Odtial je vy&istena voda znovu vratena cez zasobnu $achtu do
procesu vlastného umyvania (akumulaéna nadrz) alebo vypustand do akumulaénej nadrze vycistenej
vody pre vyuzitie pri vyrobe solanky (zimnu prevadzku) a kanalizacie (letna prevadzka). Doplfiovanie
vody z vodovodného radu do recirkulaénych systémov prostrednictvom poslednych oplachovani, alebo i
inych spdsobov je nutné predovsetkym z dévodu udrzania mnoZstva rozpustenych anorganickych soli v
recirkulovanej vode na pripustnej hranici tak, aby nebola ovplyvnena kvalita umyvania pri ekonomicky
efektivne prevadzky.

PS 431-07 Udrzba vozidiel a mechanizmov
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

V prevadzkovom subore sa zabezpeCuje udrzba a opravy na pevnej, nedemontovatelnej Casti
karosérii a podvozkov vozidiel a mechanizmov, taktiez sa tu bude vykonavat i denna kontrola vozidiel.
Zaroven sa tu bude vykonavat i vymena olejov a mazanie vozidiel a demontaz a montaz jednotlivych
agregatov vozidiel (opravy zaistované vymennym spdsobom, alebo opravované v ramci strediska).

PS 431-08 Dielenské zazemie
Identifikacné Udaje objektu
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Katastralne Uuzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Prevadzkovy subor je reprezentovany jednotlivymi Specializovanymi dielfiami a skladmi. V
prevadzkovom subore su navrhnuté nasledovné pracoviska a sklady :

zamocnicka dielfia
elektro — dielfia — sucast zamocnickej dielne
nabijanie AKU-batérii

- sklad MTZ + sklad nahradnych dielov

- sklad horlavin
V jednotlivych dielfliach sa budu zabezpecCovat Specializované prace, charakterizujuce prislusna
dielfiu, alebo sklad.

- Zamocnicka dielna,

- Elektrodielha

- Nabijanie AKU — batérii

- Sklad MTZ + Sklad nahr. dielov

- Sklad horlavin

PS 431-09 Kompresorova stanica a rozvod stlaéeného vzduchu
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Prevadzkovy subor zabezpecuje vyrobu a rozvod stlateného vzduchu v objekte udrzby vozidiel a
mechanizmov. StlaCeny vzduch sa vyraba v kompresorovej stanici, ktora je inStalovana v samostatnej
miestnosti. Kompresorova stanica pozostava zo skrutkového kompresora, vzdusnika s vystrojou a
ostatného prisluSenstva. Kompresor je chladeny vzduchom. Za vzdusSnikom bude realizovany susi¢
vzduchu, ktory sluzi na vysudovanie vihkosti z vyrobeného stlateného vzduchu. Kondenzat od susica
vzduchu bude odkanalizovany do sedimenta&nych nadrzi umyvarky vozidiel, odkial sa bude &erpat
spolu s ostatnymi odpadovymi vodami do COV na likvidaciu. Rozvod stlaé. vzduchu je navrhnuty z
ocelovych rur, je rieSeny ako nadzemny, uchytavany pomocou zavesov o stav. konstrukcie.

Rozvod je v celej hale zokruhovany a na jednotlivych pracoviskach su vyvedené vyvody stlac.
vzduchu. Vyvody su napojené vrchnymi odbockami a su ukonéené ukonCovacimi kombinovanymi
jednotkami.

Ukoncovacie kombinované jednotky umoZzniuju nasledovnu Strukturu odberu vzduchu :

- odber neregulovaného stlaéeného vzduchu
- odber regulovaného stla¢. vzduchu
- odber regulovaného a primazavaného stla¢. vzduchu

Kombinovand jednotka je upevnend o stenu prislusného pracoviska.
Rozvod stla€. vzduchu je navrhnuty o prevadzkovom tlaku 1,0 MPa.
Hlavné technické udaje

- parametre kompresorovej stanice:

- vykon 1,0 m3/ min.

- vytlaCny tlak 1,0 MPa

- velkost' vzduSnika 500 |

- pocet odberov 32 ks

- in8talovana spotreba stla¢. vzduchu 6 m3/min
- sucast'ou odberu 0,20

- in8talovany prikon el. energie 7,5 kW

PS 431-10 Nahradny zdroj prudu — Strojna cast’
Identifikaéné udaje objektu
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Katastralne Uuzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Prevadzkovy subor rieSi zabezpecenie vyroby elektrickej energie pri jej vypadku z napajacej
verejnej rozvodnej siete, a to pomocou dieselelektrického zdroja. Nachadza sa v objekte 430-35 —
Udrzoviha vozidiel a mechanizmov

Nahradny zdroj pIni funkciu zalozného zdroja elektrickej energie pre nidzové osvetlenie celého
aredlu SSUD, zabezpedéenie prevadzky v nudzovom reZime urdenych zariadeni a nepreruenej
prevadzky nevyhnutnych technickych zariadeni. Spusta sa samocinne pri preruSeni dodavky elektrickej
energie z verejnej siete alebo pri poklese napatia v sieti pod ur€itu nastavenu hranicu. Priestor strojovne
bude vykurovany a bude prirodzene vetrany. Prevadzka nahradného zdroja bude bez trvalej obsluhy,
ob&asna obsluha bude potrebna pri dolievani prevadzkovych kvapalin a pri kontrolach a udrzbe.

Technicky popis zariadenia

Nahradny zdroj je kompaktné strojné zariadenie, ktoré pozostava z nasledujucich hlavnych Casti:
hnacieho naftového motora, generatora a rozvadzaca pre riadenie a kontrolu.

Hnaci motor je vznetovy vodou chladeny. Motor je dalej vybaveny elektronickou regulaciou
otaCok a automatickym stopovanim havarijnych stavov. Generator je synchronny, samobudeny,
samoregulovany s vlastnym vzduchovym chladenim.

RozvadzaC pre automaticku prevadzku je vybaveny zariadenim pre kontrolu stavov siete,
ochrany motora pred havarijnymi stavmi, neustalym dobijanim Startovacej akubatérie, silovymi stykacmi
siete a generatora vzajomne blokované elektricky a mechanicky voCi su¢asnému zopnutiu. Napajanie
spotrebi€¢ov nastava Standardne do 10 sek. od vypadku siete.

Hlavné technické parametre:

Technické parametre nahradného zdroja Typ EZA MP 400 | su nasledovné:
Menovity zakladny vykon - PRP 410 kVA / 328 kW
Menovity zalozny vykon - LTP 450 kVA / 360 kW

Hmotnost 2781 kg
Vyfukové potrubie DN 150
Merna spotreba paliva 208 g/kWh
Standardna nadrz 600 |

PS 431-11 Nahradny zdroj a hlavny rozvadzac¢ — Prevadzkovy rozvod silnopradu
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Pre potrebu zalozného napajania uréenych objektov a pripojenia zariadeni PBZ je pre areal
SSUR navrhnuty nahradny zdroj elektrickej energie. Ako nahradny zdroj bude navrhnuty
dieselgenerator s automatickym zaskokom. Nahradny zdroj sa spusti automaticky pri preruseni dodavky
elektrickej energie z vonkajsej siete.

PS 431-12 Udrzba vozidiel a mechanizmov — Prevadzkovy rozvod silnoprudu
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov

Spravca objektu: NDS a.s.

V ramci PD vo vy38om stupni bude rieSené pripojenie, ovladanie a pripadné blokovanie
elektrickych zariadeni, spotrebi€ov a zasuvkovych skriniek, ktoré su navrhnuté v ramci technologickych
prevadzkovych suborov.

V jednotlivych prevadzkach objektu (dielne, udrzba vozidiel, umyvaren vozidiel) budi navrhnuté
podruzné rozvadzace. Rozvadzace su jednotlivo napojené z hlavného rozvadzaca arealu HR. V tychto
rozvadzacoch je rieSené istenie a ovladanie el. zariadeni technologickej ¢asti. Podruzné rozvadzace su
dodavkou tejto PD. Pripojenie, ovladanie a blokovanie technologickych el. zariadeni bude rieSené
v zmysle poZiadaviek technologickej ¢asti.
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Vnutorna el. indtalacia je navrhnuta kablami CYKY uloZenymi v ocelovych pozinkovanych
kablovych Zlaboch. Zvislé rozvody k el. zariadeniam budu vedené pod omietkou alebo v tuhych rurkach
PVC na povrchu. Kablové rozvody v podlahe budu chranené pancierovymi rdarkami PVC. UloZenie
kablov previest v zmysle STN 33 2000-5-52.

PS 431-13 Skladovanie znacdiek, hutného materialu a dreva, garazovanie mechanizmov
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov

Spravca objektu: NDS a.s.

Prevadzkovy subor rieSi: gardZovanie signalizaénych privesnych vozikov, dobijanie akumulatorov
signalizaénych privesnych vozikov, skladovanie dopravnych znaciek, skladovanie dreva a hutného
materialu a garazovanie pluhov a radlic.

ZabezpecCovaci signalizaény prives sa pouziva na oznaCovanie pracovného miesta, alebo
prekazky na dialniciach a rychlostnych komunikaciach ana prevoz dopravnych znaciek na
podstavcoch. Vozik je vzdy tahany taznym vozidlom, na ktoré je vozik pripojeny pomocou tazného oja.
Sudastou vozika je lozna plocha, ktora je vytvorena 4 ks bo¢nic na podvozku vozika a bedha v ktorej su
ulozené 2 ks akumulatorov. Na vozik, v jeho zadnej Casti sa upeviiuje signalizaCna nadstavba, ktora
pozostava ztuhého deleného S&titu na ktorom v jeho dolnej Casti je upevnena dopravna znacka
informujuca o prikazanom smere. V hornej €asti nadstavby je upevnena svetelna elektronika tvorena
sadou halogénovych svetiel. Kombinaciou svetiel je mozné vytvorit Sipku vpravo, vlavo, alebo kriz.
ZabezpecCovacie signalizatné privesy budu garazované v sklade znaliek, kde budu po pracovnej
zmene dopravené taznym zariadenim (vozidlom). Vjazd vozikov do skladu znaciek je cuvanim jazdou
vzad, vyjazd je jazdou vpred. V sklade znaciek sa bude vykonavat dobijanie napajacich akumulatorov
pomocou elektrickych nabijacich zdrojov. Nabijanie je rieSené tak, ze je mozné vykonavat dobijanie
oboch akumulatorov su¢asne - zapojené su spolu na jeden nabijaci zdroj, alebo je mozné dobijat’ kazdy
akumulator samostatne. Nabijacie zdroje budu umiestnené v tom istom priestore ako nabijané voziky
s akumulatormi.

V sklade znaciek sa budu skladovat dopravné znacCky a dopravné zariadenia. Velké portalové
znacky sa budu skladovat volne uloZzené na podlahe a opreté o stenu. Dopravné znacky menSich
rozmerov — bezné cestné dopravné znacka v tvare kruhu, obdiZnika $tvorca, trojuholnika sa budu
skladovat' v kovovych policovych regaloch. Regal ma Sirku 1 m, dizku 2 m a vy$ku 2 m a znadky sa
budu skladovat volne ulozené na policiach regalu v dvoch vrstvach nad sebou (spodna a stredna
polica). Dopravné zariadenia, ako st dopravné kuZele, plastové stipiky, gumové podstavce pod znacky
sa budu skladovat samostatne na podlahe skladu znacliek. Prenosné stojany pre znacky sa budu
skladovat’ taktiez na druhej vymedzenej ploche na podlahe skladu znaliek. So znackami sa bude
manipulovat ruéne(zakladanie a vyberanie zregalov, alebo volnhych ploch), alebo pomocou
vysokozdviZzného vozika, ktorym sa budu vefké znacky nakladat na korbu ndkladného vozidla.
Mechanicka udrzba, oSetrovanie a opravy signalizaénych vozikov a opravy znaciek sa budu vykonavat
v udrzovni vozidiel a mechanizmov. Zdroje budu pracovat automaticky v zavislosti od kapacity batérii,
pri dobitej akubatérii sa zdroj automaticky vypne z prevadzky.

PS 431-14 Sklad plynov, garazovanie mechanizmov
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Banov

Spravca objektu: NDS a.s.

V prevadzkovom subore sa zabezpec&uje skladovanie plynov.

Prevadzkovy subor bude rieSit igarazovanie prisluSenstva a nadstavieb vozidiel,
mechanizmov v samostatnom pristreSku. VSetky tieto priestory su medzi sebou vzajomne stavebne
oddelené.

Skladovanie plynov
V prevadzkovom subore bude rieSené skladovanie zvarovacich plynov.

V sklade sa budu skladovat nasledovné druhy plynov : kyslik, acetylén, kysliCnik uhli€ity a propan
— butan.

B. Technickéa spréva 159




Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky (DUR )

Plyny sa skladuju v ocefovych flaSiach o obsahu 40 |, stlatené na tlak zodpovedajuci dodavkam
prisluSného druhu plynu. Sklad plynov je navrhnuty pod pristreSkom. Pre kazdy druh plynu je navrhnuty
samostatny oddeleny uzamykatelny priestor. V tomto priestore sa budu plyny skladovat po oboch
stranach navrhnutej miestnosti. Po jednej strane sa budu skladovat plné ffade, po druhej strane sa budu
skladovat' prazdne ffaSe. FlaSe sa budu skladovat' vo zvislej polohe, pri€om budu upevnené v stojane,
aby sa neprevrhli. Kazdy skladovaci priestor bude oznaceny informacnou tabulkou, ktora bude udavat
druh skladovaného plynu, obdobne bude vyznacené i skladovanie plnych a prazdnych flias. Okrem
tychto informaénych oznaceni, bude sklad oznaeny ibezpecnostnymi a vystraznymi tabulkami.
Manipulacia s flasami je ruéna. Sklad je prirodzene vetrany, umelo osvetleny a uzamykatelny.

PS 431-15 Solankové hospodarstvo
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne Uzemie: Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Pri zimnej udrzbe rychlostnej cesty, tj. posypovanim sofou, je vyhodné sypanu sol kropit
roztokom solanky.

Solanka je pripravovana v zariadeni, ktoré pozostava z dvoch nadrzi o objeme 40 m3 pre roztok
chloridu vapenatého (CaCl2 — dovaza sa v kvapalnej podobe), z jednej nadrze s objemom 25 m3 na
sofanku (roztok NaCl), z vyrobnika sofanky a zasobnika na sol objemom 50 m3, z Cerpacej stanice
solanky pri zasobniku NaCl a &erpacej stanice vody pre vyrobu sofanky a riedenie CaCl2. VSetky
nadrze su vyrobené zo sklolaminatu.

Zariadenie vykonava nasledujuce funkcie:

- plnenie zasobnika soli, automatické rozpustanie kamennej soli (NaCl) vo vode na nasyteny
roztok sofanky (27%) .

- automatické riedenie nasyteného roztoku na poZadovanu koncentraciu , nastavenu uzivatelom
- automatické preCerpavanie vyrobenej sofanky do zasobniku

- plnenie a vyprazdhovanie zasobnikov solanky, premieSavanie skladované sofanky v zasobniku
solanky

Chlorid vapenaty je prepravovany vo forme roztoku s koncentraciou 34% a pri plneni do
posypovych vozidiel sa riedi na koncentraciu 17%. Vyrobena solanka je skladovana v zasobnej nadrzi
(resp. v silach) s objemom 25 m3. Pre pripravu roztoku chloridu vapenatého a sodného sa vyuZije voda
z umyvania dopravnej techniky akumulovana v podzemnej nadrzi s objemom 25 m3. Tato voda bude do
zariadenia sofankového hospodarstva dopravovana Cerpadlami umiestnenymi v podzemnej Sachte
vedla akumulacnej nadrze. V pripade nedostatku umyvacej vody z umyvania techniky bude pouZita
pitna voda. Zo zasobnych nadrzi si obsluha sypacov odobera roztok chloridu vapenatého alebo solanky
do prevadzkovych nadrzi na sypacCe. Predpokladana denna spotreba solanky 4 m3. Predpokladana
potreba za sezénu 400 m3.

501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R7 a ORL
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne Uzemie: Palarikovo
Spravca objektu: NDS a.s.

V ramci tohto objektu je rieSené v uUseku chraneného uUzemia odvedenie zrazkovych vod z
komunikacie navrhovanej rychlostnej cesty. Odvodnenie je realizované dazdovymi stokami, pri¢om
zachytené dazdové vody su v odluGovacli ropnych latok precistené a zaustené do Palarikovského
kanala.

Odvodnenie povrchu vozovky je zabezpeéené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Zrazkové vody
z povrchu vozovky sa zachytavaju pozdiznymi rigolmi na okraji spevnenej krajnice a cez uliéné vpusty
su zaustené do navrhovanej kanalizacie. Uli¢né vpusty budi osadené na krajoch cesty podla prieneho
sklonu. Sachty kanalizacie budu osadené v nespevnenej krajnici.

Kapacita odlu¢ovaca ropnych latok bola stanovena hydrotechnickym vypoctom na prietok 500 I/s.
V tejto hodnote je zohladnena aj pozadovana rezerva 25 % oproti skuto€nému pritoku z kanalizacie.
Odlucovac bude beténovy plnoprietokovy s automatickym uzaverom kalovej nadrze. ORL je uréeny pre
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plochy s koncentraciou ropnych latok na vstupe do 1000 mgNEL/I. Koncentracia ropnych latok (NEL) na
vystupe z ORL bude do 0,5 mgNEL/I.

Profil potrubi je prispdsobeny pozadovanej kapacite — DN 300 az DN 500, pripojky od vpustov su
z DN 200. Material potrubia musi byt vodotesny a musia byt prevedené skusky vodotesnosti
kanalizacie. Navrhovany material vzhladom na vodotesnost’ spojov, vodonepriepustnost’ rur, Zivotnost,
nezavadnost' pre Zivotné prostredie a dobré hydraulické vlastnosti je PP pripadne PVC triedy SN 10,
pripojky od vpustov su rovnako PP/PVC.

Dizka a material kanalizacie : PVC, DN 300, 1715.00 m
PVC, DN 400, 1060.00 m
PVC, DN 500, 650.00 m
Spolu : 3425.00 m

511-00 Uprava kanalizacie v km 9,627 R7
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne Uuzemie: Palarikovo
Spravca objektu: ZSVS a.s. N. Zamky

Popri lavom brehu DIhého kanala je trasovana exist. tlakova kanalizacia PVC, DN 225 v sprave
ZSVS a.s. N. Zamky. Vzhladom na blizkost budovania opory navrhovaného mostného objektu 210-00
ako aj pohybu staveniskovej dopravy, je navrhnuta staticka ochrana potrubia obeténovanim.

Potrubie bude obeténované pod mostnym objektom na dizke 37.00 m

521-00 Prelozka vodovodu DN 150 v km 4.780
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Palarikovo
Spravca objektu: ZSVS a.s. N. Zamky

Z dévodu vystavby nasypu cesty R7 resp. vyvolanej prelozky polnej cesty je potrebné preloZit’ aj
existujuce vodovodné potrubie AZC, DN 150225 v sprave ZSVS a.s. N. Zamky.

Potrubie z HDPE, DN 150 bude preloZzené na uUseku dlhom 189.00. Jeho trasa je navrhnuta
medzi preloZkou polnej cesty (SO 123-00) a preloZzkou Palarikovského kanala (SO 372-00). Tento
priestor zaroven tvori aj ochranné 1.50 m Siroké pasmo vodovodu. Zaliatok aj koniec prelozky je
napojenim na exist. potrubie DN 150. PreloZzka vodovodu bude vybudovana az po prelozeni
Palarikovského kanala a pred budovanim prelozky polnej cesty.

522-00 Uprava vodovodu DN 800 v krizovatke Nové Zamky
Identifikaéné udaje objektu

Katastralne uzemie: Nové Zamky
Spravca objektu: ZSVS a.s. Nitra, utvar prevadzky dialkovych vodovodov

Vystavbou rychlostnej cesty R7 a krizovatkovych vetiev krizovatky Nové Zamky sa dostava exist.
dialkové vodovodné potrubie TLT, DN 800 pod teleso navrhovanych komunikacii. Vzhladom na to, Ze
sa jedna o vyznamny vodovodny rad, je nutné zachovat jeho funkénost ako aj bezproblémovy pristup v
pripade poruchy po celej jeho trase.

Na zaklade poziadavky spravcu vodovodu su tri miesta krizovania exist. vodovodu DN 800 s
komunikaciami opatrené priechodzimi kolektormi. Teleso kolektora je tvorené monolitickou
Zelezobetonovou konstrukciou hrubky 0.30 m a vnutornych rozmerov 3.30 x 2.00 m. Potrubie DN 800
bude na dne kolektora podopreté bet. podperami. Koncové ¢ela su navrhnuté zo vstupnym otvorom 600
x 600 mm pre obsluhu. Kolektory & 1 a 3, tzn. pod krizovatkovymi vetvami, budu predizené mimo
teleso komunikacie o 13.00 m. Tento Usek kolektora bude vybudovany s rozoberatelnym (ale
vodotesnym) stropom. Pred prvym a za poslednym kolektorom budu osadené sekéné uzavery s
moznostou vypustenia uzatvoreného useku.

Dizky kolektorov : ¢.1-46.00 m
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¢.2-8500m
€.3-50.00 m

OBJEKTY ELEKTRICKYCH VEDENI VN, NN, VO
Zakladné technické udaje
Rozvodn4 sustava
- 3/AC, 22kV, 50Hz, IT
- 3/PEN, AC, 400/230V, 50Hz, TN-C
Strana VN
Ochrana pred zasahom elektrickym pradom: PNE 33 2000-1, STN EN 61936-1, STN EN 50522
V normalnej prevadzke: Krytmi, zabranou, umiestnenim mimo dosah
Pri poruche: zemnenim
Strana NN
Ochrana pred zasahom elektrickym pradom: STN 33 2000-4-41
411. Ochranné opatrenia: samocinné odpojenie napajanie
411.2 Poziadavky na zakladnu ochranu
Priloha A
A1 — Zakladnd izolacia Zivych Casti
A2 — Zabrany alebo kryty
Priloha B — Prek&zky a umiestnenie mimo dosah

411.3 Poziadavky na ochranu pri poruche
411.3.1 Ochranné uzemnenie a pospajanie
411.3.2 Samocinné odpojenie pri poruche
415 Doplnkova ochrana
415.1 Pradové chranice
415.2 Doplnkové ochranné pospajanie

Ochranné pasma elektrickych vedeni
V zmysle zakona ¢. 251/2012 §43 je ochranné pasmo energetickych zariadeni definované:

Nadzemné vedenie  ods. 2 a), pre vodi¢e bez izolacie 10m od krajného vodica

Kablové vedenie ods. 7 a), 1 m pri napati do 110 kV vratane vedenia riadiacej regulacnej a
zabezpeclovacej techniky,
Trafostanica ods. 9 c), vymedzené obostavanou hranicou objektu, priCom musi byt

zabezpeceny pristup do stanice na vymenu technoldgie

Fakturaéné meranie spotreby elektrickej energie

V elektromerovych rozvadzacoch umiestnenych na verejne pristupnom mieste alebo v skriniach USM
odberatelskych transformacnych stanic

VSeobecné informacie
Prelozka existujucich energetickych zariadeni:

V sulade s postupmi prevadzkovatela energetickych zariadeni Zapadoslovenska distribu¢na a.s.,
je stanovisko k projektovej dokumentacii pre ucCely stavebného povolenia a nasledne realizacia
preloZky existujucich energetickych zariadeni mozna len na zaklade uzatvorenej Zmluvy o vykonani
prelozky. Ziadatel, ktory prelozku vyvolal, poZiada prevadzkovatela o stanovisko a nasledne
predlozenie Zmluvy o vykonani prelozky. Postup krokov je uvedeny na stranke www.zsdis.sk, zalozka
Developeri/Vykonanie prelozky
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Nové pripojenie odbernych miest:

Najneskor pred spracovanim projektovej dokumentacie pre stavebné povolenie, musi byt podana
Ziadost o pripojenie. Na zaklade Ziadosti o pripojenie Zapadoslovenska distribuCna uzatvori so
Ziadatelom zmluvu o pripojeni, predmetom ktorej bude Specifikacia buducich zariadeni prevadzkovatela
a ostatné podmienka pripojenia. Postup krokov je uvedeny na stranke www.zsdis.sk.

SO 601-00 Prelozka VVN 2x110 kV vzdusného vedenia I.¢. 8865/8868 v km 3,924 R7

V ramci vystavby projektovanej rychlostnej cesty R7 dochadza ku kolizii so stoziarom ¢. 176
vedenia V 8865/8868. Z uvedeného doévodu bude potrebné existujuce vedenie VVN upravit. Minimalna
vySka vodiCov je 7 m nad niveletou projektovanej cesty.

Povodny stoziar €. 176 typu N+0 bude demontovany a nahradeny novym stoziarom typu N+12 vo
vzdialenosti cca 57 m od pévodného umiestnenia smerom k stoZiaru €. 177. Pocet novych stozZiarov je 1
ks pricom celkovy pocet stoziarov na vedeni VVN sa nemeni. V dotknutom Useku zostavaju pévodne
vodi¢e aj KZ ktoré sa prereguluji  Sirka ochranného pasma sa nemeni. Zaber pody novym stoZiarom
bude mensi ako 25 mZ.

SO 602-00 Prelozka VVN 1x110 kV vzdusného vedenia I.¢. 8772 v km 12,627

V ramci vystavby projektovanej rychlostnej cesty R7 dochadza ku krizovaniu cesty s vedenim
V8772. V mieste krizovania je cesta situovana v nasype a preto bude potrebné vedenie V 8772 upravit’ .
Minimalna vys$ka vodicov je 7 m nad niveletou projektovanej cesty.

Pbvodné stoziare &. 122 typu N+0 a €. 123 typu N+3 budu demontované a nahradené novymi
stoziarmi. Novy stoziar €. 122 typ V+3 bude umiestneny 10 m od pdvodného umiestnenia smerom k
stoziaru €. 123 a novy stoziar ¢.123 typ V+6 bude umiestneny vo vzdialenosti cca 10m od pévodného
umiestnenia smerom k stozZiaru €. 124. V Useku medzi novymi stoziarmi 122-123 budu pouZité nové
vodice typ 243-AL1/39-ST1A a KZL zostava pdévodné. Pocet novych stoziarov je 2 ks priCom celkovy
podet stoZiarov na vedeni VVN sa nemeni. Sirka ochranného pasma sa nemeni. Zaber pédy novym
stoziarom bude mensi ako 25 m?.

SO 611-00 Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.¢. 322 v km 1,780 R7

Exist. VN vzdusné vedenie VN322 typu 3x35 AlFe6 krizuje v km 1,779 rychlostnu cestu R7. Z tohto
dbévodu sa prelozi do kablového vedenia ulozeného v zemi, nové VN kablové vedenie bude typu
NA2XS2Y 3x1x240. Vedla exist. betdn. stipov JB1 a JB2 sa osadia nové betén. stipy JB1 a JB2. Usek
medzi novymi JB1 a JB2 a betdn. stipy sa demontuju. Exist. VN vzdu$né vedenia sa po prepojeni na
JB1 a JB2 preSponuju. Navrhované prelozené VN kablové vedenie sa na JB1 a JB2 napoji na exist. VN
vzdusné vedenie, v mieste krizovania s rychlostnou cestou R7 sa ulozi do chrani¢ky a obetdnuje.

SO 612-00 Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.¢. 205 v km 7,155 R7

Exist. VN vzdusné vedenie VN205 typu 3x42/7 AlFe krizuje v km 7,155 rychlostnu cestu R7. Z tohto
dbévodu sa prelozi do kablového vedenia ulozeného v zemi, nové VN kablové vedenie bude typu
NA2XS2Y 3x1x240. Vedla exist. betén. stipov JB1 a DB3 sa osadia nové betdn. stipy JB1 a JB3. Usek
medzi novymi JB1 a JB3 a betdn. stipy sa demontuju. Exist. VN vzdu$né vedenia sa po prepojeni na
JB1 a JB3 preSponuju. Navrhované prelozené VN kablové vedenie sa na JB1 a JB3 napoji na exist. VN
vzdusné vedenie, v mieste krizovania s rychlostnou cestou R7 sa uloZi do chrani¢ky a obetdnuje.

SO 613-00 Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.¢. 205 v km 7,560 R7

Exist. VN vzdudné vedenie VN205 typu 3x70 AlFe6 krizuje v km 7,561 rychlostnu cestu R7. Z tohto
doévodu sa prelozi do kablového vedenia ulozeného v zemi, nové VN kablové vedenie bude typu
NA2XS2Y 3x1x240. Vedla exist. betdn. stipov JB1 a JB2 sa osadia nové betén. stipy DB1 a DB2. Usek
medzi novymi DB1 a DB2 a betdn. stipy sa demontuju. Exist. VN vzdusné vedenia sa po prepojeni na
DB1 a DB2 preSponuju. Navrhované prelozené VN kéblové vedenie sa na DB1 a DB2 napoji na exist.
VN vzdusné vedenie, v mieste krizovania s rychlostnou cestou R7 sa ulozi do chranic¢ky a obeténuje.
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SO 614-00 Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.¢. 220 v km 7,960 R7

Exist. VN vzdusné vedenie VN220 typu 3x70 AlFe6 krizuje v km 7,959 rychlostnu cestu R7. Z tohto
dbévodu sa prelozi do kablového vedenia ulozeného v zemi, nové VN kablové vedenie bude typu
NA2XS2Y 3x1x240. Vedla exist. betdn. stipov JB1 a JB3 sa osadia nové betén. stipy DB1 a DB3. Usek
medzi novymi DB1 a DB3 a betdn. stipy sa demontuju. Exist. VN vzdu$né vedenia sa po prepojeni na
DB1 a DB3 preSponuju. Navrhované prelozené VN kéblové vedenie sa na DB1 a DB3 napoji na exist.
VN vzdusné vedenie, v mieste krizovania s rychlostnou cestou R7 sa uloZi do chraniCky a obeténuje.

SO 615-00 Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.¢. 220 v km 12,844 R7

Exist. VN vzdusné vedenie VN220 typu 3x70 AlFe6 krizuje v km 12,844 rychlostnu cestu R7. Z tohto
doévodu sa prelozi do kablového vedenia ulozeného v zemi, nové VN kablové vedenie bude typu
NA2XS2Y 3x1x240. Vedla exist. betdn. stipov JB1 a JB3 sa osadia nové betén. stipy DB1 a DB3. Usek
medzi novymi DB1 a DB3 a betdn. stipy sa demontuju. Exist. VN vzdusné vedenia sa po prepojeni na
DB1 a DB3 preSponuju. Navrh. preloZzené VN kéablové vedenie sa na DB1 a DB3 napoji na exist. VN
vzdusné vedenie, v mieste krizovania s rychlostnou cestou R7 sa uloZi do chrani¢ky a obetdnuje.

SO 616-00 Prelozka VN 22kV vzdusného vedenia I.€. 245 v km 14,370 R7

Exist. VN vzduSné vedenie VN245 typu 3x70 AlFe6 krizuje v km 14,369 rychlostnu cestu R7. Z tohto
doévodu sa prelozi do kablového vedenia ulozeného v zemi, nové VN kablové vedenie bude typu
NA2XS2Y 3x1x240. VedIla exist. betdn. stipov JB1 a JB2 sa osadia nové betén. stipy DB1 a DB2. Usek
medzi novymi DB1 a DB2 a betdn. stipy sa demontuju. Exist. VN vzdusné vedenia sa po prepojeni na
DB1 a DB2 preSponuju. Navrh. preloZzené VN kéablové vedenie sa na DB1 a DB2 napoji na exist. VN
vzdu$né vedenie, v mieste krizovania s rychlostnou cestou R7 sa ulozi do chrani¢ky a obetonuje.

S0 617-00 Kiosk. transformac€na stanica pre ISRC
Transformacna stanica: kioskova, EH8 var. A

VN rozvadzac: kompaktny KKT
Transformator: 50kVA, olejovy hermetizovany
NN rozvadzag: - privod 3x NYY-O 1x240 (L1 L2 L3), 1x NYY-J 1x240 (PEN)

- vyvod 4x poistkovy listovy odpina¢ do 400A

- hlavny isti¢ 160A
Meranie spotreby elektrickej energie: spotreba energie bude merana cez meracie transformatory
prudu vo VN rozvadzaci transformacnej stanice. Podmienky osadenia elektrickych fakturaénych merani
spolo¢nosti ZSD su uvedené na stranke www.zsdis.sk - "Pravidla pre prevadzkovanie a montaz
merania elektrickej energie".

Uzemnenie: okolo transformacnej stanice bude vybudovana nova spolo¢na vonkajSia uzemnovacia siet
prevedena pasom FeZn 30x4 s vyhotovenymi ekvipotencialnymi prahmi. Na fiu budu pripojené vSetky
kostry skrif, ocelové konstrukcie a ochranné vodice.

SO 618-00 Kiosk. transformaéna stanica pre ISRC
Transformacna stanica: kioskova, EH8 var. A

VN rozvadzag: kompaktny KKT
Transformator: 50kVA, olejovy hermetizovany
NN rozvadzac: - privod 3x NYY-O 1x240 (L1 L2 L3), 1x NYY-J 1x240 (PEN)

- vyvod 4x poistkovy listovy odpina¢ do 400A

- hlavny isti¢ 160A
Meranie spotreby elektrickej energie: spotreba energie bude merana cez meracie transformatory
prudu vo VN rozvadzadi transformacénej stanice. Podmienky osadenia elektrickych fakturaénych merani
spolo¢nosti ZSD su uvedené na stranke www.zsdis.sk - "Pravidla pre prevadzkovanie a montaz
merania elektrickej energie".
Uzemnenie: okolo transformacénej stanice bude vybudovana nova spolo€na vonkajSia uzemnovacia siet
prevedena pasom FeZn 30x4 s vyhotovenymi ekvipotencialnymi prahmi. Na fiu budu pripojené vietky
kostry skrifi, ocelové kon&trukcie a ochranné vodice.
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S0 641-00 Kablové vedenie VN 22kV pre TS ISRC

ISRC bude napojené z novej kiosk. transformaénej stanice TS. Transformalna stanica bude
napojend novou VN kéblovou pripojkou uloZzenou v zemi, napojena bude zexist. VN vzdudného
vedenia VN322 na exist. betdn. stipe JB1, na stipe bude namontovany novy zvisly Gsekovy odpojovag,
VN kablova pripojka bude typu NA2XS2Y 3x1x240.

SO 642-00 Kablové vedenie VN 22kV pre TS ISRC

ISRC bude napojené z novej kiosk. transformacnej stanice TS. Transformacna stanica bude
napojena novou VN kablovou pripojkou uloZzenou v zemi, napojena bude z exist. VN vzdudného
vedenia VN205 na exist. beton. stipe JB1, na stipe bude namontovany novy zvisly usekovy odpojovag,
VN kéblova pripojka bude typu NA2XS2Y 3x1x240.

SO 643-00 Kablové vedenie VN 22kV pre TS SSUR a ISRC

Objekt SSUR a ISRC budu napojené z novej kiosk. transformaénej stanice TS. Transformaéna
stanica bude napojena novou VN kablovou pripojkou ulozenou v zemi, napojena bude z exist. VN
vzdu$ného vedenia VN245 na novom betén. stipe DB2, na stipe bude namontovany novy zvisly
usekovy odpojovac, VN kablova pripojka bude typu NA2XS2Y 3x1x240.

651-00 Ochrana 6kV kabla na trati Galanta-Nové Zamky v zkm 140,00

V zkm 139,978 bude v ramci vystavby cesty R7 vybudovany novy cestny nadjazd, ktory bude kriZovat
dvojkolajnu Zelezniénl trat Bratislava — Stdrovo v tratovom Useku Nové Zamky — Palarikovo. V
sUCasnosti je na Sirej trati medzi Novymi Zamkami a Palarikovom 10 skrinh 6kV s oznac¢enim TS301 az
TS310. Napéjaci kabel medzi skriiami je typu AYKCY 3x25 a v Novych Zamkov je uloZeny pozdiz
kolaje & 1 az do zkm 141,861 kde prechadza za kolaj &. 2. Pozdiz kolaje &. 2 prechadza aZ do
Palarikova.

V mieste budovania nového cestného nadjazdu ddéjde ku kolizii existujuceho 6kV kabla typu AYKCY
3x25 s piliermi nového mostu. Z toho dévodu sa pred zahajenim prac vyhotovi zvySenie mechanickej
ochrany existujlcej trasy 6kV kabla. Ochrana sa vyhotovi v dizke 50 m odkopanim existujiceho kabla a
uloZzenim do novej rozoberatelnej PE chrani¢ky. PreloZzka bude realizovana zmenou kablovej trasy tak,
aby nezasahovali do navrhovanych pilierov cestného nadjazdu. Trasa bude vedena spolo¢ne s kablom
zab. zariadenia PK22 v hibke 1m. V stbehu kablov zab. zariadenia a 6kV kabla bude potrebné dodrzat
ich minimalnu vzdialenost’ od seba, ktora je stanovena normou na 80cm. Navrhovana ochrana bude
zacinat v Zzkm 139,955 a kond&it' v Zzkm 140,00.

)

652-00 Ochrana DOK na trati Galanta-Nové Zamky v zkm 140,00

V Zkm 139,978 bude v ramci vystavby cesty R7 vybudovany novy cestny nadjazd, ktory bude krizovat
dvojkolajnu Zelezniénl trat Bratislava — Stdrovo v tratovom Useku Nové Zamky — Palarikovo. V
dotknutom Useku Zelezni€nej trate Galanta — Nové Zamky v Zkm 139,978, je po lavej strane kofajiska
(smer Nové Zamky) vedena trasa dialkovej optickej kabelizacie (DOK). Trasa je vzdialena cca 2,4m od
kolaje. V trase su ulozené 3 optické rury HDPE 40/33. V rare €. 1 je zafuknuty 24 viaknovy dialkovy
opticky kabel A-DF(ZN)2Y 6x4 E9/125, a<0,35 dB/km Galanta — Nové Zamky. Rura €.2 a ¢€.3 je
rezervna.

Kvéli spominanej kolizii sa pred zahajenim realizaénych prac vyhotovi zvySenie mechanickej ochrany
existujucej trasy DOK v nevyhnutnom rozsahu odpovedajucom navrhu cestného nadjazdu. Ochrana sa
vyhotovi v dizke 55m odkopanim existujucich HDPE rur (s kablom DOK) so zagiatkom v zkm 139,945 a
koncom v Zkm 140,000 a uloZzenim HDPE rdr do novej rozoberatefnej PE chrani¢ky. Do trasy sa vlozi
este jedna rezervna PE chrani¢ka. UloZenie sa prehibi na 1m a chrani¢ky sa obeténuju. Trasa sa
prikryje vystraznou foliou modrej farby za G€elom oznacenia druhovosti vedenia. Pred zacatim
stavebnych prac na cestnom nadjazde sa na jestvujice kable v sprave SOZT polozia cestné panely.
Pre a po ukonCeni prac na zvySeni mechanickej ochrany sa vyhotovi kontrolne meranie optickych
kablov reflektorom v oboch smeroch pre vinové dizky 1310 a 1550 nm. Z vyhotovenych merani sa
spracuje meraci protokol, ktory sa odovzda spravcovi kdblového vedenia ZSR OR Trnava, SOaZT
Leopoldov.
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653-00 Ochrana DK na trati Galanta-Nové Zamky v zkm 140,00

V zkm 139,978 bude v ramci vystavby cesty R7 vybudovany novy cestny nadjazd, ktory bude kriZovat
dvojkolajnu Zelezniénl trat Bratislava — Stdrovo v tratovom Useku Nové Zamky — Palarikovo. V
dotknutom Useku zelezni¢nej trate Galanta — Nové Zamky v zkm 139,978, je po lavej strane kolajiska
(smer Nové Zamky) vedena trasa metalického kabla PK22 a kabel TCEKEZE 12P. Trasa je vedena
spologne s kablom 6kV. Po pravej strane kolaje je vedena trasa dialkovej kabelizacie ZSR — kabel
DK44 4XV1,3+12SM1,3+18DMO0,9+6Xpi1,0.

Kvéli spominanej kolizii sa pred zahajenim realizacnych prac vyhotovi zvySenie mechanickej ochrany
existujucej kabelizacie ZSR v nevyhnutnom rozsahu odpovedajicom navrhu cestného nadjazdu.
Ochrana sa vyhotovi v dizke 45m odkopanim existujucej kabelizacie so zadiatkom v Zzkm 139,955 a
koncom v Zzkm 140,000 a uloZzenim kablov do novej rozoberatelnej PE chrani¢ky. Do trasy sa vloZi este
jedna rezervna PE chrani¢ka. UloZenie sa prehibi na 1m a chranicky sa obeténuji. Trasa sa prikryje
vystraznou féliou modrej farby za u¢elom oznacenia druhovosti vedenia. Pred za&atim stavebnych prac
na cestnom nadjazde sa na jestvujuce kable v sprave SOZT poloZia cestné panely. Pred a po ochrane
kabelizacie sa vyhotovia predpisané merania na kabloch. Z vyhotovenych merani sa spracuje meraci
protokol, ktory sa odovzda spravcovi kablového vedenia ZSR OR Trnava, SOZT Leopoldov

)

654-00 Docasna uprava trakéného vedenia na trati Galanta-Nové Zamky zkm 140,00

V Zkm 139,978 bude v ramci vystavby cesty R7 (objekt 101) vybudovany novy cestny nadjazd (objekt
211), ktory bude krizovat dvojkolajnu Zelezniénu trat Bratislava — Starovo v tratovom useku Nové
Zamky — Palarikovo. Poc€as prestavby cestného nadjazdu nad elektrifikovanymi Zelezni¢nymi kofajami
je v trolejovom vedeni (TV) dotknutych kofaji pre zaistenie bezpelnosti pracovnikov pri vystavbe
potrebné zriadit bez-napatové pole. Cely bez-napatovy Usek v dizke 165 m budu vlaky tahané
elektrickymi ruSfiami prechadzat zotrvacnostou. Vytvorené bez-napatové pole je potrebné pre
zachovanie nepreruSeného napajania TV preklenut kablovym obchadzacim vedenim. Kablové vedenie
bude pre TV kazdej kolaje tvorené dvoma kablami 50-AXEKVCEY 1x240/35 mm2. Kable budu ulozené,
nakolko sa jedna o kratkodobé provizérium, vo vzdialenosti 2,70 m (os vykopu) od osi kolaje, v
beténovych Zfaboch v malej hibke pod povrchom terénu (t. j. s min. krytim 15 cm).

vySke 7,46 m nad temenom koflaje.

Existujuci stav: TV je prevadzkované striedavou trak&nou prudovou sustavou 25 kV, 50 Hz. Max.
prevadzkova rychlost je 120 km.h-1. PInokompenzované retazovkové TV je tvorené trolejovym drétom
100 mm2 Cu, nosnym lanom 50 mm2 Bz. Pridavné lano je pouzité. TV je zavesené na Sikmych
izolovanych konzolach. Nosné a vystuzné stoziare su betdnové. Na kotvenie TV su pouzité ocelové
mrezoveé stoZiare.

Doc¢asny navrhovany stav: V ramci predmetného objektu sa existujuce TV upravi nad kol. ¢. 1 a 2 od
trakénej podpery €. 83 a 84 v Zkm 140,279 po TP & 95 a 96 v zkm 139,777 v sulade s platnymi
normami, predpismi a vzorovou zostavou TV.

Pre potreby zriadenia beznapatového pola v TV je nutné pred vystavbou cestného nadjazdu:

» postavit 14 novych ftrvalych trakénych podpier (TP) vr. vyzbroje tak, aby umoznili osadenie
prelozenych existujucich pevnych bodov TV a boli zosuladitelné s naslednymi rozpatiami medzi TP a
spojit’ (ukolajnit) ich so spatnym vedenim trakénej siete;

» prelozit' existujuce pevné body TV, nakolko existujuce lana pevnych bodov vysSkovo koliduju s
navrhovanou kon$trukciou cestného nadjazdu;

« odstranit 10 existujucich TP vr. vyzbroje a 4 existujice kotevné stipiky;

+ osadit doCasné obchadzacie kablové vedenia vr. do€asnych trakénych usekovych odpajacov;

« vlozit do TV docasné izolatné prvky (Usekové deli¢e a izolatory) a usek beznapatového pola spojit
napriamo so spatnym kofajnicovym vedenim;

* vymenit na trakénej podpere €. 75 a 76 existujuce jednoduché napinacie sady zavazi kotevnych
usekov TV za nove dvojité sady z dévodu zmeny vzdialenosti kotvenia TV od pevného bodu;

+ osadit doCasné navestidla pre elektricki prevadzku;

« vykonat’ smerovu a vySkovu reguléciu TV vr. Upravy jednotlivych existujucich prvkov TV.

V ramci tejto stavby nebude spatna trakéna cesta dotknuta. V3etky stromy a kriky rastice v blizkosti
trakéného vedenia budu orezané prip. aj vykl€ované.

B. Technicka sprava 166




Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky (DUR )

655-00 Definitivna uprava trakéného vedenia na trati Galanta-Nové Zamky zkm 140,00

Bez-napétové pole vybudované v ramci objektu 654-00 sa po dostavbe cestného nadjazdu (objekt 211)
odstrani a trolejové vedenie (TV) sa uvedie do normalneho prevadzkového stavu, takého ako pred
vystavbou predmetného nadjazdu, pri su€asnom dodrzani predpisanych izolaénych vzdialenosti Zivych
Casti TV od mostnej konstrukcie.

Vychodiskovy stav: Za vychodiskovy stav sa povaZuje stav po ukon&eni objektu 654-00.

Definitivny navrhovany stav: V ramci predmetného objektu sa TV upravi nad kol. €. 1 a 2 od trakénej
podpery €. 75 a 76 v zkm 140,574 po TP ¢. 107 a 108 v zkm 139,310.

Po ukoné&eni vystavby cestného nadjazdu bude pre zruSenie beznapatového pofa v TV nutné:

« odstranit z TV do€asné izolaéné prvky (Usekové deliCe a izolatory) a Usek beznapatového pola odpojit
od spatného kolajnicového vedenia;

« vymenit nad kol. &. 1 a 2 v celej dizke kotevného useku TV (cca. 1 265 metrov) trolejovy drét a nosné
lano vr. nastavcov do kotvenia a lan pevnych bodov;

« odstranit do¢asné navestidla pre elektricku prevadzku;

+ odstranit do¢asné obchadzacie kablové vedenia vr. do¢asnych trakénych usekovych odpajacov;

* vykonat’ smerovu a vyskovu regulaciu TV;

* spojit (ukolajnit) so spatnym vedenim trakénej siete v3etky nové Uplne alebo CiastoCne vodivé
konstrukcie a elektrické inStalacie umiestnené v zéne vrchného trolejového vedenia a zéne zberata
prudu, ktoré by sa mohli dostat’ pod napéatie z trak&ného vedenia v poruchovom stave.

V ramci tejto stavby nebude spatna trakéna cesta dotknuta. Na moste budu v ramci objektu 213
osadené nové protidotykové prekazky.

656-00 Uprava TZZ na trati Palarikovo-Nové Zamky

Na trati Szob (HU) — Stdrovo — Bratislava hlavna stanica, v tratovom tUseku Nové Zamky — Palarikovo
sa v km 139,943 v blizkosti krizenia nového mostného objektu s tratou nachadza navestny bod
obojsmerného automatického bloku. Bod je tvoreny obojstrannymi trojznakymi oddielovymi
navestidlami, vystrojou kolajovych obvodov a anulaénymi subormi elektronickymi na oboch kolajach.
Vnutorna logika automatického bloku je umiestnena v samostatnych vonkajSich skriniach osadenych na
oboch stranach kolaji. Navestny bod sluzi ako spustaci bod vystrahy priecestného zabezpe€ovacieho
zariadenia svetelného v km 139,083. V Case stavebnych prac mosta pri mimouroviiovom kriZeni so
Zelezniénou tratou, kedy bude v mieste kriZzenia realizované neutralne pole trak&ného vedenia, bude
vzhladom na ovladaci obvod spustania vystrahy nutna realizacia Uprav reléovych obvodov navestného
bodu tak, aby ostali funkéné kolajové obvody spolu s anulanymi subormi elektronickymi. Obvody
svietenia navestidiel na tomto navestnom bode budu doasne vypnuté a upravené tak, aby bol
zachovany prenos navestného znaku na nasledujuce navestidla. Zaroveri budu na navestidla
inStalované krize neplatnosti. Realizacia uprav bude rieSena spolu s realizaciou neutralneho pola na
elektrickej trakcii.

Po ukoné&eni stavebnych prac a po zdemontovani neutralneho pola bude svietenie navestnych znakov v
tomto navestnom bode obnovené do pévodného stavu.

661-00 Stranova prelozka optickych kablov a zariadeni ST, a.s. v km 9,550
Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie:  Palarikovo

Spravca objektu: Slovak Telekom, a.s.

Vystavbou rychlostnej cesty R7 v useku Zemneé — Nové Zamky dojde ku kolizii jestvujucich
optickych kablov a zariadeni a vystavby nosného stlpa nad cestou R7. Opticky kabel a zariadenia musia
byt stranovo preloZzené mimo vystavby buduceho nosného stlpa. Ide o nasledovny kabel a zariadenia:

40 vlaknovy opticky kabel oznateny OOK1 v rurke HDPE 40_14.
Rezerva OOK2 v rarke HDPE 40_15.
Rezerva OOK3 v rurke HDPE 40_16.
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Jestvujuci opticky kabel a zariadenia, ktoré sa nachadzaju v km 9,550 od zadiatku stani¢enia
budi zamerané, ruéne odkopané a v dizke cca 120 m stranovo prelozené mimo vystavby buddceho
nosného stipa. Kabel a zariadenia budu prelozené do kablovej ryhy hibky 0,8 m a $irky cca 3 m, do
pieskového 16zka, kryté beténovou doskou pozdiZz a zasypané vykopkom, do ktorého bude uloZena
vystrazna félia Sirky 220 mm, v celom profile. Do vykopu budu uloZzené plodné markre v poc¢te 3 ks.
Pred zaCatim a po ukonceni zemnych a stavebnych prac bude na kabli urobené prislusné meranie.
Realizacia stranovej prekladky kabla a zariadeni bola konzultovana so zastupcom spravcu siete
v Novych Zamkoch. Poziadavky na prelozku st v predlozenej DUR zohladnené a re$pektované.

662-00 Ochrana optickych kablov a zariadeni ORANGE, a.s. v km 12,837
Identifikacné Gdaje objektu

Katastralne Gzemie: ~ Noveé Zamky
Spravca objektu: MICHLOVSKY, s.r.o.

Vystavbou rychlostnej cesty R7 v useku Zemné — Nové Zamky v km 12,73 od zaciatku staniCenia
sa pri ceste 1/75 Nové Zamky — TvrdoSovce nachadza opticky kabel ORANGE a.s., ktory spravuje
spoloénost MICHLOVSKY, s.r.o aktory musi byt vtomto kilometri chraneny na zaklade poZiadavky
spravcu siete. Ide o opticky 48 vlaknovy kébel typu NEXANS, ktory je zafuknuty v rarke HDPE 40/33
v hibke cca 1 m. Jestvujuci opticky kabel a zariadenia budi zamerané, ruéne odkopané a v dizke cca
50 m chranené uloZenim do kablovej ryhy hibky 1000 x 400 mm do preosiatej zeminy do plastovych
Zlabov s vekom a zasypané vykopkom, do ktorého bude uloZena vystrazna félia Sirky 220 mm, v celom
profile. Do vykopu budu uloZzené ploSné markre v po¢te 2 ks. Pred za€atim a po ukonéeni zemnych
a stavebnych prac bude na kabli urobené prislusné meranie. Realizacia stranovej prekladky kabla a
zariadeni bola konzultovana so zastupcom spravcu siete v PieStanoch. Poziadavky na ochranu
optického kabla su v predloZzenej DUR zohladnené a re$pektované.

663-00 Prelozka optickych kablov a zariadeni ST, a.s. v km 14,400
Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie:  Banov, Nové Zamky

Spravca objektu: Slovak Telekom, a.s.

Vystavbou rychlostnej cesty R7 v useku Zemné — Nové Zamky v km 14,40 od zaciatku staniCenia
sa pri ceste 1/64 Nové Zamky — Nitra v Useku budlcej vystavby SSUR nachadzaju optické kable
a zariadenia v sprave ST a.s., ktoré musia byt v uvedenom useku prelozené v dizke cca 540 m mimo
buducej vystavby SSUR. Jednéa sa o uvedené kable a zariadenia:

20 vlaknovy opticky kabel oznac¢eny DOK1 v rurke HDPE 40_1.
72 vlaknovy opticky kébel oznateny DOK2 v rurke HDPE 40_2.

Dotknuté kable a zariadenia budu prelozené do novych rarok HDPE 40 v novych dizkach 2 x 540
m s prilozenim rezervnej rurky HDPE 40_3 oznacenej DOK3, ukoncenej koncovkami KPP 40, v celej
dizke. Pre spajanie rurok budu pouzité rurkové spojky KSP 40. Dotknuté OK kable budu prelozené
novymi optickymi dizkami medzi jestvujdcimi optickymi spojkami tak, Ze jestvujuce kéable budd z rarok
vytiahnuté a do rovnakych rurok budu zafuknuté nové OK kable. Jestvujuci 20 vlaknovy kabel bude
nahradeny novou optickou dizkou 24 vlakien. Z kabla DOK1 24 vlakien bude realizovana opticka
pripojka pre SSUR - rie$i SO 665 — 00. Prekladané OK kéable a zariadenia budu uloZzené do spolognej
ryhy s OK kablom ORANGE a.s., SO 664 — 00. Prekladané kable a zariadenia budi zamerané, ru¢ne
odkopané a ulozené do kablovej ryhy 1000 x 400 mm do pieskového I6Zka kryté beténovou doskou
pozdiz a zasypané vykopkom, do ktorého bude uloZena vystrazna folia Sirky 220 mm, v celom profile.
Do vykopu budu uloZzené ploSné markre v pocte 6 ks. Pred zaCatim apo ukonceni zemnych
a stavebnych prac bude na prekladanych OK kablov urobené prislusné meranie. Realizacia prekladky
optickych kablov a zariadeni bola konzultovana so zastupcom spravcu siete ST, a.s. v Novych
Zamkoch. Poziadavky na prekladku optickych kablov a zariadeni su v predlozenej DUR zohladnené
a reSpektované.
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664-00 Prelozka optickych kablov a zariadeni ORANGE, a.s. v km 14,400
Identifikacné Gdaje objektu

Katastralne Uzemie: ~ Banov, Nové Zamky
Spravca objektu: MICHLOVSKY, s.r.o.

Vystavbou rychlostnej cesty R7 v useku Zemné — Nové Zamky v km 14,40 od zaciatku staniCenia
sa pri ceste 1/64 Nové Zamky — Nitra v Useku buducej vystavby SSUR nachadza opticky kabel
a zariadenia ORANGE a.s., ktory spravuje spoloénost MICHLOVSKY, s.r.o a ktory musi byt v tomto
useku prelozeny v dizke cca 470 m mimo buducej vystavby SSUR na zaklade poziadavky spravcu
siete. Ide o opticky 48 viaknovy kabel typu NEXANS, ktory je zafuknuty v rurke HDPE 40/33. Dotknuty
kabel a zariadenia bude preloZeny do novej rarky HDPE 40/33 v novej dizke 470 m s prilozenim jednej
rezervnej rurky HDPE 40/33, ukon&enej koncovkami KPP 40, v celej dizke. Pre spajanie rurok budu
pouzité rurkové spojky KSP 40. Dotknuty OK kabel bude preloZzeny novou optickou dizkou medzi
jestvujucimi optickymi spojkami tak, Ze jestvujuci kabel bude z rarky vytiahnuty a do rovnakej ruarky
bude zafuknuty novy OK kabel 48 viakien. Z nového OK kabla bude realizovana opticka pripojka pre
SSUR - riesi SO 666 — 00. Prekladany OK kabel a zariadenia budu uloZené do spoloénej ryhy s OK
kablami S, a.s., SO 663 — 00. Prekladany OK kabel bude zamerany, ruéne odkopany a uloZzeny do
kablovej ryhy 1000 x 400 mm do pieskového 16Zka kryty beténovou doskou pozdiz a zasypané
vykopkom, do ktorého bude uloZzena vystrazna félia Sirky 220 mm, v celom profile. Do vykopu budu
ulozené plosné markre v pocte 6 ks. Pred zacatim a po ukonéeni zemnych a stavebnych prac bude na
prekladanom OK ké&bli urobené prisludné meranie. Realizacia prekladky optickych kablov a zariadeni
bola konzultovana so zastupcom spravcu siete MICHLOVSKY, s.r.o. v Piestanoch. PoZiadavky na
prekladku optického kébla a zariadeni su v predlozenej DUR zohladnené a re$pektované.

665-00 Telekomunikaéna pripojka ST, a.s. pre SUR v km 14,400
Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie:  Banov, Nové Zamky
Spravca objektu: Slovak Telekom, a.s.

Telekomunika&na pripojka spolognosti Slovak Telekom, a.s. pre objekt SSUR Nové Zamky bude
realizovana z prekladaného optického 24 vlaknového kabla DOK1. V mieste prelozky bude umiestnena
kablova Sachta ROMOLD, v ktorej bude urobené cez spojku METRIX pripojenie 4 vlakien
z jestvujuceho 24 vidknového OK kabla, ktoré budu zafGknuté do mikrorarky 1x12/8. V objekte SSUR
bude opticky kabel ukon&eny v technologickej miestnosti na PATCH paneli, kiory bude rozhranim
vonkajSieho a vnutorného vedenia. (Vnutorna Strukturovana siet nie je predmetom rieSeného SO).
Mikrorurka 1x12/8 bude uloZena v dizke cca 200 m do kablovej ryhy 1000 x 400 mm do pieskového
l6zka kryté, beténovou doskou pozdiz a zasypané vykopkom, do ktorého bude uloZena vystrazna félia
irky 220 mm, v celom profile. Do vykopu budd uloZzené plosné markre v poéte 6 ks. Do objektu SSUR
bude mikrorurka prerazena v zakladoch objektu a uloZzena do chrani¢ky PVC 60 mm. Spravca siete ST,
a.s. v Novych Zamkoch s tymto navrhom optickej pripojky suhlasi.

666-00 Telekomunikaéna pripojka ORANGE, a.s. pre SUR v km 14,400
Identifikacné udaje objektu

Katastralne Uzemie:  Banov, Nové Zamky
Spravca objektu: MICHLOVSKY, s.r.o.

Telekomunikadna pripojka ORANGE a.s., ktora je v sprave spolognosti MICHLOVSKY, s.r.o.
bude realizovana pre objekt SSUR Nové Zamky z prekladaného optického 48 vlidknového kébla typu
NEXANS. V mieste prelozky bude umiestnena kablova Sachta ROMOLD, v ktorej bude urobené cez
spojku METRIX pripojenie 4 vlakien z jestvujuceho 48 vlaknového OK kabla, ktoré budu zafuknuté do
mikrorurky 1x12/8. V objekte SSUR bude opticky kabel ukon&eny v technologickej miestnosti na
PATCH paneli, ktory bude rozhranim vonkajSieho a vnutorného vedenia. (Vnuatorna struktirovana siet
nie je predmetom rieSeného SO). Mikrorurka 1x12/8 bude ulozena v dizke cca 200 m do kablovej ryhy
1000 x 400 mm do pieskového 16Zka kryté, beténovou doskou pozdiz a zasypané vykopkom, do ktorého
bude ulozena vystrazna félia Sirky 220 mm, v celom profile. Do vykopu budu uloZzené ploSné markre
v poéte 6 ks. Do objektu SSUR bude mikrordrka prerazena v zakladoch objektu a uloZzena do chranicky
PVC 60 mm. Spravca siete MICHLOVSKY, s.r.o. v Piestanoch stymto navrhom optickej pripojky
suhlasi.
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701-00 Prelozka VTL plynovodu DN 200 v km 12,644 R7
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne uzemie: Nové Zamky
Spravca objektu: SPP-distribucia, a.s.

V suc€asnosti je v lokalite planovanej vystavby rychlostnej cesty v km 12,644 R7 trasovany VTL
plynovod DN 200 PN 25. VTL plynovod je z ocelovych rur. Jedna sa o aktivne chraneny ocelovy
plynovod. Potrubie je vedené ako podzemné. Existujuci plynovod krizuje planovanu rychlostnu cestu R7
v uhle 670. Vzhladom na trasovanie objektu rychlostnej cesty R7 a lokalizaciu VTL plynovodu je
rieSeny navrh na jeho prelozku, ktora bude vedena v trase pévodného plynovodu, pricom uhol krizenia
s rychlostnou cestou ostane 67°. Prelozka plynovodu je navrhnuta v dizke 69 m. Plynovod pri trasovani
pod navrhovanou rychlostnou cestou R7 bude uloZeny v chranitke o dimenzii DN 400 v dizke 52 m.
PreloZzka musi byt vykonana bez prerusenia dodavky plynu a mimo vykurovacieho obdobia. Nakolko
bude plynovod prekladany do pdvodnej trasy je potrebné pocCas realizacie prelozky zabezpe it
prevadzku plynovodu cez obtokové potrubie DN 150 v dizke 99 m.

Nakolko plynovod kriZuje rychlostni komunikaciu bude navrhnuty so zosilnenou hrubkou steny potrubia
VTL plynovodu o koeficient 1,2 (o 20 %). V ramci realizécie preloZky bude existujuce potrubie
plynovodu v trase novej prelozky odstranené zo zeme v dizke 69 m a odvezené na skladku odpadu. Po
vykonani prepoja existujuceho a navrhovaného potrubia bude obtokové potrubie odstranené zo zeme v
dizke 99 m a odvezené na skladku odpadu.

Montaz plynovodu mdze vykonat' len opravnena organizacia, ktora ma odbornu spdsobilost v zmysle
vyhl. €. 508/2009 MPSVR Z. z., podla schvalenej realizaénej PD a v zmysle TPP 702 10, STN EN 1594
(38 6435), STN EN 12732+A1 (38 6412) a STN EN 12327 (38 6437), TPP 906 01 ako aj ostatnych
suvisiacich noriem a suvisiacich predpisov. Na plynarenské zariadenie bude zriadené vecné bremeno.

SO 801-00 Informaény systém rychlostnej cesty - stavebna ¢ast’
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne uzemie: Neded, Zemné, Palarikovo, Nové Zamky, Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

V Useku vystavby rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky bude vybudovany informacény
systém rychlostnej cesty, ktorého hlavnou €innostou bude monitorovat dopravnu a meteorologicku
situaciu na predmetnom useku rychlostnej cesty vratane jeho prijazdovych komunikacii a vysledky
vyhodnocovat v novovybudovanom dispederskom pracovisku zimnej udrzby v novom SSUR Nové
Zamky. ISR7 je navrhnuty v zmysle platnych TP29, TP30 a TKP40.

Pokladka HDPE

V useku rychlostnej cesty od zaCiatku useku vystavby v km 0,000 na krizovatke Zemné po koniec
useku v km 14,200 po krizovatku Nové Zamky bude pre potreby buducej optickej trasy polozenych pat
HDPE rur (1 x ISRC, 1 x rezerva ISRC, 3 x rezerva) do kabelovej ryhy, ktoré budu vyhladovo napojené
na oboch koncoch rychlostnej cesty na rury poloZené v nasledujucich usekoch rychlostnej cesty. Na
zacCiatku useku vystavby budu HDPE trubky pripojené k HDPE trubkam v su€asnosti projektovaného
useku rychlostnej cesty R7 Dolny Bar - Zemné a na konci Useku sa pripoja na projektované HDPE
trubky v rdmci useku stavby R7 Nové Zamky - Caka. Na krizovatke Nové Zamky sa prevedie odboéenie
$tyroch HDPE rur (2 x ISRC, 2 x rezerva ISRC) do arealu SSUR Nové Zamky, kde sa zaustia do
prevadzkovej budovy SSUR do miestnosti bezobsluznych zariadeni dispederského pracoviska zimnej
udrzby. Trasa uloZenia HDPE je spologna s ostatnymi kablami ISRC, v spolo€nej kabelovej ryhe pri
krajnici rychlostnej cesty vpravo v smere stani€enia R7. V mieste kriZovania s vozovkami a mostami sa
rary zatiahnu do kablovych chraniCiek. Rury HDPE sa pouziju ako predinstalacia pre zatahovanie
optickych kablov. Na spajanie rur HDPE sa pouziju plastové spojky.

Pokladka OK

Pre potreby ISRC je navrhnuty opticky kabel A-DF(ZN)LY 6X4E9/125 0.36F3.5LG - 24 viaknovy.
Jedna sa o kabel bez metalickych prvkov, vhodny pre zatahovanie do kabelovodov ako aj pre uloZenie
do zeme. Na vybranych miestach rychlostnej cesty sa na optickom kabli pre ISRC prevedu deliace
spojky v ktorych bude OK presluckovany do technologickych uzlov na rychlostnej ceste a na krizovatke
Nové Zamky do technologického uzla dispecerského pracoviska v SSUR Nové Zamky. Sluékovanie
bude prevedené optickym kablom A-DF/ZN/2Y 6X4E9/125 0,36F3,5 - 24 vlaknovym, ktory bude v TU
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ukonCeny v optickom rozvadzaci. Pripojenie technologickych zariadeni ISRC na hlavné optické kablové
vedenie sa prevedie v deliacej spojke kablom A-DF/ZN/2Y 2X4E9/125 0,36F 3,5 - 8 vlaknovym, ktory sa
v technologickom zariadeni ukon¢i v optoswitchi. InStalacia optického kabla do vopred poloZzenych
HDPE rur sa vykona zaftknutim zafukovacim zariadenim. Pouzité kablové dizky budu spojené spojkou
UCSO uloZenou v ochrannom puzdre pre spojku.

Napajacie vedenie NN

Riesi napojenie rozvadzacov R-ISRC potrebnych pre technologické zariadenia ISRC. Kablové
napajacie vedenia NN pre tento usek rychlostnej cesty budu napajané z novovybudovanych napajacich
zdrojov. V km 0,050 na krizovatke Zemné sa v ramci objektu 617-00 vybuduje kioskova transformacna
stanica pre ISRC, v km 6,730 sa v ramci objektu 618-00 vybuduje kioskova transformacna stanica pre
ISRC az UPS zalohovaného rozvadzata RH vybudovaného vramci SSUR Nové Zamky v objekte
udrzovne vozidiel a mechanizmov. Z napdjacich rozvadzacov NN vyustia jednotlivé napdjacie vetvy NN
kablami CYKY-J, ktoré budu sluckované v rozvadzaoch RN. Kablové vedenia NN budu uloZzené
subeZne s oznamovacimi vedeniami v spoloénej kabelovej ryhe pri dodrZani subehu vedeni v zmysle
STN 73 6005. Rozvadzace RN budu sluzit na pripojenie meteozariadeni, s€itancov dopravy, kamier
kamerového dohladu, premennych dopravnych znacdiek a technologickych uzlov na elektricki energiu.
Rozvadzace su navrhnuté ako plastové so soklom na beténovom zaklade. Zdruzené rozvadzace ZRK
budu sluzit na pripojenie kamerového dohladu na elektricki energiu ako aj na osadenie komponentov
optickej siete pre pripojenie kamier. Rozvadzace su navrhnuté s uchytenim na beténovy stozZiar.

Stavebno - technické rieSenie trasy vedeni ISRC

Hlavna trasa oznamovacich kablov a napajacieho vedenia ISRC je uvazovana popri krajnici
rychlostnej cesty za zvodidlom vpravo. Kablové vedenia budu ulozené v nespevnenych plochach v
kabelovej ryhe. Kablové prechody budu vybudované prekopanim a uloZenim dvoch plastovych rar
zaliatych v betone, ktoré budu sulastou rychlostnej cesty. Vybuduju sa beténové zaklady pre
zariadenia ISRC - meteozariadenia, s€itae dopravy, kamerovy dohlad, technologické uzly a zariadenia
cestnej svetelnej signalizacie. Vybuduju sa beténové zaklady pre beténové stoziare kamerového
dohladu a ocefové stoziare premenného dopravného znalenia. V mostnych objektoch sa vybuduju
kabloveé prechody v rozsahu 2 x plastova rara UV odolna DN150.

Kontrolny systém elektronickych diafni€nych znamok (eDZ)

Pre potrebu budiceho kontrolného systému elektronickych dialniénych znamok (eDZ) sa v ramci
tejto stavby zabezpedi stavebna priprava. Portal pre DZ v km 12,270 pred krizovatkou Nové Zamky
bude vybaveny trubkovanim pre kable kamerového systému EDZ (portal rieSi objekt 101-00). Pri
predmetnom portaly sa vybuduje beténovy zaklad pre technologicky rozvadza¢ TR a v rozvadzaci RN
bude ponechany elektricky vyvod pre technologicky rozvadza¢ eDZ.

801-01 Informaény systém RC - technologicka ¢ast’
Identifikacné Udaje objektu

Katastralne uzemie: Neded, Zemné, Palarikovo, Nové Zamky, Banov
Spravca objektu: NDS a.s.

Meteozariadenie

Na rychlostnej ceste R7 budu rozmiestnené za krajnicou cesty za zvodidlom meracie
meteostanice, ktoré budu na z&klade pripojeného snimaa ndmrazy a ostatnych snimacov
vyhodnocovat meteorologicku situaciu v meranej lokalite a vysledky prenasat do dispederského
pracoviska v SSUR Nové Zamky a stuéasne do SSUD Bratislava do meteorologického servera systému
BorrmaWeb. Meracie stanice meteozariadenia budu optickou spojkou napojené na opticky kabel,
ktorym sa prenasa informacia z meteostanice do technologického uzla az neho prostrednictvom
optickej siete do pocitatového systému v SSUR Nové Zamky. Napajanie meteozariadeni
rozmiestnenych po rychlostnej ceste na elektrickl energiu sa prevedie prostrednictvom rozvadzacov
RN. Z tychto rozvadzacov budu pripojené jednotlivé zariadenia kablom CYKY-J. Meracie meteostanice
budu osadené v km 0,860, km 5,010, km 8,112, km 9,720 a km 13,500.

Scitace dopravy

Pri krajnici rychlostnej cesty za zvodidlom budu osadené scitale dopravy, ktoré budu umiestnené
v uzamykatelnej rozvodnici. S¢itaCe budu vybavené induk&nymi slu¢kami pre kazdy dopravny pruh
komuniké&cie pre potreby scitania vozidiel. S&itate dopravy su navrhnuté na krizovatke Nové Zamky tak,
aby zabezpecovali s¢itanie vozidiel aj na odbo¢nych vetvach rychlostnej cesty. S¢itate dopravy budu
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optickou spojkou napojené na opticky kabel, ktorym sa prenasSa informéacia zo séitata dopravy do
technologického uzla a z neho prostrednictvom optického kabla do poéitatového systému v SSUR
Nové Zamky a sUcasne do centralneho datového servera na SSUR Zvolen. Napajanie séitancov
dopravy umiestnenych na rychlostnej ceste na elektrickl energiu sa prevedie prostrednictvom
rozvadzaCov RN. Z tychto rozvadzalov bude pripojené zariadenie kablom CYKY-J. Sé&itae dopravy
budu osadené v km 14,050 a km 14,240.

Elektricka zabezpedovacia signalizacia

Z dovodu kontroly naruSenia objektov kombrkovych mostov budu na pocitaovy systém
dispederského pracoviska v SSUR Nové Zamky, napojené podruzné Ustredne s &itatkou kariet
osadené v komoérkach mostov. Ustrediia na zaklade informacii magnetickych kontaktov na vstupnych
dverach, pohybového senzoru, tiesfiového tlacdidla a vonkajSieho pohybového senzora vyhodnocuje
situaciu vo vSetkych vstupnych €astiach do mosta. V pripade naru$enia objektu sa informacia prenasa
prostrednictvom kablovych vedeni na dispeCerské pracovisko, kde vyvola poplach. V mostoch su k
¢idldm navrhnuté FTP kéble, ktoré budu uchytené na jestvujucich kablovych rostoch a niedaxlistach.
Napojenie zariadenia na elektricki energiu sa prevedie prostrednictvom rozvadzaCov RN. Z tychto
rozvadzadov budl pripojené zariadenia EZS kablami CYKY. Ustredne budu vybavené batériami
12V/7Ah pre pripad vypadku el. energie. Prepojenie pocitatového systému dispecerského pracoviska s
podruznou ustredfiou sa prevedie optickym kablom prostrednictvom switcha na technologicku zbernicu.
V pripade osadenia EZS v blizkosti inych technologickych zariadeni ISD sa zariadenia zdruzia do
jedného switcha. Jedna sa o mosty 202-00, 205-00 a 210-00.

Kamerovy dohlad

Pri krajnici rychlostnej cesty za zvodidlami na vybranych miestach a na krizovatkach budu na
14m betdénovych stoZiaroch osadené kamery kamerového dohladu. Jedna sa o otoéné kamery s IR
LED prisvietenim pripevnenym na kamere pre dozorovanie v noci, ktoré budu prenasat obraz a budu
ovladané z pogitadového systému umiestneného v dispederskom pracovisku v SSUR Nové Zamky.
VSetky kamery budu optickymi spojkami napojené na opticky kabel, ktorym sa prenasSa informéacia z KD
do technologického uzla a z neho prostrednictvom optického kabla do poé&itadového systému v SSUR
Noveé Zamky. Napajanie kamier umiestnenych na rychlostnej ceste na elektrickl energiu sa prevedie
prostrednictvom rozvadzacov RN. Z tychto rozvadzacov bude pripojené zariadenie kablom CYKY-J.
Kamery KD budu osadené na R7 v km 0,135, km 0,860, km 1,860, km 3,630, km 5,010, km 6,730, km
7,455, km 8,110, km 8,900, km 9,720, km 11,210, km 12,025, km 12,085, km 13,725, km 14,130 a km
14,280.

Premenné dopravné znacky

Premenné dopravné znacky LED PDZ typu B1/C rozmiestnené na R7 budu v sucinnosti s
meteostanicou signalizovat vzniknuté nebezpecfenstvo a varovat prechadzajuce motorové vozidla. Za
krajnicou rychlostnej cesty budi osadené na ocelovych stoZiaroch PDZ B1/C umoZzfiujuce signalizaciu
stavov suvisiacich s meteorologickou situaciou (1. Hmla A10, 2. Sneh alebo pofadovica A9, 3.
Nebezpecéenstvo Smyku A8, 4. Iné nebezpedenstvo A34) alebo stavov spojenych s udrzbou rychlostnej
cesty (1. Praca na ceste A19). Piktogram bude doplneny dizkou predpokladanej situacie v m (napr.
100m, 1 km ... atd. E4). Sucasne budu na R7 na vybranych miestach osadené premenne dopravné
znacky PDZ(T) signalizujuce prechadzajucim vozidlam teplotu vozovky a teplotu okolia (Z12). Pri
krajnici rychlostnej cesty za zvodidlom budu osadené radi¢e premennych dopravnych znafiek RNR,
ktoré budu zaistovat prevadzku premennych znacliek. Prepojenie radiCa s premennymi dopravnymi
znackami na stoziaroch sa prevedie kablami AWG. Radi¢e RNR budu optickou spojkou napojené na
opticky kabel, ktorym sa prenaSa informacia do technologického uzla az neho prostrednictvom
optického kébla do pogitagového systému v SSUR Nové Zamky. Napajanie radi¢ov RNR umiestnenych
na rychlostnej ceste na elektricki energiu sa prevedie prostrednictvom rozvadzaCov RN. Z tychto
rozvadzacov bude pripojené zariadenie kablom CYKY-J. PDZ B1/C budu na R7 osadené v km 0,125
vpravo, v km 8,860 vfavo, v km 4,740 vpravo, v km 5,010 vfavo, v km 7,440 vpravo, v km 8,110 vlavo,
v km 9,450 vpravo a v km 9,720 vlavo. PDZ(T) budu osadené v km 0,940 vpravo a km 13,550 vlavo.

Technologické uzly

Pri  krajnici rychlostnej cesty za zvodidlami na vybranych miestach budu osadené
v uzamykatelnych skriniach technologické uzly TU. Jednd sa o zariadenia, ktoré zabezpeduiju
technologicku siet medzi technologickymi zariadeniami ISRC rozmiestnenymi na rychlostnej ceste a
poditadovym systémom v dispederskom pracovisku v  SSUR Nové Zamky po optickom k&blovom
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vedeni. V SSUR sa v dispederskom pracovisku osadi technologicky uzol dispederského pracoviska TU-
DP, ku ktorému sa pripoji pocitacovy systém ISRC, ktory bude zaistovat zber Udajov z technologickych
zariadeni ISR7 rozmiestnenych v kontrolovanom useku R7. Jedna o tieto zariadenia:

- meteozariadenie

- sCitaCe dopravy

- kamerovy dohlad

- premenné dopravné znacky

- technologické uzly

- monitorovanie stavu zariadeni ISRC

Zber udajov z tychto zariadeni sa bude vykonavat po optickom k&blovom vedeni ISRC na ktoré
budu jednotlivé zariadenia napojené prostrednictvom optickych switchov. Udaje z tychto zariadeni bude
pocitaovy systém ISRC spracovavat a ukladat do databazového servera. Okrem dat, ktoré su
z technologickych zariadeni ISRC, budu v systéme riadenia monitorované este nasledovné informacie:

- otvorenie dveri skrine technologického zariadenia
- vypadok napajania technologického zariadenia

- strata komunikacie so zariadenim

- strata komunikacie so serverom

Napajanie technologickych uzlov rozmiestnenych na rychlostnej ceste na elektrickl energiu sa
prevedie prostrednictvom rozvadzacov RN. Z tychto rozvadzacov budu pripojené jednotlivé zariadenia
kablom CYKY-J. Technologické uzly budu osadené v km 6,830 a v km 14,240.

S0 811-00 Uprava krytu vozoviek I. triedy
Identifikacné Gdaje objektu

Katastralne uzemie: Nové Zamky

Spravca objektu: Slovenska sprava ciest

Pogas budovania rychlostnej cesty bude na prepravu materidlov a zeminy vo zvySenej miere
vyuzivana cesta |. triedy €. I/75 a cesta &. 1/64. Je preto potrebné zhodnotit’ ich stav pred zacatim
vystavby a po dobudovani rychlostnej cesty uviest tieto do pévodného stavu. Ide o odfrézovanie hornej
Casti krytu vozovku v hribke 40 mm a nahradenie novou asfaltovou zmesou v rovnakej hrubke 40 mm
tak, aby sa zachovala pévodna niveleta ciest 1/75 a 1/64. Uprava by mala byt realizovana od okruznej
krizovatky s v meste Nové Zamky, ktora vzajomne prepaja cesty 1/75 al/64 az po zabery stavby
rychlostnej cesty.

Pasportizacia sa spracuje s najmen$Sim moznym Casovym predstihom pred vlastnou realizaciou
stavebnych prac, resp. zaCiatkom prevadzky motorovych vozidiel stavby. Pasport sa bude vyhotovovat
digitalnym fotoaparatom a videokamerou sucasne a bude sa archivovat u Stavebného dozoru aj
Objednavatela pocas celej doby trvania Zmluvy.

Po ukoné&eni uzivania pristupovych ciest Zhotovitefom Stavebny dozor za G&asti a v suc€innosti so
Zhotoviteflom a Objednavatelom a spravcami/vlastnikmi pristupovych ciest urci pripadné poskodenie
samotnych pristupovych ciest a prilahlych nehnutefnosti ako aj potrebny rozsah oprav na ich uvedenie
do stavu zodpovedajucemu pred zacatim vystavby.

Z tohto dovodu nie je mozné v sufasnosti stanovit presny rozsah upravy krytu vozoviek na
existujucich cestach |. triedy rieSenych v ramci SO 811-00. Presny rozsah Uprav bude definovany az po
ukonCeni vystavby rychlostnej cesty a bude detailne spracovany v aktualizicii SO 811-00 na zaklade
ur€enia rozsahu Zhotovitelom v sucinnosti s Objednavatelom a sprdvcom dotknutych Usekov ciest I.
triedy.

Uvazovana dizka stavbou vyuzivanych usekov ciest I. triedy pre potreby vystavby je 5000m.
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SO 812-00 Uprava krytu vozoviek Il. triedy
Identifikacné Gdaje objektu

Katastralne uzemie: Zemné

Spravca objektu: Nitriansky samospravny kraj

PocCas budovania rychlostnej cesty bude na prepravu materialov a zeminy vo zvySenej miere
vyuzivana cesta Il. triedy €. 11/573. Je preto potrebné zhodnotit' jej stav pred zacatim vystavby a po
dobudovani rychlostnej cesty uviest do pévodného stavu. Ide o odfrézovanie hornej ¢asti krytu vozovku
v hribke 40 mm a nahradenie novou asfaltovou zmesou v rovnakej hrubke 40 mm tak, aby sa
zachovala poévodna niveleta cesty. Uprava by mala byt realizovana od obce Zemné, nasledne cez
mostny objekt ponad rieku Vah v obci Kolarovo az po zabery stavby rychlostnej cesty na zacliatku
useku.

Pasportizacia sa spracuje s najmen$Sim moznym Casovym predstihom pred vlastnou realizaciou
stavebnych prac, resp. zaCiatkom prevadzky motorovych vozidiel stavby. Pasport sa bude vyhotovovat
digitalnym fotoaparatom a videokamerou sucasne a bude sa archivovat u Stavebného dozoru aj
Objednavatela pocas celej doby trvania Zmluvy.

Po ukongeni uzivania pristupovej cesty Zhotoviteflom Stavebny dozor za Gcasti a v sucinnosti so
Zhotovitelom a Objednavatelom a spravcamil/vlastnikmi pristupovej cesty uréi pripadné poskodenie
samotnej pristupovej cesty a prilahlych nehnutelnosti ako aj potrebny rozsah oprav na uvedenie do
stavu zodpovedajucemu pred zacatim vystavby.

Z tohto dbévodu nie je mozné v sucCasnosti stanovit presny rozsah upravy krytu vozovky na
existujucich ceste Il. triedy rieSenej v ramci SO 812-00. Presny rozsah uUprav bude definovany az po
ukonc&eni vystavby rychlostnej cesty a bude detailne spracovany v aktualizacii SO 812-00 na zaklade
uréenia rozsahu Zhotovitelom v sucinnosti s Objednavatelom a spravcom dotknutého Useku cesty
[1/573.

Uvazovana dizka stavbou vyuzivaného Useku cesty I1/573 pre potreby vystavby je 13 500m.

S0 901-00 Uprava ploch pre zariadenie staveniska
Identifikacné udaje objektu
Katastralne uzemie: Zemné, Palarikovo, Nové Zamky, Banov

Poc&as vystavby ciest, suvisiacich mostnych objektov a dalSich objektov stavby, je potrebné aby
buduci dodavatel stavby mal k dispozicii plochy (vyCistenie a vyrovnanie terénu) , na ktorych bude mat
moznost umiestnit svoje socialne, prevadzkoveé a technologické zariadenia, zriadit' skladky materialov
a vytvorit rézne manipulaéné plochy. Pokial to samotna stavba dovoluje, bude potrebné na tieto ucely
vyuzivat v ¢o najvacsej miere plochy trvalého zaberu staveniska. Na vSetkych plochach uréenych pre
ucel stavebnych dvorov, &i uz na plochach trvalého zaberu, alebo plochach do¢asného zaberu mimo
staveniska, bude nevyhnutné dodrziavat hlavné zasady technologickej discipliny s dérazom na ochranu
Zivotného prostredia. Tato poZiadavka sa tyka hlavne ochrany povrchovych a podzemnych véd,
ochrany porastov vo vSeobecnosti, ochrany genofondovych lokalit, vSetkych biotopov, ochrany
obyvatel'stva pred hlukom a imisiami a udrziavania Cistoty na suvisiacich komunikaciach.

Pre zariadenie staveniska odporu¢ame nasledovné lokality:

- km 0,100 vlavo: stavebny dvor a sklddka materialu 3.380 m?
- km 0,950 vpravo: stavebny dvor a sklddka materialu 5.930 m?
- km 4,500 vpravo: stavebny dvor a skladka materialu 5.930 m?
- km 8,150 vpravo: stavebny dvor a skladka materialu 5.930 m?
- km 9,750 vpravo: stavebny dvor a skladka materialu 5.930 m?
- km 12,150 vpravo: stavebny dvor a skladka materialu 5.930 m?
- km 14,296 vlavo: stavebny dvor a skladka materialu 5.000 m2
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S0 921-00 Pristupova komunikacia k SO 201-00
Identifikacné Gdaje objektu
Katastralne uzemie: Zemné

Navrhnuta pristupova komunikacia bude slizit' pre potreby stavby ako pristup na stavenisko. Pristupova
komunikacia sa po dobudovani rychlostnej cesty odstrani a zasiahnuta plocha uzemia bude vratena do
pbévodného stavu.

SO 921-00 bude zabezpeCovat pristup pre potreby vystavby mostného objektu SO 201-00 ato
z existujucej cesty 11/573.

Komunikacia je navrhnuta v kategérii P4/30 so $irkou pruhu 3,0m s celkovou dizkou 132,1m. Na
zaciatku je navrhovana trasa pristupovej komunikacie napojena na existujucu cestu 11/573 a pokracuje
do doCasného zaberu rychlostnej cesty, na hrane ktorého je aj ukoncena.

Vy8kovo je trasa navrhnuta tak aby kopirovala existujuci terén.

S0 922-00 Pristupova komunikacia k SO 202-00
Identifikacné Gdaje objektu
Katastralne uzemie: Zemné

Navrhnuta pristupova komunikacia bude slizit' pre potreby stavby ako pristup na stavenisko. Pristupova
komunikéacia sa po dobudovani rychlostnej cesty odstrani a zasiahnuta plocha uzemia bude vratena do
pbvodného stavu.

SO 922-00 bude zabezpeCovat pristup pre potreby vystavby mostného objektu SO 202-00 ato
z existujucej cesty 11/573.

Komunikacia je navrhnutd v kategérii P4/30 so Sirkou pruhu 3,0m s celkovou dizkou 229,67m. Na
zaciatku je navrhovana trasa pristupovej komunikacie napojena na existujucu cestu 11/573 a pokracuje
ponad ochrannu hradzu rieky Vah do doCasného zaberu rychlostnej cesty, na hrane ktorého je aj
ukoncena. V ramci pristupovej komunikacie ja navrhnuty aj zjazd na stavebny dvor.

Vy8kovo je trasa navrhnuta tak aby kopirovala existujuci terén.

9.5 Suhrnné poziadavky pre uzivanie osobami s obomedzenou schopnost'ou pohybu (vyhlaska
€. 532/2002 Z. z.)

Navrhnuté stavebné objekty su v sulade s Vyhladkou Ministerstva Zivotného prostredia SR
€.532/2002 Z.z. o v8eobecnych technickych poziadavkach na vystavbu a o v3eobecnotechnickych
poziadavkach na stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu.

9.6 Podmienky organu ochrany pamiatkového fondu a ochrany prirody

Podmienky organu ochrany prirody sa premietli v procese posudzovania vplyvov do podmienok
Zaverecného stanoviska MZP SR (islo: 454/2014-3.4/ml) vydaného dha 18.11.2014. Plnenie
podmienok zavereéného stanoviska je v ramci predkladanej projektovej dokumentécie rozpracované v
gasti F.13. Navrh opatreni podia ZS MZP SR.

9.7 Koncepcia rieSenia protikoréznej ochrany nadzemnych apodzemnych kovovych
konstrukcii, zariadeni a kablovych vedeni

V ¢&asti F.7 bol spracovany Korézny a geoelektricky prieskum. V zmysle zaverov z protikorézneho
prieskumu namerané hodnoty zdanlivého odporu pddy (ZMOP) v miestach merania prudovych poli
(bludnych prudov) poukazuju na agresivitu prostredia vefmi nizku az zvySenu.

Na zaklade nameranych a vypocCitanych hodndét intenzity bludnych prudov prepocitanych sacim

koeficientom mosta vyplyva nasledovné:

e agresivita prostredia v stupni |. — velmi nizka je v mieste mostného objektu 206-00 (meraci bod BP-
206)
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e agresivita prostredia v stupni Il. — strednd je v miestach mostnych objektov 211-00 a 212-00
(meracie body BP-213 a BP-214)
e agresivita prostredia v stupni lll. — zvySend je v miestach mostnych objektov 201-00, 202-00, 203-00,

204-00, 207-00, 208-00, 209-00, 210-00 a 211-00 (meracie body BP-201, BP-202, BP-203, BP-204,
BP-207, BP-208, BP-209, BP-210, BP-211, BP-212 a BP-215)

e agresivita prostredia v stupni IV. — velmi vysoka je v mieste mostného objektu 205-00 (meraci
bod BP-205

e pre mostné objekty 206-00 a 207-00 je nutné na Zelezobetdnovych konstrukciach vykonat' zakladné
ochranné opatrenie pre obmedzenie vplyvu bludnych prudov ,,stupen 3“, t.j. kombinacia primarne;j
ochrany podla STN EN 206+A1 a pripadnej sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081
bez prepojenia vystuze a vyvedenia vystuze na povrch konstrukcie. Na zaklade praxe a odbornych
skusenosti sa ale prepojenie vystuze doporucuje.

pre mostné objekty 201-00, 202-00, 203-00, 204-00, 205-00, 208-00, 209-00, 210-00, 211-00 a
212-00 je nutné na Zelezobetdnovych konstrukcidch vykonat zakladné ochranné opatrenie pre
obmedzenie vplyvu bludnych prudov ,,stupen 4%, t.j. kombinacia primarnej ochrany podla STN
EN 206+A1 a pripadnej sekundarnej ochrany podla kapitoly 6.3 a 6.4 TP 081 vratane prepojenia
vystuZe a vyvedenia vystuZe na povrch konstrukcie.

9.8 Hlavné zasady navrhu organizacie vystavby, postup organizacie vystavby
Pristupové cesty na stavenisko,

Pri spracovani organizacie dopravy musi zhotovitel navrhnut dopravné trasy tak, aby
minimalizoval vplyv dopravy na obyvatelov. Stavba je pristupna z existujuceho komunikaéného systému
ciest I. a Il., miestnych komunikacii, jestvujucich pofnych a ucelovych ciest.

Ako hlavné pristupové tepny do oblasti staveniska vyty€eného trvalym resp. do€asnym zaberom
stavby budu vyuzivané cesty 1/64, 1/75 a 11/573, z ktorych bude mozny priamy pristup, resp. pristup na
existujucu siet obsluznych a pofnych ciest ako aj navrhovanych do¢asnych pristupovych komunikacii.

V priebehu vystavby bude obmedzenie dopravy v podobe zvySeného dopravného zatazenia na
ceste 1/64, 1/75 a II/573.

Zakladnou prioritou v organizacii dopravy je zachovanie plynulosti a bezpecCnosti terajSej
individualnej a hromadnej dopravy a zabezpeCenie terajSej obsluhy uUzemia. To sa docieli
koordinovanym postupom stavebnych prac najma mostov, odvodnenia, uprav tokov a prekopavok
inZinierskych sieti cez verejné komunikacie s budovanim telesa rychlostnej cesty a koordinaciou
obchadzok komunikacii.

TerajSi dopravny systém individualnej a hromadnej dopravy zostane pocas vystavby v zasade
nezmeneny s vynimkou dopravno-technickych opatreni na zaistenie bezpecnosti verejnej dopravy
pocas vystavby na dotknutej cestnej sieti.

Pred zahajenim a po ukonleni stavby sa vykona obhliadka pouZzitych tras za u&elom zistenia
miery stavu povrchu vozoviek aj za Ucasti vlastnika resp. spravcu dotknutych ciest (1/64, 1/75 - SSC IV
Bratislava a 11/573 — Nitriansky samospravny kraj).

Vystavba predmetnej stavby je rozdelena celkom do 3 hlavnych etap vystavby aby takmer pocas
celej doby vystavby rieSeného Useku bola premavka na dotknutych komunikaciach obmedzena v ¢o
najmensej miere.

Doporuceny postup vystavby

Vystavba bude prebiehat v troch fazach, ktoré budi mat vplyv na dopravu na existujucej cestne;j
sieti. Na zaciatku sa v ramci pripravy stavby vybuduju pristupové cesty na stavenisko. Pristupové cesty
sU napojené z cesty 1I/573 na zadiatku Useku rychlostnej cesty. Dalej sa vybuduju &asti rychlostnej
cesty, mosty a objekty ktoré je mozné budovat iba s CiastoCnym obmedzenim dopravy na existujucej
dopravnej sieti.

V 0. etape sa dopravnym znacenim upozorni na prebiehajuce prace v danej oblasti ako aj vjazd
a vyjazd stavebnych mechanizmov do zaberov stavby.

V 1. etape sa doprava z cesty |/75 presmeruje na cestu 1/64. Tym sa spristupni Cast’ cesty 1/75,
ktora sa prebuduje.
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V 2. etape sa doprava z cesty 1/64 presmeruje na cestu 1/75. Tym sa spristupni Cast’ cesty 1/64,
ktora sa prebuduje.

Postup stavebnych prac stavby rychlostnej cesty R7 Zemné — Nové Zamky je spracovany ako
navrh mozného postupu vystavby. Slizi na Specifikaciu problémov a opatreni, ktoré vyplynuli z pripravy
stavby a z prisluSnych (do doby spracovania tejto dokumentacie) povoleni a rozhodnuti kompetentnych
organov a organizacii. Postup vystavby obsahuje Casti, ktoré mdze zhotovitel vo svojom navrhu,
pripadne pocCas vystavby (po odsuhlaseni stavebnym dozorom obstaravatela) zmenit, alebo upravit
v projekte zariadenia staveniska.

Technické a organizané rieSenie pripravy a naslednej realizacie objektov zariadenia staveniska
musi zabezpecit maximalne moznu hospodarnost, s prihliadnutim na minimalizaciu stavebnych
nakladov, lehoty vystavby a doCasnych zaberov verejnych priestranstiev.

Navrh schémy Clenenia zariadenia staveniska podfa ucelu :

ZARIADENIE STAVENISKA
|
[ | |
PREVADZKOVE VYROBNE SOCIALNE
- kancelarie - vyrobne zmesi - Satne, umyvarne
- sklady a skladky - pripravne vystuze - zachody
- udrzbarske dielne - tesarske vyrobne - jedalne
- komunikacie - vyrobne dielcov - pristresky
- energetické zdroje, rozvody - oSetrovne

- zariadenie pre ochranu
a bezpecnost’

Pozemky a jestvujuce budovy vhodné na zariadenia staveniska

Pocas vystavby ciest, suvisiacich mostnych objektov a dalSich objektov stavby, je potrebné aby
buduci dodavatel stavby mal k dispozicii plochy, na ktorych bude mat moznost umiestnit svoje
socialne, prevadzkové a technologické =zariadenia, zriadit skladky materialov a vytvorit rézne
manipulaéné plochy. Pokial to samotna stavba dovoluje, bude potrebné na tieto ulely vyuzivat v ¢o
najvacsej miere plochy trvalého zaberu staveniska. Na vSetkych plochach uréenych pre ucel stavebnych
dvorov, i uz na plochach trvalého zaberu, alebo plochach do¢asného zaberu mimo staveniska, bude
nevyhnutné dodrziavat hlavné zasady technologickej discipliny s dérazom na ochranu Zivotného
prostredia. Tato poziadavka sa tyka hlavne ochrany povrchovych a podzemnych vdd, ochrany porastov
vo vSeobecnosti, ochrany genofondovych lokalit, vSetkych biotopov, ochrany obyvatelstva pred hlukom
a imisiami a udrziavania Cistoty na suvisiacich komunikaciach.

Pre zariadenie staveniska odporu¢ame nasledovné lokality:

- km 0,100 vlavo: stavebny dvor a skladka materialu 3.380 m?
- km 0,950 vpravo: stavebny dvor a skladka materialu 5.930 m?
- km 4,500 vpravo: stavebny dvor a skladka materialu 5.930 m?
- km 8,150 vpravo: stavebny dvor a sklddka materialu 5.930 m?
- km 9,750 vpravo: stavebny dvor a sklddka materialu 5.930 m?
- km 12,150 vpravo: stavebny dvor a sklddka materialu 5.930 m?
- km 14,296 vlavo: stavebny dvor a skladka materidlu 5.000 m?

Pre doCasné umiestnenie zeminy a humusu je mozné vyuzit plochy v trvalom a do¢asnom zabere
pozdlz trasy, mimo tras existujucich a navrhovanych inzinierskych sieti. Deponie humusu a zeminy
odporu¢ame nasledovné lokality:

- km 0,100 vlavo: skladka humusu 875 m?
- km 1,050 vpravo: skladka humusu 1500 m?
- km 1,850 vpravo: skladka humusu 1500 m2
- km 3,950 vpravo: skladka humusu 1500 m?
- km 4,575 vpravo: skladka humusu 1500 m?
- km 8,250 vpravo: skladka humusu 1500 m?
- km 9,850 vpravo: skladka humusu 1500 m?
- km 11,275 vpravo: skladka humusu 1500 m?
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- km 12,200 vpravo: skladka humusu 1500 m?
- km 14,296 vlavo: skladka humusu 1500 m?
- km 14,296 vpravo: skladka humusu 1500 m?

Nevhodny material buduci zhotovitel stavby bude priebezne odvazat na prislusné skladky.

Uvazuje sa, Ze v priestoroch hlavného stavebného dvora budu umiestnené UNIMOBUNKY.
Doc¢asné budovy (kancelarie, socialne priestory, sklady, dielne a pod.) by mali byt vyhotovené =z
nehorfavych materidlov, alebo aspori z materidlov s obmedzenou horfavostou. Medzi jednotlivymi
objektmi by mali byt dodrzané adekvatne odstupové vzdialenosti. Su¢astou hlavného dvora su aj
spevnené plochy vhodné pre parkovanie mechanizacie a nespevnené plochy uréené pre skladovanie
materialov a hmaot.

Na stavenisku sa nenachadzaju Ziadne objekty, ktoré by sa dali pouZit pre potreby vystavby.
Vymedzené stavenisko je dostatoéne velké na uskladnenie potrebného stavebného materiélu a strojov.
Stavenisko je oplotené, aby sa zamedzilo vstupu nepovolanych os6b na pracovisko.

Napojenie zariadenia staveniska na inZinierske siete
Napojenie na IS je mozné zabezpecit z existujucich, resp. navrhovanych inZinierskych sieti.
Zhotovitel mdze pre potreby zariadenia staveniska uvazovat aj s napojenim z mobilnych zdrojov.
V3etky odbery energii pre zariadenie staveniska musia byt vopred prerokované so spravcami

sieti a uskutoCnené v zmysle ich poZiadaviek na technické rieSenie i obchodné zabezpedenie. Ich
miesta napojenia budu upresnené v realizacnej dokumentacii.

Zasady odvodnenia staveniska, napojenie na kanalizaciu

Vzhladom na rovinaty charakter navrhovanych stavebnych dvorov nie je potrebné navrhovat
zvlastne opatrenia pre odvodnenie. Odporu¢ame vSak, aby najmd v c&ase privalovych dazdov
nedochadzalo k podméadganiu pléch ZS, po ich obvode sa v rdmci zaberu stavby vykope priekopa hibky
cca 1 m. Napojenie na kanalizaciu nenavrhujeme, pre pracovnikov sa vybuduju suché WC.

Odporuc¢ané zdroje hlavnych materialov, zemnikov a skladok

Ide o stavbu s nedostatkom nasypového materialu. Preto bude potrebné material dovazat
z oblasti uréenych na tazbu materialu vhodného na budovanie nasypu telesa rychlostnej cesty.

Zdroje Strkopieskov a pieskov — je mozné vyuzit nasledovné loZiska.

Lozisko Strkopieskov a pieskov — Nové Zamky

Poloha: lezi JV od Novych Zamkov, asi 8km od navrhovanej krizovatky MUK Nové Zamky,
Surovina: Strkopiesky, piesky

Lozisko Strkopieskov a pieskov — Nesvady

Poloha: lezi JV od Novych Zamkov, asi 8km od navrhovanej krizovatky MUK Nové Zamky,
Surovina: Strkopiesky, piesky

Lozisko Strkopieskov a pieskov — Surany

Poloha: leZi SV od obce Surany, asi 10km od navrhovanej krizovatky MUK Nové Zamky,
Surovina: Strkopiesky, piesky

Lozisko Strkopieskov a pieskov — Kostolny Sek

Poloha: leZi SV od obce Surany, asi 10km od navrhovanej krizovatky MUK Nové Zamky,
Surovina: Strkopiesky, piesky

Lozisko Strkopieskov a pieskov — Nitriansky Hradok

Poloha: lezi V od obce Surany, asi km od navrhovanej krizovatky MUK Nové Zamky,
Surovina: Strkopiesky, piesky

Zariadenie na zhodnocovanie odpadu, ktory nie je nebezpecny navrhujeme skladku SKNNO
KOLTA, ktora sa nachadza 20km vychodne od navrhovanej krizovatky MUK Nové Zamky.
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Skladku na uskladnenie nebezpecného odpadu (NO) navrhujeme SKNO Novy Tekov, ktora sa
nachadza 37km severovychodne od navrhovanej krizovatky MUK Nové Zamky.

Moznosti pristupu na stavenisko, dopravné trasy, obmedzenia

Pri spracovani organizacie dopravy musi zhotovitel navrhnut dopravné trasy tak, aby
minimalizoval vplyv dopravy na obyvatelov.

Stavba je pristupna z existujuceho komunikaéného systému ciest I. a Il., miestnych komunikacii,
jestvujucich pofnych a uéelovych ciest.

Ako hlavné pristupové tepny do oblasti staveniska vyty€eného trvalym resp. do€asnym zaberom
stavby budu vyuzivané cesty 1/64, 1/75 a 11/573, z ktorych bude mozny priamy pristup, resp. pristup na
existujucu siet obsluznych a pofnych ciest ako aj navrhovanych do€asnych pristupovych komunikacii.

V priebehu vystavby bude obmedzenie dopravy v podobe zvySeného dopravného zatazenia na
ceste 1/64, 1/75 a 1I/573.

Zakladnou prioritou v organizacii dopravy je zachovanie plynulosti a bezpecCnosti terajSej
individualnej a hromadnej dopravy a zabezpeCenie terajSej obsluhy uUzemia. To sa docieli
koordinovanym postupom stavebnych prac najma mostov, odvodnenia, uprav tokov a prekopavok
inZinierskych sieti cez verejné komunikacie s budovanim telesa a koordinaciou s budovanim telesa
rychlostnej cesty a koordinaciou obchadzok komunikacii.

TerajSi dopravny systém individualnej a hromadnej dopravy zostane pocas vystavby v zasade
nezmeneny s vynimkou dopravno-technickych opatreni na zaistenie bezpecnosti verejnej dopravy
pocas vystavby na dotknutej cestnej sieti.

Pred zahajenim a po ukonleni stavby sa vykona obhliadka pouzitych trds za u&elom zistenia
miery stavu povrchu vozoviek aj za U€asti vlastnika resp. spravcu dotknutych ciest (1/64, 1/75 - SSC IV
Bratislava a 11/573 — Nitriansky samospravny kraj)

Vhodné dopravné trasy pri vel’kych presunoch hmét a upravy na dopravnych trasach

Pri pouziti inych ciest a pre dovoz va¢Sieho mnozstva materidlu musi o ur€enie tras zhotovitel
poziadat stavebny dozor a prerokovat ich s kompetentnymi organmi miestnej samospravy a Statnej
spravy.

Plan organizacie dopravy (POD)

Vystavba predmetnej stavby je rozdelena celkom do 3 hlavnych etap vystavby aby takmer pocas
celej doby vystavby rieSeného Useku bola premavka na dotknutych komunikaciach obmedzena v ¢o
najmensej miere.

0. Etapa

Minimalne obmedzenia na existujicej infrastruktdre, ktoré budu upozorfovat na prebiehajuce
prace v danej oblasti ako aj vjazd a vyjazd stavebnych mechanizmov do zaberov stavby.

Vo vystavbe budu :
- Priprava staveniska,
- Zriadenie stavebnych dvorov,
- Prelozky inZinierskych sieti,
- Prelozky polnych ciest,
- Doc&asné pristupové komunikacie
- Samotna rychlostna cesta,
- Mostné objekty

- Ostatné stavebné objekty suvisiace s vystavbou rychlostnej cesty, ktoré nepatria do 1.
Etapy a 2. Etapy.

B. Technicka sprava 179




Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky (DUR )

1. Etapa

Bude uzavreta cesta 1/75 v Useku od Novych Zamkov po odbocenia na Palarikovo. Obchadzkova
trasa bude vedena po ceste 1/64 a 11/580.

Vo vystavbe budu :
Prelozka cesty 1/75

2. Etapa

Bude uzavreta cesta 1/64 v useku od Novych Zamkov po Surany. Obchadzkova trasa bude
vedena po ceste I/75 a 11/580.

Vo vystavbe budu :

- Prelozka cesty 1/64,
- Napojenie krizovatkovych vetiev na cestu 1/64.

Doporuceny postup vystavby

Vystavba bude prebiehat v troch fazach, ktoré budi mat vplyv na dopravu na existujucej cestne;j
sieti. Na zaciatku sa v ramci pripravy stavby vybuduju pristupové cesty na stavenisko. Pristupové cesty
sU napojené z cesty 1I/573 na zadiatku Useku rychlostnej cesty. Dalej sa vybuduju &asti rychlostnej
cesty, mosty a objekty ktoré je mozné budovat iba s Ciastoénym obmedzenim dopravy na existujucej
dopravnej sieti .

V 1. etape sa doprava z cesty |/75 presmeruje na cestu 1/64. Tym sa spristupni ¢ast cesty 1/75,
ktora sa prebuduje.

V 2. etape sa doprava z cesty 1/64 presmeruje na cestu 1/75. Tym sa spristupni Cast’ cesty 1/64,
ktora sa prebuduje.

Postup stavebnych prac na objektoch nachadzajucich sa v novej polohe musi byt zahajeny
vyty€enim vSetkych inZinierskych sieti.

Pre potrebu vytyCenia objektov stavby rychlostnej cesty bude vybudovana vytyCovacia siet.
VytyCovacia siet sa vyhotovi az tesne pred samotnou realizaciou stavby. Z nej budu vytyéené hlavné
body trasy dialnice. Body vytyCovacej siete budu situované mimo trvalé zabery stavebnych objektov.
Presnost vytyCenia priestorovej polohy musi zodpovedat STN 73 0422. Sudradnicovy systém JTSK.
Vyskovy systém Bpv.

Priprava na vystavbu
Vykup pozemkov

Z&kladnym predpokladom pre zalatie vystavby je vykup pozemkov. Zhotovitel je opravneny
realizovat’ stavebné prace len na pozemkoch, ku ktorym bol preukdzany pravny vztah investora stavby.
Plochy trvalého, doCasného a ro€ného zaberu musia byt vytyCené a odovzdané zhotovitefovi.

Zakladnym predpokladom pre za&atie vystavby je uvolnenie pozemkov. Pred zahajenim vystavby
je potrebné zrealizovat vynatie pédy z PP, majetkovo vysporiadat a uvolnit’ stavbou dotknuté pozemky.

Pred zacCiatkom vystavby bude zabezpeCeny predstihovy, resp. zachranny archeologicky
prieskum archeologickych lokalit nachadzajucich sa v trase buducej rychlostnej cesty v zmysle zakona
€. 49/2002 o ochrane pamiatkového fondu.

Demolécie
Pre stavbu nebola identifikované potreba demolacie Ziadnych objektov.
Likvidacia porastov

Pred vystavbou bude potrebné zlikvidovat stromy a kry rastice mimo lesa (Specifikované v
inventarizacii a spoloéenskom ohodnoteni drevin. Drevna hmota - pne stromov budi po vyrube
odovzdané NDS, korene stromov a kroviny budi umiestnené na evidovanu skladku odpadov. Likvidacia
porastov bude vykonana podla postupu a potrieb stavby na uvolfiovanie staveniska.

Ochranné pasma a chranené objekty

V priestore staveniska su evidované ochranné pasma inzinierskych sieti. Podmienky

dodrziavania uvedenych ochrannych pasiem su zrejmé z prislusnych zakonnych predpisov a noriem.

PreloZky inZinierskych sieti
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VSetky dotknuté inZinierske siete sa musia preloZit, resp. upravit tak, aby aj v buducnosti
zodpovedali prislusnym normam a predpisom. Jedna sa o prelozky silnoprudovych elektrickych vedeni,
preloZzky oznamovacich vedeni, prelozky potrubnych vedeni - vodovody, plynovody. Napriek tomu, Ze
vacsina podzemnych inZinierskych sieti bola zamerana podfa vyty&enia spravcami inZinierskych sieti, je
mozné, Ze neboli zistené vSetky siete, resp. v nadchadzajucom €ase sa zrealizuju nové IS. Zhotovitel
musi preto pred zaCiatkom stavebnych prac zabezpelit vytyCenie vSetkych inzZinierskych sieti ich
spravcami.

Pri vSetkych inZinierskych sietach sa prace musia vykonavat tak, aby bolo dodrzané prislusné
ochranné pasmo. Pri pracach v ochrannom pasme inzinierskych sieti je potrebné dodrzat’ prislusné
predpisy a podmienky spravcu. V kazdom pripade je nutné spravcu siete pred za€atim stavebnych prac
kontaktovat a uskutoénit’ obhliadku miesta vyskytu siete.

Postup stavebnych prac

Buduci zhotovitel stavby musi predlozZit vo svojej ponuke aktualizovany harmonogram vystavby,
v ktorom preukaze zabezpelenie pozadovanych terminov vystavby a mifnikov vykonania niektorych
prac a sucasne preukaze ich vykonanie kapacithym zabezpec&enim.

Predpokladame nasledovny vSeobecny postup prac :

Cestné komunikacie

Predpokladame Standardny postup budovania:

- vytyCenie staveniska, vratane vytyCenia inZinierskych sieti,

- priprava Uzemia (odstranenie vegetacného krytu, odhumusovanie ap.),

- Uprava stavebnych dvorov,

- prekladky, rekonStrukcie ochrana a upravy inZinierskych sieti, pri prekladkach v trase
pristupovych ciest k stavenisku je nutné inzinierske siete chranit’ presypanim vrstvy Strkodrviny,
na ktoru je nutné polozit cestné panely, aby nedoSlo k pripadnému poskodeniu jednotlivych
inZinierskych sieti tazkymi mechanizmami,

- uprave existujucich potokov,

- postupna realizacia zemnych prac (pri dodrziavani predpisanych technologickych predpisov a
reSpektovani klimatickych obmedzeni),

- sUCasne s realizaciou zemnych prac sa musia vykonavat ostatné sana¢né opatrenia

- subezna a koordinovand vystavba mostnych objektov (vratane prifahlych zemnych kuZelov pri
oporach mostov),

- odvodhovacie zariadenia (odvodiiovacie priekopy, trativody, atd’.),

- konstrukéné vrstvy vozovky (v zmysle prislusnych STN a TKP),

- dosypavka krajnic, zahumusovanie, hydroosev,

- vegetacné Upravy,

- dokondovacie prace: zvodidla, smerové stipiky, dopravné znadenie, atd.

Mostné objekty

- vystavba prelozky vSetkych inZinierskych sieti, ktoré su v kolizii s mostnymi objektmi,

- vystavba vSetkych suvisiacich objektov, ktoré je potrebné zrealizovat pred zalatim prac na
moste,

- vykop zakladov, prip. €erpanie vody zo stavebnej jamy,

- vyvrftanie, vystuZenie a zabeténovanie vitanych pil6t,

- zrealizovanie a vyhodnotenie zatazovacich skusSok pilét,

- vystavba opér bez zaverného mdarika,

- osadenie lozisk, vytvorenie debnenia nosnej konstrukcie,

- vystuzenie a betonaz nosnej dosky,

- debnenie, vystuzZenie, betonaz zavernych murikov a kridel,

- zriadenie protimrazoveého klinu za oporami,

- zhotovenie rims, chodnika a mostnych zaverov,

- poloZzenie konstrukcie vozovky,

- natery ocelovych Casti mosta,

- zriadenie kuzelov, terénne Upravy

Vodohospodarske objekty

- odvodhovacie stoky budl vzhladom k svojej hibke realizované ako prvé objekty na stavbe,
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- po skondeni vystavby bude zrealizovana skuSka vodotesnosti kanalizatného potrubia, Sachiet
a nadrzi,

- na upravovanom vodovodnom potrubi bude potrubie po skon&eni vystavby preplachnuté a
vydezinfikované a bude realizovana tlakova skuska minimalne na 1,5 nasobok prevadzkového
tlaku.

Postup vystavby a vSeobecné predpisy elektro objektov

Pred zadatim zemnych prac je nutné investorom zabezpec€it presné vytyCenie existujucich
podzemnych sieti a dodrzat’ prislusné normy, vratane STN 33 4050. Je nutné oznacenie pripadnych
miest krizovania prekladanych kéblov s inymi inZinierskymi sietami tak, aby nedo$lo k poruseniu
existujucich sieti a ani k urazu elektrickym pradom. Vykopovym pracam a kladeniu trubiek, resp. kablov,
treba venovat' zvySenu pozornost a prace na problémovych miestach vykonavat ru¢ne.

Pred zaciatkom prac (preloZzky) sa musi zabezpecit' spolahlivé odpojenie napajania jednotlivych
kablov a vedeni zo vSetkych moznych smerov napajania. Miesta odpojenia napajania musia byt vhodne
oznacCené a zabezpectené proti nahodnému alebo umyselnému zapnutiu napajania.

Stavebné prace sa musia prevadzat so suhlasom dotknutych maijiteflov sieti a s ich
spoludozorovanim stavby.

Kable budu ulozené v o najvaéSom moznom useku v jednom vykope (vratane rozvodov
ostatnych inzinierskych sieti a slabopruadu), pri reSpektovani minimalnych dovolenych vzdialenosti
jednotlivych vedeni (subeh a krizovanie) podla noriem STN 34 1050 a STN 73 6005.

Pred zahajenim stavebnych prac je dodavatel povinny overit existujuce inzinierske siete
v projektovej dokumentacii. Pri pracach s PTZ a pri zemnych pracach je povinny dodrzat’ ustanovenia a
zakony:
- § 67 zakona ¢. 610/2003 Z.z. o elektronickych komunikaciach,
- §66, ods. ¢. 1 zakona ¢. 610/2003 Z.z. o telekomunikaciach,
- vyhlagku SUBP &.374/1990 Zb. o bezp. préace a techn. zar. pri stavebnych pracach,
- STN 73 3050 Zemné prace, STN 73 6005 Priestorova uprava vedeni,
- STN 34 1050, STN 34 1050 a STN 33 2000-5-52 - predpisy pre kladenie silovych elektrickych
vedeni, ostatné STN, vyhlasky, nariadenia a zakony,
- predpisy spravcu, resp. majitela siete.
Pri montaznych pracach je dodavatel povinny dodrzat aj technické predpisy platné v rezorte
telekomunikacii, hlavne telekomunikacny zakon, TA 69 a TA 116.

Potrebné je dodrziavat’ najma tieto zasady:

- zemné prace blizSie ako 1 m od vedenia vykonavat len ru¢ne,

- dodrziavat opatrnost v celom ochrannom pasme, t.j. 2x2 m od urovne zeme,

- odkryty kabel chranit proti preveseniu, poskodeniu a poSkodeniu cudzou osobou,

- I6Zko riadne upravit, zhutnit a nepovolit prechadzanie tazkymi vozidlami, pokial sa nevykona
ochrana proti mechanickému poskodeniu,

- nad trasou nebudovat zariadenia znemoznujuce pristup k vedeniu,

- bez suhlasu prevadzkovatela nemenit tvar a rez ulozenia,

- investor zabezpeli preukazatefné oboznamenie pracovnikov, vykonavajucich zemné prace,
s vyty&enou trasou a s podmienkami prace v jeho blizkosti,

Odpady
Nakladanie s odpadom v zmysle zdkona o odpadoch je zber, preprava, zhodnocovanie a
znesSkodnovanie odpadu vratane dohlfadu nad tymito ¢innostami a nasledujucej starostlivosti o miesta
zneSkodnovania a zahffha aj konanie vo funkcii obchodnika alebo sprostredkovatela.
Kazdy je povinny nakladat s odpadom alebo inak s nim zaobchadzat takym spOsobom, ktory
neohrozuje zdravie ludi a neposkodzuje Zivotné prostredie, a to tak, aby nedochadzalo k
- riziku znec€istenia vody, ovzduSia, pbédy, rastlin a zivoichov,
- obtazovaniu okolia hlukom alebo zapachom a
- nepriaznivému vplyvu na krajinu alebo miesta osobitného vyznamu.

Podla Programu odpadového hospodarstva SR je potrebné pri nakladani s odpadmi vznikajucimi
pri vystavbe cesty uprednostnit’ ich materialové zhodnocovanie pred zhodnocovanim energetickym a
zneskodnovanie spalfovanim pred skladkovanim.
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Zhodnocovanie odpadu je €innost, ktorej hlavnym vysledkom je prospesné vyuzitie odpadu za
uCelom nahradit iné materialy vo vyrobnej €innosti alebo v SirSom hospodarstve alebo pripravenost
odpadu na plnenie tejto funkcie. Zhodnocovanie odpadov sa vykonava ako materialové alebo
energetické zhodnocovanie. ZneSkodriovanie odpadu je kazda &innost, ktora nie je zhodnocovanim, aj
vtedy, ak je druhotnym vysledkom &innosti spatné ziskanie latok alebo energie.

Stavebné odpady, ktoré vzniknd pri demolacii a rekonS$trukcii komunikacii budd materialovo
zhodnotené pri vystavbe a rekonstrukcii §40c) ods.4/z4k.€.223/2001Z.z. o odpadoch v zneni neskorSich
predpisov.

Pre Stadium vystavby vypracuje stavebnik komunikacie program nakladania s odpadom. Tento
ma byt vypracovany v sulade s poziadavkami zakona ¢.223/2001 Z.z. o odpadoch a o zmene
a doplneni niektorych zakonov, a Vyhlasky ¢.310/2013 Z.z. ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
zakona o odpadoch. Okrem toho je povinny pre svojich zamestnancov vypracovat, resp. doplnit podla
zmeny legislativnych predpisov prevadzkovl smernicu o nakladani s nebezpeénymi odpadmi, ako aj
havarijny plan pri nakladani s nebezpenymi odpadmi.

Odpady vznikajuce pri vystavbe tvori prevazne material z demolacii neznecisteny Skodlivinami.
Odpad zahfhajuci vyburany a vyziskany material sa predpoklada zhodnocovat prevazne v ramci stavby,
pricom sa s nim bude nakladat nasledovne:

- Strkodrvina a Strkopiesok z podkladov vyburanych jestvujucich ciest sa zabuduje do zemnych
telies cestnych objektov

- asfaltobetdn — vSetky asfaltové vrstvy vyburanych vozoviek sa odstrania technolégiou frézovania
a je mozné ich znovu pouzit do novych vozoviek. Druhou moznostou je ponuknut dany frézovany
asfaltobeténovy material spravcovi rychlostnej cesty (NDS, a.s.) a c.I/61 (SSC) na zhodnotenie,

- vyrubana zelen z TZ i DZ bude odovzdana NDS a.s.

- pne stromov budu odovzdané NDS a.s., vetvy konarov stromov a krovin zvyrubu budu
umiestnené na evidovanu skladku odpadov. Drevna hmota, ktora nebude vyuzita, sa zlikviduje
Stiepkovanim. Nakladanie s tymto materidlom sa musi zdokumentovat, je zakazané palit pne,
vetvy stromov a krovin na stavenisku.

- kovové konStrukcie a vodi¢e z demontovanych vedeni sa odovzdaju majitelovi resp. spravcovi
danej siete na miesto, ktoré urci. Je nutné pocitat s vacSou rozvoznou vzdialenostou —
skladovacie kapacity spravcov sieti su prevazne centralizované. Krajné rieSenie (ak spravca
vedenia odmietne materialy zo svojich sieti) je odovzdat ich do najblizSej zberne surovin,

- vhodna zemina z vykopovych prac jednotlivych objektov sa zabuduje do nasypu cestného telesa,
pripadne sa spolu s nevhodnou zeminou upravi a zabuduje do sendvi¢ového vrstevnatého
zemneého telesa. Pre umiestnenie recyklacnych strojov a zariadeni pocas celej vystavby je uréena
plocha na hlavnom stavebnom dvore.

- prebyto&na neznedistena vykopova zemina nevhodna na zabudovanie do nasypu sa méze pouzit
na vykonanie terénnych Uprav uvedenych v stavebnom zakone, len na zdklade rozhodnutia
prislusného stavebného uradu

Nebezpetné odpady, ktoré budu vznikat’ po€as vystavby sa zneSkodnuju termickym spalovanim,
biodegradaciou, alebo vyuzitim ako druhotné suroviny. Odpad musi byt vytriedeny a podla jednotlivych
druhov zhromazdovany. Zhotovitel stavby je povinny zabezpecit oznalenie nebezpeénych odpadov
nachadzajucich sa v kontajneroch, nadobach, skladovacich a manipulaénych miestach identifikaénym
listom nebezpe&ného odpadu. Obaly musia byt pevné a nepriepustné, aby vydrzali namahanie pri
skladovani, preprave a uloZeni. Odpady sa musia balit bezpe¢ne a podla u¢elu dalSieho nakladania s
nimi.

Pre nebezpeCné odpady musi byt zabezpefena analyza ich vlastnosti opravnenou osobou za
ucelom ur€enia podmienok nakladania s nimi, resp. z hlfadiska spésobu ich zneSkodnenia. Nebezpecny
odpad méze byt odovzdany na dalSie nakladanie &i likvidaciu vyluéne len odberatelovi s pisomnym
opravnenim — rozhodnutim na nakladanie s nebezpeénym odpadom, vydanym prislusnym organom
Statnej spravy odpadového hospodarstva, alebo Ministerstvom Zivotného prostredia SR. Uvedené
rozhodnutie musi byt zalozené v dokumentacii evidencie odpadov zhotovitela stavby.

Odpady produkované pocas vystavby a prevadzky sa zaraduju do kategérii a druhov v zmysle
vyhlagky MZP SR &. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje ,Katalég odpadov*, v zneni vyhlagky MZP SR
&. 409/2002 a vyhlasky MZP SR &. 129/2004. Jednotlivé druhy odpadov sa zaraduju do skupin a
podskupin odpadov.

V zmysle zakona o odpadoch 79/2015, §77 ods.3 je za nakladanie s odpadmi zodpovedny ten
pre ktorého bolo vydané stavebné povolenie.
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Pog&as vystavby bude vedena evidencia vSetkych druhov odpadov v zmysle Vyhlasky MZP SR &.

283/2001 Z. z. (,Evidencny list odpadu®), sumarne ,HI&senie o vzniku odpadu a nakladani s nim“ bude
predloZené prislusnému obvodnému dradu ku kolaudécii stavby.

Mnozstvo odpadov

I»\(,aétgli(;?oo K;(t’;ga?’ﬂa Nazov odpadu M.j. “gzgzzt;’: zneéslfc:?r"?:vani
17 01 01 o 22?:r(ijéls;3\/_ekl)32t%§ ulomkov stavebnych t 34 1563 1
17 01 07 (0] Zmesi beténu t 35008,1 1
17 03 02 (e} Bituménové zmesi iné ako 17 03 01 t 49 689,8 1
17 04 05 (e} Zelezo a ocel t 1392,2 1
17 04 11 (e} Kable iné ako uvedené v 17 04 10 t 22,5 1
17 05 04 (0] Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 03 t 151 367,7 3
17 05 06 (0] Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 t 21 837,0 3
17 06 04 o Iaz?I;a%réeorgaterlaly iné ako uvedené v 17 06 01 t 100,0 1

Bezpecénost a ochrana zdravia

(pod)zhotovitelia su povinni oboznamit s preventivnymi opatreniami BOZP, zahrnutymi v plane
BOZP, vsetkych svojich zamestnancov a personal a vyzadovat ich dodrziavanie,
képia planu BOZP bude umiestnena na stavenisku na kazdému znamom a pristupnom mieste az
do uplného ukonéenia prac,
v8etky prace a €innosti v ramci stavby je potrebné vykonavat' so zretelom na :

- zabezpecenie zdravia a bezpec€nosti pre zamestnancov a personal (pod)zhotovitelov a

ostatnych stran zu€astnenych na stavbe,

- vytvorenie pozitivneho a bezpe&ného pracovného prostredia,

- ochranu verejnosti pred zranenim a materialnymi Skodami,

- ochranu Zivotného prostredia.
(pod)zhotovitelia zodpovedaju za kvalifikaciu a zdravotnu spdsobilost’ svojich zamestnancov, ich
poucenie z predpisov o0 BOZP, ochrane pred poziarmi a za ind odbornu spésobilost’ potrebnu pre
nimi vykonavané &innosti,
zhotovitel pisomne vymedzi pravomoci a zodpovednost’ veduceho stavby a pracovnikov dozoru
na stavbe v oblasti BOZP,
koordinaciu plnenia uloh BOZP pri realizacii prac na stavenisku zabezpeluje koordinator
bezpecnosti,
v pripade, Ze na stavbe budu vykonavané prace viacerymi (pod)zhotovitelmi su¢asne, musia byt
tieto prace navzajom koordinované a vykonavané takym spésobom, aby nedoslo k vzagjomnému
ohrozeniu bezpeénosti a zdravia zamestnancov,
za zriadenie stavebného dvora a zariadenie staveniska zodpoveda zhotovitel,
stavebny dvor musi byt zabezpe&eny proti vstupu nepovolanych osdb funkénym oplotenim.
Vy8ka oplotenia bude minimalne 2 m. Oplotenie musi byt funkéné pocas celej doby vystavby.
Pri v8etkych vchodoch na stavenisko (resp. zriadené stavebné dvory) musi byt umiestneny
zakaz vstupu nepovolanych oséb.
koordinator bezpecCnosti vypracuje pre stavbu a stavebny dvor situacny plan, ktory bude
umiestneny pocas celej vystavby na kazdému trvale dostupnom mieste. Situaény plan musi
obsahovat najma :

- rozmiestnenie jednotlivych objektov,

- vyznaCenie komunikaénych a skladovych priestorov,

- vyznaclenie pristupovych, unikovych a zasahovych ciest,

- vyznaclenie pripojok elektriny a vody,
rozmiestnenie hasiacich prostriedkov a prostriedkov pre zachranné prace, okolie a obvod
staveniska musia byt usporiadané a ozna¢ené tak, aby boli jasne viditefné a identifikovatelné,
pristupové komunikacie, odstavné plochy a pod. sa musia po cely ¢as vystavby na stavenisku
udrziavat v bezpe€¢nom stave,
(pod)zhotovitelia dbaju na to, aby nedoslo k znecisteniu prilahlych verejnych komunikacii

B. Technicka sprava 184




Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové Zamky (DUR )

- stavebnymi vozidlami, mechanizmami alebo prepravovanym materialom. Horniny, piesok a iny
material produkujuci prach musia byt pred prepravou kropené. Vozidla pre prevoz takychto
materidlov musia byt vybavené plachtami. V pripade znedistenia je (pod)zhotovitel povinny
komunikaciu ihned odistit,

- v ramci stavebného dvora sa stavebny material a konstrukéné prvky (dalej len stavebny
material) mézu skladovat' len na vyhradenych miestach podla pokynov zhotovitela. Skladovanie
stavebného materialu mimo areal staveniska, resp. stavebného dvora je mozné len vo
vynimoénych pripadoch a na nevyhnutnu dobu, pricom je nutné material uskladnit tak, aby
neprekazal premavke na verejnych komunikaciach,

- (pod)zhotovitelia musia zabezpecit, aby vSetky stroje, nastroje a naradie pouzivané na stavbe
boli v dobrom technickom stave, riadne udrziavané, spravne inStalované a certifikované, pokial to
vyZzaduju prisludné predpisy. Stroje a naradie mdzu obsluhovat len kvalifikované a skusené
osoby a ich obsluha musi byt vykonavana v sulade s navodom vyrobcu. Je zakazané pouzivat
poskodené zariadenia, najma ak sa poSkodenie tyka ochrannych a bezpe&nostnych prvkov (napr.
poskodené alebo chybajuce kryty pohyblivych/rotujucich &asti, poSkodena izolacia &asti pod el.
napatim, poskodené, resp. nefunk&né bezpe&nostné vypinace a ochrany a pod.).

9.9 Podklady na d’alSi stupen projektovej dokumentacie

Pred vypracovanim dokumentacie pre stavebné povolenie stavby ,Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové
Zamky*“ bude potrebné zabezpecit :

 podrobny inzinierskogeologicky prieskum

- v zmysle poziadaviek v Sutaznych podkladoch pre spracovanie DSP

» dopravno-inzinierske podklady

- aktualizacia DIP na zaklade novych dopravno-inzinierskych udajov

« archeologicky prieskum

- aktualizacia

* domeranie uzemia

- aktualizovat priebeh inZinierskych sieti, vyty€it a zamerat polohu inZinierskych sieti v Case
spracovania dokumentacie pre stavebné povolenie. V pripade potreby, na zaklade vyty&enych inz. sieti,
doplnit’ do objektovej skladby potrebné prelozky &i ochranu existujucich inz. sieti,

- v pripade potreby zrealizovat geodetické domeranie Uzemia,

- pred zahajenim stavby vybudovat vyty€ovaciu siet,

* mosty

- preverit’ potrebu a naroky na zabudovanie stalych zariadeni na jednotlivych mostnych objektoch,
* korézny prieskum

- v pripade spracovania DSP v obdobi po 2 rokoch od vypracovania DUR, alebo v pripade zmien
rieSenia (napr. by pribudli nové mostné objekty), potom je potrebné aktualizovat’ korézny prieskum,

* hlukova studia
- aktualizacia hlukovej Studie na zaklade novych dopravno-inZinierskych udajov, platnych predpisov a

aktualne platnych Uzemnych planov obci (pri navrhu rozvoja Uzemia obci je potrebné reSpektované
umiestnenie rychlostnej cesty R7),

* inventarizacia biotopov

- spracovanu inventarizaciu biotopov eurépskeho a narodného vyznamu bude potrebné v dalSom stupni
PD aktualizovat, v pripade ak déjde k zmene technického rieSenia, zaberov pozemkov a nasledne aj k
zmene vymery zistenych biotopov,

* zmiernujuce opatrenia

- je potrebné poziadat MZP SR o sUhlas so spdsobom a podmienkami vykonania zmierfiujicich
opatreni, podla § 28 ods. 5 zakona €.543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, v platnom zneni,

* projekt opatreni pre ochranu prirody

- definovanie rozsahu prac ekodozora pre obdobie vystavby (transfer chranenych druhov, rozsah
budovania do€asnych zabran, monitoring stavby a pod.),

« zosuladenie dokumentacie s tzemnym planom
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- V zmysle odportéani Zavereéného stanoviska MZPSR (8. 454/2014-3.4/ml) zo dna 18.11.2014 je
potrebné zapracovat vysledny variant navrhovanej rychlostnej cesty R7 v useku Dunajska Streda -Nové
Zamky do pripravovanych a aktualnych uzemnoplanovacich dokumentacii dotknutych sidelnych
utvarov.

- v Case spracovania DSP preverit a zosuladit aktualny stav Uzemnoplanovacej dokumentacie
dotknutych miest a obci.

- v Case spracovania DSP postupovat v zmysle zakona ¢.69/2018 Z.z. o kybernetickej bezpecnosti.

V Bratislave, december 2019 Vypracoval: Ing. Martin KeCkes
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PREHLADNE TABULKY
CESTY
. Stavebny HI. trasa / Kategoria / Dizka Plocha
Nazov . Navrhova >
objekt vetva . ) [m] [m?]
rychlost
Rychlostna cesta R7 Zemné — Nové 101-00 hi.trasa | C11,5100 | 14296,285 | 1188207
Zamky
Vetva ,NZA* - /60 412,952 829,5
Vetva ,NZB* - /40 283,0995 3146,3
Krizovatka Nové Zamky 102-00
Vetva ,NZC* - /60 420,057 3819,1
Vetva ,NZD* 140 268,931 1262,1
Prelozka cesty 1/75 v km 12,809 R7 111-00 hl. trasa C 11,5/80 928,248 9833,6
Uprava a rozsirenie cesty 1/64 v MUK
Nové Zamky 112-00 hl. trasa C 11,5/80 1626,743 18947,7
PreloZka pofnej cesty v km 0,772 R7 121-00 hl. trasa 30 103,969 408,9
PreloZka polnej cesty v km 0,772 -
1,030 R7 vlavo 122-00 hl. trasa 30 343,022 179,1
Er7elozka asfaltovej cesty v km 4,850 123-00 hl. trasa 30 223.773 867.8
\'j;f:\’/i"a polnej cesty v km 6,200 R7 124-00 hl. trasa 30 111,440 433,4
Frelozka polnej cesty vkm 6,200 R 125-00 h. trasa 30 140,685 560, 1
Prelozka polnej cesty v km 7,540 R7 126-00 hl. trasa 30 143,920 636,3
PROTIHLUKOVE A PROTISVETELNE STENY Stavebny | Dizka | Vyska
objekt [m] [m]
Protihlukova a protisvetelna stena v km 7,480 - 9,480 vlavo 321-00 | 20000 | 2,0
Protihlukova stena v km 9,480 - 11,350 vlavo 322-00 1870,0 2,5
Protihlukova stena v km 11,825 - 12,770 vpravo 323-00 946,0 3,0
Protisvetelna stena v km 4,710 - 7,480 vpravo 351-00 | 27700 | 2,0
Protisvetelna stena v km 4,710 - 7,480 vlavo 352-00 | 2770,0 2,0
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(DUR )

MOSTY
. Dizka N L
Nazov Stav_ebny Most | mosta Pocgt Nosna konstrukcia §tat|cke_
objekt [m] poli pésobenie
presypany . o
. . . jednopolova
Most na R7 v km 0,063 nad 201-00 plny 35.30 1 |ntegr0\v/any most tramova
cestou 11/573 profil z tyCovych " .
.7 konstrukcia
prefabrikatov
. . spojita
Most na B? v km 0,448 nad 202-00 PM | 715,00 8 komorovy predpaty trAmova
riekou Vah most « .
konstrukcia
jednopolova
MO,St na R7 v km 1,825 nad 203-00 PM 40,70 1 tyCové prefabrikaty tramova
polnou cestou konstrukcia
Most na R7 v km 3,603 nad L . jednopolova
Zeliarskym kanalom 204-00 PM 25,05 1 tyCové prefabrikaty travmova_
konstrukcia
Most na R7 v km 4,884 nad K . doty spojita
prelozkou polnej cesty a 20500 | PM | 239,80 | 3 omorovy ptre paty tramova
Komoc&skym kanalom mos konstrukcia
jednopolova
MO,St na R7 v km 7,080 nad 206-00 PM 41,15 1 tyCové prefabrikaty tramova
polnou cestou « .
konstrukcia
Most na R7 v km 7,800 nad spojita
Palarikovskym potokom 207-00 PM | 643,00 | 8+8 tycové prefabrikaty tramova
a biokoridorom konstrukcia
jednopolova
Most na R7 v km 8,634 nad 20800 | PM | 2505 | 1 | tyéové prefabrikaty | tramova
odvodriovacim kanalom " .
konstrukcia
Most na R7 v km 8,879 nad L - Jedn,opol’o’va
odvodfiovacim kanalom 209-00 PM 24,40 1 tyCové prefabrikaty tramova
konstrukcia
Most na R7 v km 9,590 nad komorovy predpéty S’pOJIta’
Dlh)'/m kanalom 210-00 PM 239,80 3 most travmova.
konstrukcia
Most na R7 v km 11,995 nad spojita
tratou ZSR Devinska Nova Ves - 211-00 PM | 116,90 3 tySové prefabrikaty tramova
Stdrovo v Zkm 139,978 konstrukcia
Most te 1/75 v km 12,809 spojita
e Ry e vEm 21200 | - | 6590 | 2 | tycové prefabrikaty | tramova
konstrukcia
UPRAVY TOKOV
Nazov Stav_ebny Poznamka
objekt
N . > . . Dizka prelozky je 42.16 m. Koryto kanalu
PreloZka pritoku Zeliarskeho kandla v km kanala v 371-00 bude opevnené kamennou dlazbou. Dizka
km 3,600 . i, s
Upravy Zeliarskeho kanala je 49,50 m.
Na zaciatku a konci prelozky bude koryto
Prelozka Palarikovskeého kandla v km 4,800 372.00 | Stabilizované  prieCnymi  prahmi  z
lomového kamena. Dizka prelozky
Palarikovského kanala je 237,00 m.
Z dbévodu zaistenia a spevnenia brehov,
ako aj ochrany mostnych opér budu brehy
spevnené kamennou rovnaninou do 200
Uprava odvodiovacieho kanala v km 7,850 373-00 | k9. Na zaciatku a konci Upravy bude breh
stabilizované  priecnym  prahom  z
lomového kamena. Dizka upravy pravého
brehu je 41,60 m. DIzka upravy lavého
brehu je 46,64 m.
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