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STANOVISKO

k navrhovanej ¢innosti/stavbe ,,Rychlostnd cesta R7 Mlie¢any — Dolny Bar“ vypracované na
zdklade jej odborného posiudenia v siilade s ustanovenim § 16a ods. 3 zdkona ¢. 364/2004 Z.
Z. o voddch a o zmene zdkona SNR ¢ 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich
predpisov (vodny zdkon) v zneni neskorsich predpisov

Okresny trad Trnava, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, Kollarova 8, 917 77 Trnava
v stlade s ustanovenim § 16a ods. 3 zdkona €. 364/2004 Z. z. o vodéch a o zmene zédkona SNR
¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon) v zneni neskorsich
predpisov listom ¢. OU-TT-OSZP2-2021/006934/Gl zo dna 16.02.2021 sa obratil na
Vyskumny tistav vodného hospodarstva Bratislava ako odborné vedecko-vyskumné pracovisko
vodného hospodarstva poverené ministrom zivotného prostredia Slovenskej republiky
vykonom primarneho postdenia vyznamnosti vplyvu realizacie novych rozvojovych projektov
na stav utvarov povrchovej vody astav utvarov podzemnej vody vo vztahu k plneniu
environmentalnych cielov a vydédvanim stanoviska o potrebe postdenia nového rozvojového
projektu podla § 16 ods. 6 pism. b) vodného zakona, ktory je transpoziciou ¢l. 4.7 RSV, so
ziadost'ou o vydanie odborného stanoviska k navrhovanej ¢innosti/stavbe ,,Rychlostnd cesta
R7 Mlie¢any — Dolny Bar*.

Stcastou ziadosti bola projektova dokumentacia na tzemné rozhodnutie ,,Rychlostnd cesta R7
Mliecany — Dolny Bar® (VALBEK&PRODEX, spol. s r.o., Rusovska cesta 16, 851 01
Bratislava, Hlavny inZinier projektu: Ing. Eduard Manco, jun 2020).

Investorom navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 MlieCany — Dolny Bar“ je
Narodna dial'ni¢na spolo¢nost’, a.s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava.

Vyskumny tustav vodného hospodarstva Bratislava na zédklade odborného postdenia
navrhovanej ¢innosti/stavby ,Rychlostnd cesta R7 Mliecany — Dolny Bar“ poskytuje
nasledovné stanovisko:

Ugelom navrhovanej &innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Mlie¢any — Dolny Bar® je
vystavba kapacitnej komunikacie vedenej v optimalne;j trase z hl'adiska plynulosti a bezpeénosti
dopravy. Vystavbou a prevadzkou rychlostnej cesty sa vylGéi tranzitnd doprava z Gzemia
prilahlych obci a tym sa zlepsi vplyv dopravy na obyvatel'stvo a Zivotné prostredie.

Rychlostna cesta R7 je vedena extravilanom dotknutych obci Kostolné Kracany, Dunajska
Streda, Vrakan, Povoda, Kutniky a Dolny Bar. Rychlostna cesta na zaciatku nadvizuje na tsek
R7 Holice — Mlie¢any. Po dobudovani useku Mlie¢any — Dolny Bar v ramci tejto stavby dojde
k zru$eniu napojenia do¢asného zjazdu na cestu /63 (pred zaciatkom useku) a k dobudovaniu
protihlukovej steny v mieste tohto zjazdu. V projekte je predpokladané, ze usek Dolny Bar —
Zemné bude budovany az nasledne po dostavbe tiseku Mliecany — Dolny Bar.

Navrh smerového vedenia rychlostnej cesty vychadza z odporuc¢aného variantu v Zavere¢nom
stanovisku (194/2019-1.7/zg (8475/2019) vydanom Ministerstvom Zivotného prostredia SR
podl'a zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a

Bankoveé spojenie: Statna pokladnica, Bratislava Telefon: +421 2 59 343 336
Cislo uétu IBAN: SK45 8180 0000 0070 0038 9943 podatelna@vuvh.sk

IC0O: 00 156 850, DIC: 2020798593, 1C DPH: SK 2020798593 www.vuvh.sk



doplneni niektorych zakonov so zohl'adnenim ukonéenia predchadzajiceho tiseku R7 Holice —
MlieCany a zaciatku nasledujiceho tuseku R7 Dolny Bar — Zemné.

7 hladiska poziadaviek sicasnej eurdpskej legislativy, ako aj legislativy SR v oblasti vodného
hospodarstva bolo potrebné navrhovanu ¢innost/stavbu ,,Rychlostnd cesta R7 Mliecany —
Dolny Bar* posudit z pohl'adu ramcovej smernice o vode, a to vo vzt'ahu k dotknutym Gtvarom
povrchovej a podzemnej vody.

Ramcova smernica o vode urCuje pre utvary povrchovej vody a ttvary podzemnej vody
environmentalne ciele. Hlavnym environmentalnym cielom RSV je dosiahnutie dobrého stavu
vod v spolocenstve do roku 2015 resp. 2021 najneskdr vSak do roku 2027 a zabranenie jeho
zhor$ovaniu. Clenské $taty sa maja snazit' o dosiahnutie ciel'a — asponi dobrého stavu véd,
definovanim a zavedenim potrebnych opatreni v ramci integrovanych programov opatreni,
beruc do tvahy existujice poziadavky spolocenstva. Tam, kde dobry stav vod uZz existuje, mal
by sa udrziavat’.

V pripade novych infrastruktirnych projektov nedosiahnutie uspechu pri
- dosahovani dobrého stavu podzemnej vody,
- dobrého ekologického stavu, pripadne dobrého ekologického potencidlu Utvarov
povrchovej vody, alebo
- pri predchadzani zhorSovania stavu utvarov povrchovej alebo podzemnej vody

v dosledku novych zmien fyzikédlnych vlastnosti ttvaru povrchovej vody alebo zmien tGrovne
hladiny utvarov podzemnej vody, alebo ked’
- sanepodari zabranit’ zhor3eniu stavu Gtvaru povrchovej vody z vel'mi dobrého na dobry
v ddsledku novych trvalo udrzatel'nych rozvojovych ¢innosti ¢loveka

sa nepovazuje za porusenie ramcovej smernice o vode, avSak len v tom pripade, ak st splnené
vietky podmienky definované v €lanku 4.7 RSV.

Lokalita navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Mliecany — Dolny Bar® je
situovand v ¢iastkovom povodi Vahu. Dotyka sa troch vodnych ttvarov (obrazok 1) — jedného
utvaru povrchovej vody SKW0023 Gabcikovo - Topol'niky (tabul'ka ¢.1) a dvoch utvarov
podzemnej vody — Gitvaru podzemnej vody kvartérnych sedimentov SK1000300P Medzizrnové
podzemné vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy autvaru podzemnej vody
predkvartérnych hornin SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej
vybezkov (tabulka ¢.2).

a) utvary povrchovej vody tabulka & 1
Ciastkové Kod Nizov \{I:I rkm Dizka VU Druh VU Ekologicky Chemicky
povodie vU /typ VU (km) stav stav

od do /potenciil
Vih SKW0023 Gabgikovo - | 28,70 0,00 28,70 AWB priemerny (3) zly
Topol'niky
/PIM

Vysvetlivia: VU = voeny iitvar; AWB = umely vodny iitvar;



a) Gtvary podzemnej vody

tabulka ¢&. 1
o ; , Plocha Stav VU
Clastioons | sy vy Nézov VU VU '
povodie (km?) kvantitativny | chemicky
Medzizrnové podzemné vody kvartérmych ; g
il SK1000300P edleny Podumiske: pervs 1668,112 dobry dobry

SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajske;j

ity el vibe ko 6248,370 dobry zly

Vysvetlivka: VU = vodny tvar

Rychlostna cesta R7 Mliegany - Dolny Bar

- Ty ra 3
N B, ] _1.-#"

s R7 MiieCany - Dolny Bar

= Utvar povrchovej vody
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Navrhovanou ¢innost'ou/stavbou ,,Rychlostnd cesta R7 Mlie¢any — Dolny Bar“ budd dotknuté

aj hydromeliora¢né kandly s plochou povodia pod 10 km?, ktoré neboli vymedzené ako
samostatné vodné utvary:

- Lidersky kandl 4-21-17-520 o celkovej dizke 3,42 km a
- Mliedansky kanal 4-21-17-521 o celkovej dizke 4,02 km.

Lidersky kanal a Mliecansky kanal su zaustené do tutvaru povrchovej vody SKW0023
Gab&ikovo — Topol'niky prostrednictvom hydromeliore¢ného kanala Vojka - Kracany.

7 hladiska poziadaviek ¢lanku 4.7 RSV bolo potrebné posudit, ¢i realizdcia navrhovanej
¢innosti/stavby ,, Rychlostnd cesta R7 MlieCany — Dolny Bar“ nespdsobi zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik, ktoré by mohli viest k zhorSeniu ekologického
potencialu utvaru povrchovej vody SKW0023 Gabéikovo -Topol'niky alebo ¢ navrhovana
¢innost’/stavba nebude mat’ vplyv na zmenu hladiny dotknutych Utvarov podzemnej vody



SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych nédplavov Podunajskej panvy a
SK2001000P Medzizrnové podzemné vody centralnej ¢asti Podunajskej panvy a jej vybezkov.

Predmetné postdenie sa vztahuje na obdobie realizdcie navrhovanej Cinnosti/stavby
wRychlostnd cesta R7 MlieCany — Dolny Bar*, po ukonceni realizacie, ako aj na obdobie pocas
jej prevadzky.

Podl'a predloZenej projektovej dokumentacie navrhovana ¢innost’/stavba ,, Rychlostnd cesta R7
Mlie¢any — Dolny Bar® je Clenena na nasledovné ucelené Casti stavby:

010-00 az 072-00 Rekultivacie, Demolécie, Vegetané upravy, Revitaliza¢né opatrenia
101-00 az 103-00 Objekty rychlostnej cesty

111-00 az 122-00 Prelozky ciest L. IL. a II. triedy

141-00 az 155-00 Prelozka tcelovej komunikacie, prelozky polnych ciest a pristupy na
pozemky

191-00 az 193 -00 Upravy existujticich komunikacii dotknutych stavbou
201-00 az 211-00 Mostné objekty

251-00 az 257-00 Protihlukové steny

281-00 Vodohospodarske stavby

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty

501-00 az 513-00 Kanalizacia RC a cesty 1/63

521-00 Prelozka vytlanej kanalizacie

531-00 az 566-00 PreloZky a zruSenie zévlahovych potrubi
571-00 ZruSenie zavlahového potrubia hnojovej vody
601-00 az 642-00 Silnopradové vedenia

651-00 az 660-00 Prelozky a ochrana slaboprudovych vedeni
681-00 Verejné osvetlenie

695-00 az 697-00 ISRC, IS C /63

699-00 Dopravné znacenie

701-00 az 707-00 Prelozky plynovodov

801-00 az 803-00 Docasné obchadzky

811-00 Pristupy na stavenisko

Zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik Gtvaru povrchovej vody SKW0023
Gabéikovo - Topolniky alebo zmenu hladiny dotknutych ttvarov podzemnej vody
SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy
a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybezkov mozu sposobit’
tie Casti stavby/stavebné objekty navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Mlie¢any
— Dolny Bar®, ktoré budl realizované priamo v tychto vodnych utvaroch alebo v priamom
dotyku s nimi.



Casti navrhovanej ¢innosti/stavby ,, Rychlostnd cesta R7 Mlie¢any — Dolny Bar*, ktoré mdzu
sposobit

a) zmenu fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik dotknutého utvaru povrchovej vody
a drobnych vodnych tokov (hydromelioracnych kandlov) sii:

201-00 Most na R7 nad Mlie¢anskym kandlom v km 0,093 R7

203-00 Most na R7 nad Liderskym kanalom v km 1,586 R7

204-00 Most na R7 nad kanalom Gab¢&ikovo-Topolniky v km 2,910 R7
206-00 Most na R7 nad kandlom Gab¢ikovo-Topolniky v km 4,304 R7
207-00 Most na R7 nad kanalom Gabé&ikovo-Topol'niky v km 5,366 R7
211-00 Most na ceste 1/63 nad Mlie¢anskym kanalom

b) zmenu hladiny utvarov podzemnej vody sii:

101-00 Rychlostna cesta R7 Mlie¢any - Dolny Bar

201-00 Most na R7 nad Mlie¢anskym kandlom v km 0,093 R7

202-00 Most na ceste 11/507 nad R7 v MUK Mlieany v km 0,925 R7

204-00 Most na R7 nad kanadlom Gabcikovo -Topolniky v km 2,910 R7

205-00 Most na R7 nad cestou 111/1394 v km 4,096 R7,

206-00 Most na R7 nad kanalom Gab¢ikovo -Topolniky v km 4,304 R7

208-00 Most na ceste I1I/1397 nad R7 v km 6,110 R7, 209-00 Most na R7 v km 7,930 R7
210-00 Most na ceste 1/63 nad R7 v MUK Dolny Bar v km 8,358 R7

211-00 Most na ceste 1/63 nad Mlie€anskym kandlom

Strucny popis technického rieSenia navrhovanej cinnosti/stavby:
101-00 Rychlostna cesta R7 Mlie¢any - Dolny Bar

Vyskovo sa niveleta plynulo napdja na predchadzajuci Gisek Holice — Mlie€any. Od zaciatku
upravy trasa stipa sklonom 0,75% a za Mliecanskym kanalom (km 0,093) klesa v sklone -0,9%
do stanicenia km 0,925, kde je navrhnuty nadjazd cesty 1I/507. Za nadjazdom niveleta stupa
sklonom 0,5% a za Liderskym kandlom (km 1,586) klesa v sklone -0,3%. Nasledne trasa 3x
prekracuje kanal Gabéikovo — Topolniky v km 2,910, km 4,304 a km 5,366. Pred druhym
prechodom kandlu je vedena niveleta eSte ponad cestou I11/1394 v km 4,096. Pred kazdym
krizenim niveleta stipa v sklonoch 1,1%, 1,1% a 1,2%. Za prechodom kanalov vzdy klesa v
sklonoch 1,4%, 1,1% a 1,1%. V km 6,110 vedie ponad rychlostnt cestu novo navrhnuty nadjazd
cesty 1II/1397. Za nadjazdom niveleta stipa v sklone 0,35% a klesa v sklone -0,5%. Pred
mostom ponad migraény koridor v km 7,930 niveleta stiipa v sklone 0,5%. Za koridorom
niveleta klesa do MUK Dolny Bar v sklone -1,0%. Pred koncom tipravy niveleta stipa v sklone
0,3% a plynulo sa nap4ja na nadchadzajici usek Rychlostnej cesty R7 Dolny Bar — Zemné. Na
trase navrhovanej rychlostnej cesty R7 Mliecany — Dolny Bar st navrhnuté 2 mimouroviiové
krizovatky, a to MUK Mlie¢any a MUK Dolny Bar.

201-00 Most na R7 nad Mliecanskym kandlom v km 0,093 R7
Mostny objekt 201 prevadza rychlostnti cestu R7 ponad Mliecansky kandl (biokoridor).

Svetlost’ otvoru pod mostom je uvazovana vysky 2,85 m + 13,10 m pre biokoridor kategorie B
(stredne vel'ké cicavee) v zmysle migracnej Stadie.



Strka mosta: M 13,80 m; PM 13,00 m

Popis konStrukcie mosta

Mostny objekt 201 je tvoreny dvomi mostami. Spodni stavbu mosta tvoria dve krajné
elezobeténové monolitické opory s rovnobeznymi kridlami. Sirkové usporiadanie na moste
zodpovedna kategoérii cesty R24,5/120 s reviznym chodnikom na l'avej rimse 'avého mosta.
Most je zaloZeny hibkovo na velkopriemerovych pilétach.

Nosna konstrukcia bude z prefabrikovanych predpétych nosnikov dl. 15,0 m. Rozpétie nosnej
kongtrukcie bude 14,50 m, diZka nosnej konstrukcie je 15,90 m. Nosna konstrukcia bude
integrovana do krajnych opor a bude bez lozisk a mostnych zaverov.

Upraveny terén pod mostom — odlaZdenie lomovym kamenom do betonu (vykres 201-00 Most
na R7 nad Mliecanskym kandlom v km 0,093 R7, pozdfz'ny rez 1:100).

Hladina podzemnej vody bola narazend 1,00 m p.t.

Hladina podzemnej vody bola ustélend 1,13 m p.t.

202-00 Most na ceste I1/507 nad R7 v MUK Mlietany v km 0,925 R7

Mostny objekt 202 vznikol v ramei Gpravy komunikécie 11/507 v km 0,925 R7 a premost'uje
rychlostnt cestu R7.

Popis konstrukcie mosta

Mostny objekt 202 je tvoreny jednym mostom. Spodnt stavbu mosta tvoria dve krajné
Zelezobetonové monolitické opory s rovnobeznymi kridlami a jeden vnutorny Zelezobeténovy
monoliticky pilier. Pilier 2 bude osadeny v strednom deliacom pase rychlostnej cesty. Sirkové
usporiadanie na moste zodpovedna kategorii cesty C9.,5 s reviznymi chodnikmi po oboch
strandch mosta. Most je zaloZeny hibkovo na velkopriemerovych pilétach.

Spojita nosna konstrukcia bude monoliticka predpita 2-tramova s vylozenymi konzolami.
Rozpiitie jednotlivych poli nosnej konstrukcie bude 26,0 + 26,0m, dika nosnej konstrukcie je
53,8m. Nosna konstrukcia bude na opory ulozena prostrednictvom hrncovych lozisk a na pilieri
2 bude tuhé monolitické spojenie.

Hladina podzemnej vody bola narazend 2,50 m p.t.

Hladina podzemnej vody bola ustalena 2,50 m p.t.

203-00 Most na R7 nad Liderskym kanalom v km 1,586 R7

Mostny objekt 203 prevadza rychlostnt cestu R7 ponad Lidersky kanal (biokoridor). Svetlost’
otvoru pod mostom je uvazovana vySky 4,2 m (na brehu) a Sirky 10,0 m pre migraciu
zivocichov kategorie B. Vyska otvoru v dne kanala je 4,35 — 4,90 m.

Sirka mosta: LM 13,04 m; PM 13,04 m

Popis konStrukcie mosta

Most bude pozostavat’ z dvoch dilataénych celkov (lavy a pravy most) a bude 1-polovy.
Spodnt stavbu mosta tvoria dve krajné stojky, kratke rovnobezné kridla a oddilatované Sikmé
svahové kridla. Sirkové usporiadanie na moste zodpovedné kategorii cesty R24,5/120 s vol'nou
Sirkou na moste 2x11,25 m. Most je zalozeny plo$ne na vrstve Strkopieskového vankusa.
Upraveny terén pod mostom — lomovy kamen do betonu (vhres 203-00 Most na R7 nad
Liderskym kandlom v km 1,586 R7, pozdfény rez 1:100).

Hladina podzemnej vody bola narazena 1,90 m p.t.
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Hladina podzemnej vody bola ustélena 0,93 m p.t.
204-00 Most na R7 nad kandlom Gabéikovo-Topolniky v km 2,910 R7

Mostny objekt 204 prevadza rychlostnti cestu R7 ponad kanal Gabéikovo — Topolniky
(biokoridor).

Sirka mosta: M 13,75 m; PM 13,65 m

Popis konstrukcie mosta

Most bude pozostavat’ z dvoch dilataénych celkov (I'avy a pravy most) a bude 3-polovy.
Spodnti stavbu mosta tvoria dve krajné opory s rovnobeznymi kridlami a dve vnutorné
elezobetonové monolitické podpery. Sirkové usporiadanie na moste zodpovedna kategérii
cesty R24,5/120 s volnou Sirkou na moste 2x11,25 m. Most je zaloZeny hibkovo na
vel'kopriemerovych pilotach.

Spojitd nosna konstrukcia bude monolitickd predpdta 2-tramova s vyloZenymi konzolami.
Rozpitie jednotlivych poli nosnej konstrukcie bude 19,0 + 24,5 + 19,0 m, dizka nosnej
konstrukcie je 64,3 m. Nosna konstrukcia bude na opory a medzil'ahlé piliere uloZena
prostrednictvom hrncovych lozisk.

Brehy kanala budi spevnené lomovym kamefiom do betonu (vykres 204-00 Most na R7 nad
kandlom Gabcikovo-Topolniky v km 2,910 R7, pozdizny rez 1:100).

Hladina podzemnej vody bola narazena 1,75 — 3,02 m p.t.

Hladina podzemnej vody bola ustalena 1,58 — 2,93 m p.t.

205-00 Most na R7 nad cestou I11/1394 v km 4,096 R7

Mostny objekt 205 prevadza rychlostni cestu R7 ponad cestu II1. triedy. Mostny objekt 205 je
tvoreny dvomi mostami.

Popis konstrukcie mosta

Spodnt stavbu mosta tvoria dve krajné Zelezobeténové monolitické opory s rovnobeZnymi
kridlami. Sirkové usporiadanie na moste zodpovedna kategérii cesty R24,5/120 bez reviznych
chodnikov. Most je zaloZeny hibkovo na velkopriemerovych pilétach.

Nosna konstrukcia bude z prefabrikovanych predpétych nosnikov dl. 18,0m. Rozpitie nosnej
kongtrukcie bude 17,5 m, dizka nosnej kongtrukeie je 18,28 m. Nosné konstrukcia bude na
opory a medzil'ahlé piliere uloZena prostrednictvom hrncovych lozisk.

Hladina podzemnej vody bola narazena 3,30 — 3,80 m p.t.

Hladina podzemnej vody bola ustalena 3,10 - 3,65 m p.t.

206-00 Most na R7 nad kanalom Gab¢ikovo-Topol’niky v km 4,304 R7

Mostny objekt 206 prevadza rychlostni cestu R7 ponad kanal Gabcikovo — Topolniky
(biokoridor).

Sirka mosta: M 13,65 m; PM 13,65 m

Popis konstrukcie mosta
Most bude pozostavat z dvoch dilataénych celkov (l'avy a pravy most) a bude 3-polovy.
Spodnt stavbu mosta tvoria dve krajné opory s rovnobeznymi kridlami a dve vnutorné
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Zelezobeténové monolitické podpery. Sirkové usporiadanie na moste zodpovedna kategorii
cesty R24,5/120 s volnou ¥irkou na moste 2x11,25m. Most je zalozeny hibkovo na
vel'kopriemerovych pilotach.

Spojitd nosna konstrukcia bude monolitickd predpéta 2-tramova s vylozenymi konzolami.
Rozpitie jednotlivych poli nosnej konstrukcie bude 23,0 + 29,0 + 23,0 m, diZka nosnej
konstrukcie je 76,8 m. Nosnd konstrukcia bude na opory a medzilahlé piliere uloZena
prostrednictvom hrncovych lozisk.

Brehy kanala budi spevnené lomovym kameniom do betonu (vykres 206-00 Most na R7 nad
kandlom Gabcikovo-Topolniky v km 4,304 R7, pozdizny rez 1:100).

Hladina podzemnej vody bola narazend 0,72 — 1,50 m p.t.

Hladina podzemnej vody ustalena 0,60 - 1,30 m p.t.

207-00 Most na R7 nad kandlom Gabéikovo-Topol'niky v km 5,366 R7

Mostny objekt 207 prevadza rychlostnti cestu R7 ponad kandl Gabcikovo — Topolniky
(biokoridor).

Sirka mosta: LM 13,65 m; PM 13,75 m

Popis konstrukcie mosta

Most bude pozostavat' z dvoch dilataénych celkov (I'avy a pravy most) a bude 3-polovy.
Spodni stavbu mosta tvoria dve krajné opory s rovnobeznymi kridlami a dve vnutorné
Zelezobeténové monolitické podpery. Sirkové usporiadanie na moste zodpovedna kategorii
cesty R24,5/120 s volnou $irkou na moste 2x11,25 m. Most je zalozeny hibkovo na
velkopriemerovych pilotach.

Spojita nosna konstrukcia bude monoliticka predpétd 2-trdmova s vyloZenymi konzolami.
Rozpitie jednotlivych poli nosnej konstrukcie bude 19,5 + 26,0 + 19,5 m, dizka nosnej
konstrukcie je 66,8 m. Nosnd kon$trukcia bude na opory a medzilahlé piliere uloZena
prostrednictvom hrncovych lozisk.

Brehy kanala st spevnené lomovym kameniom do betonu (207-00 Most na R7 nad kandlom
Gabcikovo-Topolniky v km 5,366 R, pozdizny rez 1:100).

Hladina podzemnej vody bola narazena 1,40 — 3,02 m p.t.

Hladina podzemnej vody ustalend 1,30 — 2,93 m p.t.

208-00 Most na ceste 111/1397 nad R7 v km 6,110 R7

Mostny objekt 208 prevadza miestnu komunikaciu III. triedy ponad rychlostni cestu R7 v km
5,985 R7.

Popis konstrukcie mosta

Mostny objekt 208 je tvoreny jednym mostom. Spodnu stavbu mosta tvoria dve krajné
zelezobetonové monolitické opory s rovnobeznymi kridlami a jeden vnutorny Zelezobeténovy
monoliticky pilier. Pilier 2 bude osadeny v strednom deliacom pase rychlostnej cesty. Sirkové
usporiadanie na moste zodpovednd kategoérii cesty C9,5 s reviznymi chodnikmi po oboch
stran4ch mosta. Pilier 2 je zaloZeny hibkovo na velkopriemerovych pilétach. Opory mosta st
zaloZené na vystuzenej zemnej konstrukeii s licnymi prefabrikétmi.

Spojitd nosnd konstrukcia bude monolitickd predpdta 2-tramové s vyloZenymi konzolami.
Rozpitie jednotlivych poli nosnej konstrukeie bude 26,0 + 26,0 m, dlzka nosnej konstrukcie je
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53,8 m. Nosna konstrukcia bude na opory uloZena prostrednictvom hrncovych loZisk a na pilieri
2 bude tuhé monolitické spojenie.

Hladina podzemnej vody bola narazena 2,50 — 3,30 m p.t.

Hladina podzemnej vody ustalena 2,50 - 3,18 m p.t.

209-00 Most na R7 v km 7,930 R7

Mostny objekt 209 prevadza rychlostni cestu R7 ponad biokoridor. Svetlost’” otvoru pod
mostom je uvazovana 4,25 m x 20,00 m pre biokoridor kategorie B (stredne vel'ké cicavece) v
zmysle migracnej Stadie.

Popis konstrukcie mosta

Mostny objekt 209 je tvoreny dvomi mostami. Spodnd stavbu mosta tvoria dve krajné
Zelezobeténové monolitické opory s rovnobeznymi kridlami. Sirkové usporiadanie na moste
zodpovedna kategorii cesty R24,5/120 bez reviznych chodnikov. Most je zalozeny hibkovo na
velkopriemerovych pilétach.

Nosna konstrukcia bude z prefabrikovanych predpétych nosnikov dl. 21,0 m so spriahajticou
doskou hr. 200 mm. Rozpitie nosnej konstrukcie bude 21,4 m, dizka nosnej konstrukcie je
22,80 m. Nosna konstrukcia bude integrovand do krajnych opdr a bude bez lozisk a mostnych
Zaverov.

Hladina podzemnej vody bola narazena 1,50 — 2,70 m p.t.

Hladina podzemnej vody ustalena 1,42 — 2,36 m p.t.

210-00 Most na ceste 1/63 nad R7 v MUK Dolny Bar v km 8,358 R7

Mostny objekt 210 prevadza cestu 1. triedy €. 63 ponad rychlostnu cestu R7 v km 8,358 R7.

Popis konstrukcie mosta

Mostny objekt 210 je tvoreny jednym mostom. Spodni stavbu mosta tvoria dve krajné
zelezobetonové monolitické opory s rovnobeznymi kridlami a jeden vnutorny Zelezobeténovy
monoliticky pilier. Pilier 2 bude osadeny v strednom deliacom pase rychlostnej cesty. Sirkové
usporiadanie na moste zodpovedna kategorii cesty C11,5 s pripdjacim a odboCovacim pruhom
na moste a s reviznymi chodnikmi po oboch stranich mosta. Pilier 2 je zaloZeny hibkovo na
velkopriemerovych pilétach. Opory mosta su zaloZené na vystuzenej zemnej konstrukeii s
licnymi prefabrikatmi.

Spojitd nosna konstrukeia bude pozostavat’ z prefabrikovanych predpétych nosnikov d1.30,0 m
spriahnutych Zelezobetonovou monolitickou doskou hribky 200 mm. Rozpitie jednotlivych
poli nosnej konstrukcie bude 30,41 + 30,41 m, diZka nosnej kongtrukcie je 62,82 m. Nosna
konstrukeia bude na opory a piliere uloZena prostrednictvom hrncovych lozisk.

Hladina podzemnej vody bola narazend 2.10 — 2,52 m p.t.

Hladina podzemnej vody ustalena 2,00 — 2,40 m p.t.
211-00 Most na ceste 1/63 nad Mlie¢anskym kanalom
Mostny objekt 211 prevadza cestu 1/63 ponad Mlie¢ansky kanél (biokoridor). Mostny objekt

vznikol ako poziadavka Statnej ochrany prirody na svetlost’ otvoru pre Zivo&ichy kategérie B
(stredne vel'ké cicavce). Vzhl'adom na to bolo nutné pristipit’ k demolacii existujiceho
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mostného objektu a na jeho mieste vybudovat’ novy so svetlostou otvoru pod mostom vysky
3,05 m a $irky 13,1m.

Sirka mosta: 13,10 m

Popis konstrukcie mosta

Most bude pozostavat’ z jedného dilatatného celku a bude 1-polovy. Spodnt stavbu mosta
tvoria dve krajné opory a rovnobeiné zavesené kridla. Sirkové usporiadanie na moste
zodpovedna kategorii cesty C11,5/60 s volnou Sirkou na moste 11,50 m bez reviznych
chodnikov. Most je zaloZeny hibkovo na velkopriemerovych pil6tach.

Nosna konstrukcia bude z prefabrikovanych predpitych nosnikov dl. 15,0 m. Rozpitie nosnej
konstrukcie bude 14,5m, dizka nosnej konstrukcie je 15,9 m. Nosna konStrukcia bude
integrovana do krajnych opdr a bude bez lozisk a mostnych zaverov.

Brehy kanala buda spevnené lomovym kametiom do betoénu (vykres 211-00 Most na ceste 1/63
nad Mliecanskym kandlom, pozdizny rez 1:100).

Hladina podzemnej vody bola narazend 1,50 m p.t.

Hladina podzemnej vody ustalend 1,10 m p.t.

501-00 Dazd’ova kanalizicia rychlostnej cesty R7
Odvodnenie v useku rychlostnej cesty R7 v km 0,000 Z U - km 8,600 KU

Odvodnenie povrchu vozovky rychlostnej cesty R7 v celom useku je zabezpefené jej
pozdiznym a prie¢nym sklonom. Zrdzkové vody z povrchu vozovky budi zachytivané na
krajoch cesty cez odvodiiovacie zlaby. V pozdiznych Zlaboch v useku Rychlostnej cesty R7
Mlie¢any-Dolny Bar v km 0,000 — 8,600 budu osadené uli¢né vpusty a budd zaistené do
kanaliza¢nych stdk dialni¢nej kanalizacie. Vo vrcholovych a tdolnicovych oblikoch nivelety
R7 budu zrazkové vody z povrchu vozovky zachytavané cez velkokapacitné Strbinové zl'aby.

Odvodiiovaci systém v useku R7 je rozdeleny na 17 stokovych systémov ,,A%, ,,B%, ,,C*, ,,D%,
“ (3 3
JTIE“J 53F“7 73G“, !7H‘;D 751“5 93J‘63 7,K“9 ’5LG‘5 3’M“5 EBN‘(’B 710; 2 ﬂ')P 05 BﬂR‘ .

Odvodnenie povrchu vetiev krizovatky MUK Mliedany v km 0,900 a MUK Dolny Bar v km
8,300 bude rieSené zachytenim dazd’ovych vod na krajoch cesty pomocou odvodiovacich
7Pabov. V pozdiznych ZFaboch budi osadené uliéné vpusty a budd zatistené do kanalizaénych
stok dial'ni¢nej kanalizacie.

Dazd'ové vody z rychlostnej cesty R7 v celom tseku km 0,000 — km 8,600 buda ¢istené v
odlucovacoch ropnych latok — ORL z ocele so zvd¢senou odlu¢ovacou komorou a s povrchovou
polyesterovou ochranou. Kapacita odlucovacov bola stanovend hydrotechnickym vypoctom.
Odlucovace budu s koalescenénym filtrom a automatickym uzéverom kalovou nadrzou pre
plochy s koncentraciou ropnych latok na vstupe do 1000 mg/l. Koncentracia ropnych latok
(NEL) na vystupe z ORL bude menej ako 0,1 mg/l. Odluc¢ovace budu plnoprietokové.

ORL budt vybavené automatickym uzaverom, vd’aka ktorému moZno predist’ pri zanedbani
kontroly obsluhou alebo v pripade ropnej havarie v nepritomnosti obsluhy, tniku ropnych latok
do toku a pripadnym sankciam. Pred a za ORL budu osadené kanaliza¢né Sachty. Kanalizacné
Sachty osadené za ORL budu sluzit' aj ako kontrolné Sachty na odber vzoriek odpadovych
dazd'ovych vod. Odlucovace 'ahkych kvapalin budu ukotvené pomocou kotviacich pasov z
nerezovej ocele z dévodu vysokej hladiny podzemnej vody.
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Na zéklade vypracovaného inziniersko-geologického a hydrologického prieskumu je lokalita v
useku rychlostnej cesty R7 MlieCany-Dolny Bar vhodnd na vsakovanie dazdovych vod.
Vsakovanie je navrhované pomocou podzemnych vsakovacich boxov a v dvoch pripadoch
pomocou otvorenych vsakovacich poldrov. Jednotlivé vsakovacie galérie budi odvzduSnené
pomocou plastovych potrubi vyvedenych priamo nad terén. Celkovy prieény prierez
odvzdusiiovacich potrubi musi byt min. 75 % plochy pritokovych potrubi.

Sachty dial'ni¢nej kanaliz4cie na stokach budi osadené v strednom deliacom pése, a to 0,75 m
od osi rychlostnej cesty R7 vpravo alebo vlavo podla umiestnenia odvodiovacieho Zl'abu v
strednom deliacom pase.

511-00 Dazd’ova kanalizacia cesty 1/63 v MUK Mlie¢any v km 0,146 - 0,427

Odvodnenie povrchu vozovky cesty 1. triedy 1/63 v MUK Mlieany a vetvy C je rieSené
zachytenim dazd’ovych vdd na krajoch cesty pomocou odvodnovacich zl'abov a $trbinovych
#labov. V pozdiznych ZIaboch budi osadené uli¢né vpusty a budi zatistené do kanaliza¢nych
stok dazd’ovej kanalizacie. Dazd’ové vody budu &istené v odlu¢ovacoch ropnych latok — ORL
z ocele so zvicSenou odlucovacou komorou a s povrchovou polyesterovou ochranou. Kapacita
odlu¢ovacov bola stanovend hydrotechnickym vypoctom. Odlucovace budi s koalescenénym
filtrom a automatickym uzaverom kalovou nadrzou pre plochy s koncentraciou ropnych latok
na vstupe do 1000 mg/l. Koncentracia ropnych latok (NEL) na vystupe z ORL bude menej ako
0,1 mg/l. Odlucovace budu plnoprietokove.

ORL buda vybavené automatickym uzaverom, vd’aka ktorému mozno predist’ pri zanedbani
kontroly obsluhou alebo v pripade ropnej havérie v nepritomnosti obsluhy, uniku ropnych latok
do toku a pripadnym sankciam. Pred a za ORL budt osadené kanaliza¢né Sachty. Kanalizatné
Sachty osadené za ORL budu sluzit' aj ako kontrolné Sachty na odber vzoriek odpadovych
dazd’ovych vod. Odlucovace I'ahkych kvapalin budd ukotvené pomocou kotviacich pasov z
nerezovej ocele z dovodu vysokej hladiny podzemnej vody.

811-00 Pristupy na stavenisko

7 dévodu minimalizovania dopravy cez dotknuté obce v rdmei manipulacného pruhu Sirky 5 m
z juznej strany rychlostnej cesty bude od km 1,6 R7 az do krizovatky Dolny Bar v ramci stavby

vybudovana staveniskovd jednopruhova komunikdcia s vyhybnami spevnena Strkodrvou
hrabky 60 cm.

Pre potreby prekonania kanala — Gabéikovo — Topol'niky pri mostnom objekte 207-00 v km 5.4
je potrebné zrealizovat’ mostné provizorium ako sucast” objektu 811-00.

Docasné premostenie

Docasné premostenie kanala Gabcikovo-Topolniky bude vytvorené pomocou ocelového
mostného provizoria. Dizka provizoria bude 27,0 m. VolI'na §irka na moste bude 4,0 m. Mostné
provizérium bude jednosmerné s nosnostou 40 t. Zalozenie bude zhotovené pomocou
beténovych cestnych panelov uloZenych na vrstve Strkopiesku.

a.l Vplyv realizacie navrhovanej <cinnosti/stavby na fyzikdlne (hydromorfologické)
charakteristiky utvaru povrchovej vody SKW0023 Gabcikovo - Topol'niky
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Utvar povrchovej vody SKW0023 Gabéikovo -Topol’niky

a) sucasny stay

Utvar povrchovej vody SKW0023 Gabéikovo - Topol'niky (km 28, 70 — 0,00) bol vymedzeny
ako umely vodny tGtvar (AWB).

Na zéklade vysledkov hodnotenia vod v rokoch 2013 — 2018 bol utvar povrchovej vody
SKW0023 Gabéikovo - Topolniky klasifikovany v priemernom ekologickom potenciali s
vysokou spolahlivostou. Z hladiska hodnotenia chemického stavu tento vodny utvar so
strednou spolahlivostou nedosahuje dobry chemicky stav.

(priloha 5.1 ,,Utvary povrchovych vod, vyhodnotenie stavu/potencialu, vplyvy, dopady,
vynimky“ Navrh planu manazmentu sprdvneho uzemia povodia Dunaja (2020), link:
https://www.minzp.sk/files/sekcia-vod/3vps-sup-dunaja.pdf.

Hodnotenie ekologického potencidlu tutvaru povrchovej vody SKWO0023 Gabéikovo -
Topol'niky podla jednotlivych prvkov kvality je uvedené v nasledujucej tabul’ke ¢. 3.

tabulka ¢. 3
fytoplankton | fytobentos makrofyty bentické ryby HYMO FCHPK Relevantné
bezstavovce latky
N N 3 N N N 1 S

Vysvetlivky: HYMO — hydromorfologické prvky kvality, FCHPK — podporné fyzikdlno- chemické prvky kvality; N= prvok
nie je relevantny; S=silad s environmentdlnymi normami kvality;

Ako vyznamné tlaky (stresory), ktoré mézu priamo alebo nepriamo ovplyvnit’ jednotlivé prvky
kvality atym aj ekologicky potencidl dtvaru povrchovej vody SKWO0023 Gabcikovo -
Topolniky v Navrhu pldnu manazmentu spravneho tizemia povodia Dunaj (2020), prilohe 5.1
LUtvary povrchovych v6d, vyhodnotenie stavu/potencialu, vplyvy, dopady, vynimky*“ boli
identifikované: bodové znecistenie (komunalne, bilan¢né emisie PL a RL), difizne znecistenie
(znecdistenie Zzivinami a $pecifickymi latkami) a hydromorfologické zmeny.

Na eliminaciu zneéistenia vypustaného z difuznych zdrojov/znelistenie Zivinami v Utvare
povrchovej vody SKWO0023 Gabcikovo — Topolniky st v Navrhu plinu manaZmentu
spravneho tizemia povodia Dunaj (2020) navrhnuté opatrenia na dosiahnutie dobrého stavu
vod, a to:

zakladné opatrenie
- znizenie zneCistenia zivinami z polnohospodarstva, ktoré zahfila viaceré opatrenia,
ktoré su Specifikované v zakone o hnojivach ¢. 136/2000 7. z. v zneni neskor§ich

predpisov.

doplnkové opatrenia
- zastipené opatreniami v ramci Programu rozvoja vidieka SR 2014-2020, ktoré su
zaviazné az po vstupe pol'nohospodarskych subjektov do tohto programu.

Na eliminéciu zneéistenia vypustan¢ho z difuznych zdrojov/znecistenie Specifickymi latkami
v utvare povrchovej vody SKW0023 Gabéikovo — TopolI'niky st v Navrhu planu manazmentu
spravneho tzemia povodia Dunaj (2020) navrhnuté opatrenia na dosiahnutie dobrého stavu,
a to:
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- zabezpeCit d'alSie sledovanie, kontrolu a realizaciu zodpovedajtcich opatreni
u Specifickych latok, ktoré sa vyskytovali v obdobi rokov 2013 — 2018 v
koncentranych hodnotéach prekradujicich environmentilne normy kvality alebo ich
polovicu,

- zlep$it’ kvantifikdciu difiznych zdrojov zne€ist'ovania (atmosférickd depozicia a jej
vplyv na kvalitu povrchového odtoku, kvantifikacia vplyvu starych zéatazi, skladok
priemyselného a komunalneho odpadu, atd’.)

Nakol'ko navrhnuté opatrenia nie je mozné zrealizoval v danom ¢asovom obdobi, ato
z technickych i ekonomickych pri¢in, v Navrhu planu manazmentu spravneho uzemia povodia
Dunaj (2020) bola pre tento vodny utvar uplatnenad vynimka podla ¢l. 4(4) RSV - TN1 t;j.
posun terminu dosiahnutia dobrého stavu do roku 2033 (priloha 5.1 ,,Utvary povrchovych vad,
vyhodnotenie stavu/potencialu, vplyvy, dopady, vynimky™ Navrhu pldnu manaZmentu
spravneho tzemia povodia Dunaj (2020), link: https://www.minzp.sk/files/sekcia-vod/3vps-

sup-dunaja.pdf.

V uvedenej vynimke TN1 sa aplikuje kombinacia technickej nerealizovatelnosti opatreni
v danom ¢asovom obdobi s ekonomickym dévodom — neprimerane vysokym zatazenim pre
spolo¢nost’ a taktiez z dévodu, Ze vodny tUtvar je vystaveny viacerym vplyvom a vyrieSenie
jedného z problémov nemusi zabezpecit’ dosiahnutie ciel’a.

b) predpokladané zmeny [fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik untvaru
povrchovej vody SKW0023 Gabcikovo -Topol'niky po realizdcii navrhovanej cinnosti

7 hladiska moznych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) -charakteristik utvaru
povrchovej vody SKW0023 Gabcikovo - Topol'niky, rozhodujicimi Castami navrhovanej
¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 MlieCany — Dolny Bar, ktoré mozu spdsobit’ zmeny
fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik ttvaru povrchovej vody SKWO0023
Gabéikovo - Topol'niky su stavebné objekty 20/-00 Most na R7 nad Mliecanskym kandlom v
km 0,093 R7, 203-00 Most na R7 nad Liderskym kandlom v km 1,586 R7, 204-00 Most na R7
nad kandlom Gabcikovo-Topolniky v km 2,910 R7, 206-00 Most na R7 nad kandlom
Gabcikovo-Topolniky v km 4,304 R7, 207-00 Most na R7 nad kandlom Gabcikovo-Topolniky
v km 5,366 R7, 211-00 Most na ceste 1/63 nad Mliecanskym kandlom a 811-00 Pristupy na
stavenisko (docasné premostenie kandla Gabcikovo-Topolniky).

Priame vplyvy

Rozhodujticimi stavebnymi objektmi/¢astami navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta
R7 Mlie¢cny - Dolny Bar“, ktoré mobzu priamo sposobit’ zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKWO0023 Gabéikovo -
Topolniky su stavené objekty 204-00 Most na R7 nad kandlom Gabcikovo-Topolniky v km
2,910 R7, 206-00 Most na R7 nad kandlom Gabcikovo-Topolniky v km 4,304 R7, 207-00 Most
na R7 nad kandlom Gabcéikovo-Topolniky v km 5,366 R7, 811-00 Pristupy na stavenisko
(docasné premostenie kandla Gabcikovo-Topolniky).

Popis vyssie uvedenych stavebnych objekiov je uvedeny v predchddzajicej casti stanoviska.

L. Pocas realizdcie navrhovanej cinnosti a po jej ukonceni
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Pocas realizacie prac na stavebnych objektoch 204-00 Most na R7 nad kandlom Gabcikovo-
Topolniky v km 2,910 R7, 206-00 Most na R7 nad kandlom Gabcikovo-Topolniky v km 4,304
R7, 207-00 Most na R7 nad kanalom Gabcikovo-Topolniky v km 5,366 R7 a pocas realizacie
docasného premostenia kandla Gabcikovo-Topolniky v ramci stavebného objektu 877-00
Pristupy na stavenisko (zakladanie spodnej stavby mostov a realizacia nosnej konstrukcie, buda
prace prebiehat’ v bezprostrednej blizkosti utvaru povrchovej vody SKW0023 Gabcikovo -
Topolniky a nad nim, ako aj priamo v nom (opevnenie brehov kanala pod mostom lomovym
kametiom do betonu). Mozno predpokladat’, Ze pocas realizacie tychto prac v dotknutej Casti
utvaru povrchovej vody SKW0023 Gabcikovo - Topol'niky moze dojst’ k docasnym zmenam
jeho fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik, ako narusenie brehov a koryta toku a
zakalovanie toku, najmi pocas zemnych prac pri zakladani spodnej stavby mostov, prisunom
materidlu a pohybom stavebnych mechanizmov, ¢o mdze mat’ negativny dopad na biologické
prvky kvality/vodné makrofyty, ktoré reaguji na takéto zmeny (zniZenie priehl'adnosti vody,
ovplyvnenie substratu koryta toku, ovplyvnenie rychlosti pridenia vody opevnenim brehov
v blizkosti mostnych objektov). Ostatné biologické prvky kvality pre tento typ vodnych ttvarov
nie su relevantné.

Po ukonceni prac stvisiacich so zakladanim spodnej stavby mostov a realizdciou nosnej
konstrukcie, moZno ofakavat, Ze predpokladané docasné zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik Gtvaru povrchovej vody SKWO0023 Gabéikovo -
Topolniky postupne zanikni a tieto sa vratia do pdvodného stavu resp. sa k nim ¢o najviac
priblizia a nepovedu k zhorSovaniu jeho ekologického potencidlu ako celku.

Cast’ dogasnych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej
vody SKW0023 Gabéikovo - Topolniky suvisiacich s obojstrannym opevnenim brehov kanala
pod mostmi lomovym kamefiom do beténu (SO 204-00 Most na R7 nad kanalom Gab¢ikovo-
Topol'niky v km 2,910 R7 v dizke cca 27,40 m, SO 206-00 Most na R7 nad kanalom
Gabéikovo-Topolniky v km 4,304 R7 v diZke cca 27,30 m, SO 207-00 Most na R7 nad kanalom
Gabgikovo-Topolniky v km 5,366 R7 v diZke cca 27,40 m) bude prechadzat’ do zmien trvalych.
Mozno o&akavat, Ze vzhladom na celkovii dizku cca 82,10 m navrhovanych tisekov Gtvaru
povrchovej vody SKW0023 Gabéikovo — Topol'niky na opevnenie jeho brehov, ¢o z celkovej
dizky 28,70 km ttvaru povrchovej vody SKW0023 Gabéikovo — Topolniky predstavuje cca
0,29% a skuto¢nost, Ze nepdjde o suvisli upravu, z hladiska mozného ovplyvnenia
ekologického potencidlu utvaru povrchovej vody SKW0023 Gabcikovo - Topol'niky ako celku
tento vplyv by nemal byt tak vyznamny. aby viedol k zhorSovaniu jeho ekologického
potencidlu ako celku.

Vplyv navrhovanych stavebnych objektov 204-00 Most na R7 nad kandlom Gabcikovo-
Topolniky v km 2,910, 206-00 Most na R7 nad kandlom Gabcikovo-Topolniky v km 4,304 R7;
207-00 Most na R7 nad kandlom Gabcikovo-Topolniky v km 5,366 R7 a 811-00 Pristupy na
stavenisko na hydrologicky rezim (vel'kost’ a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajucu suvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v Utvare povrchovej vody SKW0023 Gabéikovo -
Topolniky ako celku sa nepredpoklada.

Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv navrhovanych stavebnych objektov 204-00 Most na R7
nad kandlom Gabcikovo-Topolniky v km 2,910 R7, 206-00 Most na R7 nad kandlom
Gabcikovo-Topolniky v km 4,304 R7, 207-00 Most na R7 nad kandlom Gab¢éikovo-Topolniky
vkm 5,366 R7 a811-00 Pristupy na stavenisko na podporné fyzikalno-chemické prvky kvality,
ako aj na Specifické syntetické znecist'ujlice latky a Specifické nesyntetické znecistujice latky
v utvare povrchovej vody SKW0023 Gabcikovo - Topol'niky ako celku.
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I1. Pocas prevdadzky/uZivania navrhovanej ¢innosti

Vzhl'adom na charakter navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Mliecany — Dolny
Bar“ (prevadzka rychlostnej cesty) mozno o€akavat, Ze jej vplyv pocas prevadzky na
ekologickom potenciali utvaru povrchovej vody SKWO0023 Gabéikovo - Topolniky sa
neprejavi.

¢) predpokladany kumulativay dopad siucasnych a nove vzniknutych zmien fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik titvaru povrchovej vody SKW0023 Gabcikovo -
Topol'niky po realizdcii navrhovanej Cinnosti na jeho ekologicky potencial

Na zéklade predpokladu, Ze nové zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKW0023 Gabcikovo - Topolniky, ktorych vznik stuvisi priamo
s realizaciou navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Mlie¢any — Dolny Bar, budi
mat’ len do¢asny charakter resp. trvaly charakter lokalneho vyznamu (ide o nesuvislé zmeny
tykajuce sa miesta realizacie mostnych objektov, ktoré predstavuju spolu 0,29% z celkovej
diZky Gtvaru povrchovej vody SKW0023 Gabéikovo - Topolniky), a ktoré z hfadiska mozného
ovplyvnenia ekologického potencidlu utvaru povrchove] vody SKW0023 Gabéikovo -
Topolniky ako celku, by nemali byt tak vyznamné, aby viedli k jeho zhorSovaniu, mozno
predpokladat, ze  kumulativny dopad uz  existujicich zmien  fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik ttvaru povrchovej vody SKWO0023 Gabéikovo -
Topol'niky (umely vodny utvar) a predpokladanych novych zmien nebude vyznamny. resp. Ze
tento kumulativny dopad nevznikne ana ekologickom potenciali ttvaru povrchovej vody
SKW0023 Gabcikovo - Topol'niky sa preto neprejavi.

Vzhl'adom na charakter navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Mliecany — Dolny
Bar”“ (vystavba a prevadzka rychlostnej cesty) mozno predpokladat, Ze tato navrhovana
¢innost/stavba nebude branit’ prijatiu akychkol'vek opatreni (ani buducich) na dosiahnutie
dobrého ekologického potencidlu v utvare povrchovej vody SKW0023 Gabéikovo -Topolniky.

Nepriame vplyvy

Pocas realizacie prac na stavebnych objektoch 201-00 Most na R7 nad Mliecanskym kandlom
v km 0,093 R7, 203-00 Most na R7 nad Liderskym kandlom v km 1,586 R a 211-00 Most na
ceste 1/63 nad Mliecanskym kandlom, vzhl'adom na ich situovanie mimo utvaru povrchovej
vody SKWO0023 Gabéikovo - Topolniky, ich priamy vplyv na zmenu fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik Utvaru povrchovej vody SKWO0023 Gabéikovo —
Topol'niky sa nepredpokladé. K jeho ovplyvneniu vSak modze dojst’ nepriamo, prostrednictvom
hydromelioraénych kanalov Lidersky kanal a Mlieansky kanal, ktoré st do tGtvaru povrchove;
vody SKW0023 Gab¢ikovo — Topol'niky zaustené prostrednictvom hydromelioracného kanala
Vojka — Kracany.

Lidersky kanal

a) sucasny stav

Lidersky kanal je hydromelioraény kanal (umely vodny tok), hydrologické &islo 4-21-17-520,
dlzka 3,42 km.
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Rozhodujucou ¢ast'ou navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 MlieCany — Dolny
Bar*, ktora méze sposobit’ zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik tohto
hydromeliora¢ného kandla je stavebny objekt 203-00 Most na R7 nad Liderskym kandlom v km
1,586 R7.

Strucny popis stavebného objektu 203-00 Most na R7 nad Liderskym kandlom v km 1,586 R7
Je uvedeny vyssie v predchadzajiicej Casti stanoviska.

L. Pocas realizdcie navrhovanej cinnosti a po jej ukoncent

Pocas realizacie prac, najmé pri premost'ovani kanala, stavebny objekt 203-00 Most na R7 nad
Liderskym kandlom v km 1,586 R7 (realizacia spodnej stavby a nosnej konstrukcie mosta), buda
préace prebiehat’ v bezprostrednej blizkosti Liderského kanala a nad nim, ako aj priamo v fiom
(opevnenie brehov kanéla pod mostom lomovym kametiom do beténu). Mozno predpokladat,
ze pocas realizacie tychto prac v dotknutej Casti Liderského kandla, moze dojst’ k doCasnym
zmenam jeho fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik, ako naruSenie brehov a koryta
toku a zakal'ovanie toku najmé pocas zemnych prac pri zakladani spodnej stavby mosta,
prisunom materialu a pohybom stavebnych mechanizmov, ¢o mdze mat’ negativny dopad na
biologické prvky kvality/vodné makrofyty, ktoré reaguji na takéto zmeny (zniZenie
priehl'adnosti vody, ovplyvnenie substratu koryta toku, ovplyvnenie rychlosti pridenia vody
opevnenim brehov v blizkosti mostného objektu). Ostatné biologické prvky kvality pre tento
typ vodnych tokov/hydromelioracné kanaly nie st relevantné.

Vzhladom na lokdlny charakter moznych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik Liderského kanala, ktoré budi mat’ len dodasny vyznam, a po ukonéeni vystavby
postupne zaniknt (realizacia spodnej stavby a nosnej konstrukcie mosta), mozno predpokladat’,
ze ich vplyv na ekologicky potencial Liderského kanala nebude vyznamny.

Cast’ doGasnych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik Liderského kanéla
suvisiacich s obojstrannym opevnenim brehov kandla lomovym kameriom do betonu pod
mostom (203-00 Most na R7 nad Liderskym kandlom v km 1,586 R7) bude prechadzat’ do zmien
trvalych. Mozno o¢akavat,, ze vzhl'adom na celkovu dizku cca 26,08m navrhovaného useku
Liderského kanéla na opevnenie jeho brehov, o z celkovej dizky 3,42 km Liderského kandla
predstavuje cca 0,76%, z hl'adiska mozného ovplyvnenia ekologického potencidlu Liderského
kandla ako celku tento vplyv by nemal byt tak vyznamny, aby viedol k zhor§ovaniu jeho
ekologického potencialu ako celku.

Vzhl'adom na lokalny charakter moznych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych)
charakteristik Liderského kanala, ako aj vzhl'adom na skuto¢nost’, ze Lidersky kanal je do
utvaru povrchovej vody SKWO0023 Gabéikovo — Topolniky zalsteny prostrednictvom
hydromelioraéného kanala Vojka — Kracany, vplyv realizacie navrhovaného mostného objektu
(203-00 Most na R7 nad Liderskym kanalom v km 1,586 R7) na ekologicky potencidl utvaru
povrchovej vody SKW0023 Gabéikovo - Topolniky sa nepredpoklada.

Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv navrhovaného mostného objektu (203-00 Most na R7 nad
Liderskym kandlom v km 1,586 R7) na hydrologicky rezim (velkost” a dynamiku prietoku a z
toho vyplyvajicu stvislost’ s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v drobnom vodnom toku
Lidersky kanal ako celku.

Vplyv realizacie navrhovaného mostného objektu (203-00 Most na R7 nad Liderskym kandlom
v km 1,586 R7) na podporné fyzikalno-chemické prvky kvality v drobnom vodnom toku
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Lidersky kanal, ako aj na $pecifické syntetické zne€istujlice latky a Specifické nesyntetické
znecistujuce latky sa tiez nepredpoklada.

Mlie¢ansky kanal

b) sucasny stav

Mliecansky kanal je hydromelioraény kanal, hydrologické ¢islo 4-21-17-521 o celkovej dizke
4,02 km.

Rozhodujiacimi ¢astami navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Mlie¢any — Dolny
Bar*, ktoré mdzu spdsobit’ zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik tohto
hydromelioraéného kanala st stavebné objekty 201-00 Most na R7 nad Mliecanskym kandlom
vkm 0,093 R7 a 211-00 Most na ceste 1/63 nad Mliecanskym kandlom.

Strucny popis stavebnych objektov 201-00 Most na R7 nad Mliecanskym kandlom v km 0,093
R7 a 211-00 Most na ceste 1/63 nad Mliecanskym kandlom je uvedeny vysiie v predchddzajiicej
Casti stanoviska.

L. Pocas realizdcie navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Podas realizéacie prac, najmé pri premost'ovani kandla, stavebné objekty 207-00 Most na R7 nad
Mliecanskym kandlom v km 0,093 R7 a 211-00 Most na ceste I/63 nad Mliecanskym kandlom
(demolacia pévodného mosta (stavebny objekt 211-00), realizacia spodnej stavby a nosnej
konstrukcie mosta), budt prace prebichat’ v bezprostrednej blizkosti Mliecanského kandla
a nad nim, ako aj priamo v fiom (opevnenie brehov kanala pod mostom lomovym kametiom do
betonu). Mozno predpokladat’, Ze pocas realizacie tychto prac v dotknutej ¢asti Mlie¢anského
kanala, moze dojst k docasnym zmendm jeho fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik, ako narusenie brehov a koryta toku a zakal'ovanie toku najmé po¢as zemnych
prac pri zakladani spodnej stavby mosta, prisunom materidlu a pohybom stavebnych
mechanizmov, ¢o mdéze mat’ negativny dopad na biologické prvky kvality/vodné makrofyty,
ktoré reaguju na takéto zmeny (znizenie priehl'adnosti vody, ovplyvnenie substratu koryta toku,
ovplyvnenie rychlosti prudenia vody opevnenim brehov v blizkosti mostnych objektov).
Ostatné biologické prvky kvality pre tento typ vodnych tokov/hydromelioraéné kanély nie st
relevantné.

Vzhladom na lokalny charakter moznych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik Mlie¢anského kandla, ktoré budi mat’ len dofasny vyznam, a po ukonéeni
vystavby postupne zaniknt (demolécia pdvodného mosta (stavebny objekt 211-00), realizacia
spodnej stavby a nosnej konstrukcie mosta), mozno predpokladat’, Ze ich vplyv na ekologicky
potencial Mliecanského kanala nebude vyznamny.

Cast’ dogasnych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik Mlietanského
kanala suvisiacich s obojstrannym opevnenim brehov kanala pod mostom lomovym kamefiom
do beténu (201-00 Most na R7 nad Mlie¢anskym kanalom v km 0,093 R7 v dizke cca 26,80 m
a 211-00 Most na ceste 1/63 nad Mlie¢anskym kanalom v diZke cca 13,10 m) bude prechadzat
do zmien trvalych. Mozno o¢akavat’, Ze vzhadom na celkova diZku cea 39,90 m navrhovanych
tisekov Mlietanského kandla na opevnenie jeho brehov, ¢o z celkovej dizky 4,02 km v
Mlie¢anskom kanali predstavuje cca 0,99% a skuto¢nost, ze nepdjde o suvislu Upravu, z
hl'adiska mozného ovplyvnenia ekologického potencidlu Mliecanského kandla ako celku tento
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vplyv by nemal byt’ tak vyznamny. aby viedol k zhor§ovaniu jeho ekologického potencialu ako
celku.

Vzhl'adom na lokdlny charakter moznych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych)
charakteristtk Mlie¢anského kandla, ktoré budd mat’ len docasny vyznam, a po ukonéeni
vystavby postupne zaniknd, ako aj vzhI'adom na skuto¢nost, ze Mliecansky kanal je do utvaru
povrchovej vody SKWO0023 Gabéikovo — Topolniky zadsteny prostrednictvom
hydromelioraného kandla Vojka — Kracany, vplyv realizacie navrhovanych mostnych
objektov (201-00 Most na R7 nad Mliecanskym kandalom v km 0,093 R7 a 211-00 Most na ceste
1/63 nad Mliecanskym kandlom) na ekologicky potencial ttvaru povrchovej vody SKW0023
Gabcikovo - Topol'niky sa nepredpoklada.

Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv navrhovanych mostnych objektov (207-00 Most na R7
nad Mliecanskym kandlom v km 0,093 R7 a 211-00 Most na ceste 1/63 nad Mliecanskym
kandlom) na hydrologicky rezim (vel'kost a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu stvislost
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v Mlie¢anskom kanali ako celku.

Vplyv navrhovanych mostnych objektov (20/-00 Most na R7 nad Mliecanskym kandlom v km
0,093 R7 a 211-00 Most na ceste 1/63 nad Mliecanskym kandlom) na podporné fyzikalno-
chemické prvky kvality v Mlie¢anskom kanali, ako aj na 3pecifické syntetické znec€istujlice
latky a $pecifické nesyntetické znecist'ujtce latky sa tieZ nepredpoklada.

a.2 vplyv realizdacie navrhovanej cEinnosti na zmenu hladiny utvarov podzemnej vody
SK1000300P a SK2001000P

Utvary podzemnej vody SK1000300P a SK2000100P

a) sucasny stay

Utvar podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov
Podunajskej panvy bol vymedzeny ako ttvar kvartérnych sedimentov s plochou 1668,112 km?.
Utvar SK1000300P je budovany kvartérnymi $trkopies¢itymi fluvidlnymi sedimentmi rie¢nych
teras, s pokryvom spra$i alebo spraSovych hlin (pleistocén az holocén) a rie¢nych aluvii
(holocén), ktoré st prekryté 1 az 4 m hrubou vrstvou tzv. povodiiovych hlin. Mocnost
kvartérnych sedimentov na severozapade ttvaru dosahuje hrabku 15 az 20 m, pricom ich
hribka smerom do stredu podunajskej panvy narastd na cca miestami az 500 m v oblasti
Gabcikova a smerom na vychod sa potom zmen$uje na 10 az 15 m. Hladina podzemnej vody
je vol'na. Na zaklade hodnotenia jeho stavu v ramcei 3. cyklu planov manaZzmentu povodi (2020)
bol tento utvar klasifikovany v dobrom kvantitativnom aj chemickom stave.

Utvar podzemnej vody SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej
vybezkov bol vymedzeny ako utvar predkvartérnych hornin s plochou 6248,370 km?. Utvar
SK2001000P je budovany jazerno-rieénymi sedimentami neogénu, ktoré su zastipené
striedajicimi sa vrstvami pieskov, Strkov a ilov s medzizrnovou priepustnost'ou a artézskou
hladinou podzemnej vody. Priemerny rozsah mocnosti zvodnenych vrstiev je 30 m — 100 m.
Na zaklade hodnotenia jeho stavu v ramci 3. cyklu planov manazmentu povodi (2020) bol tento
utvar klasifikovany v dobrom kvantitativnom stave a v zlom chemickom stave ako dosledok
znelistenia dusi¢nanmi.

7 hl'adiska rizika nedosiahnutia environmentalnych cielov do roku 2027 su tieto atvary
klasifikované v riziku nedosiahnutia dobrého chemického stavu, nakolko ide o utvary
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s vysokou zraniteI'nost'ou podzemnych vod a s identifikovanym vyznamne trvalo vzostupnym
trendom pre ukazovatel' fosforeCnany (pre utvar SK1000300P) a dusi¢nany (pre utvar
SK2001000P). Z hl'adiska kvantitativneho stavu riziko v tychto utvaroch nie je preukazané.

Vysledky hodnotenia rizika ahodnotenia kvantitativneho achemického stavu utvarov
podzemnej vody je blizsie popisany v Navrhu planu manazmentu spravneho Gzemia povodia
Dunaj (2020), v kapitole 5.2 link: https://www.minzp.sk/files/sekcia-vod/3vps-sup-dunaja.pdf.

b) predpokladané zmeny hladiny podzemnej vody v utvaroch podzemnej vody SK1000300P
a SK2000100P

V zmysle hydrogeologickej rajonizécie Slovenska (Suba et al.,1984) je predmetné tzemie
stcast’'ou hydrogeologického rajonu Q 052 — Kvartér JZ casti Podunajskej roviny.

Podl'a Zavereénej spravy Orientaéného inzinierskogeologického a hydrogeologického
prieskumu (VALBEK&PRODEX, spol. s r.o., februar/2020) hladina podzemnej vody je
na lokalite suvisla a je viazana na Strkovy kolektor s medzizrnovou priepustnostou. Hladina
podzemnej vody je volna az mierne napdtd. Uroveti hladiny podzemnej vody je viazana
na hibku okolo 2,0 a7 3,5 m.

Hladina podzemnej vody zistena prieskumom v poskytnutom dokumente (projekte) je vSak
vy&sia a pohybuje sa od 0,6 do 3,65 m p.t. a potvrdzuje to aj generalizovand mapa hibok kladin
podzemnej vody (obrazok 2) spracovana na zaklade tidajov z hydrogeologickych prieskumov
(zdroj SGUDS).

Obrazok 2

Rychlostna cesta R7 Mlietany - Dolny Bar
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Casti stavby navrhnutej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Mliecany — Dolny Bar“, ktoré
mozu spdsobit’ zmenu hladiny podzemnej vody v dotknutych atvaroch podzemnej vody su:

101-00 Rychlostna cesta R7 Mlie¢any - Dolny Bar

201-00 Most na R7 nad Mlie¢anskym kanalom v km 0,093 R7

202-00 Most na ceste 11/507 nad R7 v MUK Mliegany v km 0,925 R7
204-00 Most na R7 nad kanalom Gabé&ikovo-Topolniky v km 2,910 R7
205-00 Most na R7 nad cestou I11/1394 v km 4,096 R7,

206-00 Most na R7 nad kanalom Gabc¢ikovo-Topol'niky v km 4,304 R7
208-00 Most na ceste 111/1397 nad R7 v km 6,110 R7, 209-00 Most na R7 v km 7,930 R7
210-00 Most na ceste I/63 nad R7 v MUK Dolny Bar v km 8,358 R7

211-00 Most na ceste 1/63 nad MlieCanskym kanalom

501-00 Dazd’'ovéa kanalizacia rychlostnej cesty R7

511-00 Dazd’'ové kanalizacia cesty 1/63 v MUK Mlieany v km 0,146 - 0,427

Strucny popis vyssie uvedenych stavebnych objektov je uvedeny vyssie v predchddzajucej casti
stanoviska.

1. Pocas realizdcie navrhovanej Cinnosti a po jej ukonceni

Podas realizdcie prac na hibkovom zakladani spodnej stavby mostnych  objektov
na vel'kopriemerovych pilotach (201-00 Most na R7 nad Mliecanskym kandlom v km 0,093 R7,
202-00 Most na ceste II/507 nad R7 v MUK Mliecany v km 0,925 R7, 204-00 Most na R7
nad kandlom Gabctkovo-Topolniky v km 2,910 R7, 205-00 Most na R7 nad cestou I1l/1394 v
km 4,096 R7, 206-00 Most na R7 nad kandlom Gabcikovo-Topolniky v km 4,304 R7, 208-00
Most na ceste I1I/1397 nad R7 v km 6,110 R7, 209-00 Most na R7 v km 7,930 R7, 210-00 Most
na ceste 1/63 nad R7 v MUK Dolny Bar v km 8,358 R7, 211-00 Most na ceste 1/63 nad
Miliec¢anskym kandlom) pod hladinu podzemnej vody, ako aj po ich ukonceni, moZno
predpokladat’ nevyznamné ovplyvnenie obehu a rezimu podzemnej vody v utvare podzemne;j
vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych ndplavov Podunajskej panvy,
vzhl'adom na Sirku a hustotu pilot a vlastnosti hydrogeologického kolektora. Len v tesnej
blizkosti hibkovo zaloZenych pilét dojde k prejavu bariérového efektu - spomaleniu pohybu
podzemnej vody ich obtekanim. Vzhl'adom na tieto skuto¢nosti ako aj lokalny charakter tohto
vplyvu vo vzt'ahu k plosnému rozsahu ttvaru podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové
podzemné vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy (1668,112 km?), vplyv realizicie
predmetnej navrhovanej ¢innosti/stavby na zmenu hladiny podzemnej vody v dotknutom ttvare
podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych néplavov
Podunajskej panvy sa nepredpoklada.

11 Pocas prevddzky navrhovanej éinnosti

Cast’ do¢astnych zmien pocas realizécie navrhovanej ¢innosti bude trvalych aj po jej ukongent,
jedna sa celkovo o cca na 82 m dizky ttvaru povrchovych vod, ktoré v dosledku hydraulicke;
suvislosti ovplyvnia by mohli ovplyvnit’ rezim podzemnej vody v tejto Casti, avSak vzhl'adom
na skuto¢nost’ Ze nejedna o suvisla upravu ale 3 kratke useky na kanaly, ktorého funkcia je skor
drendZna (drénuje podzemni vodu) bude ovplyvnenie zanedbatelné. Preto sa vplyv
navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Mlie¢any — Dolny Bar“ vzhladom na jej
charakter (prevadzka rychlostnej cesty), pocas jej prevadzky na zmenu hladiny podzemnej vody
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v utvare podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartémych naplavov
Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy ajej

vybezkov nepredpoklada.

Avsak je potrebné upozornit, Ze hoci zdvere¢na sprava Orientacného inZinierskogeologického
a hydrogeologického prieskumu (VALBEK&PRODEX, spol. s r.0., februar/2020) uvadza
hladiny podzemnej vody v hibke okolo 2,0 a7 3,5 m, v popise technického riesenia jednotlivych
Casti navrhovanej stavby (merané v profile predmetnej rychlostnej cesty) je dokumentovana
ustalend hladina podzemnej vody v hibke 0,6 aZ 3,65m (obrazok 2). Preto vo vztahu
k hodnoteniu vplyvu technickej ¢innosti 101-00 Rychlostna cesta R7 MlieCany - Dolny Bar na
hladinu arezim podzemnej vody predpokladame v linii profilu cesty zhutnenie podloZia,
nasledkom ¢oho nemoZzno pri vysokych hladinach podzemnej vody vylagit vplyv zékladu R7.
Tento mo6ze tvorit’ liniovi bariéru pre prudenie podzemnej vody, v dosledku coho mézu vznikat’
lokalne zamokrenia, najmé v pripade, ak tu budu situované aj vsakovacie boxy alebo poldre.
(stavebné objekty 501-00 Dazd’'ova kanalizacia rychlostnej cesty R7 a 511-00 Dazdova
kanalizdcia cesty 1/63 v MUK Mlietany v km 0,146 - 0,427) - odvedenie dazd’ovych vod do
podzemnych vsakovacich boxov a v dvoch pripadoch pomocou otvorenych vsakovacich
poldrov, ato v case dlhodobych atmosférickych zrazok, kedy v uvedenych vsakovacich
zariadeniach méze dochadzat’ k akumulacii dazd’ovej vody.

Vo vztahu tohto vplyvu k plodnému rozsahu dotknutého utvaru podzemnej vody SK1000300P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy (1668,112 km?) jeho
ovplyvnenie ako celku sa nepredpoklada.

Ovplyvnenie kvantitativneho stavu predkvartérneho utvaru podzemnej vody SK2001000P
Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy ajej vybezkov, ktory je situovany
(vertikalne) pod Gtvarom podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody
kvartérnych néplavov Podunajskej panvy nie je relevantné. Uvedené technické diela —
navrhované v ramci hibkového zakladania stavby mostnych objektov a objektov daZd’ovej
kanalizacie nezasahuji do Utvaru apreto sa realiziciou vysSie uvedenych cinnosti
nepredpokladd ovplyvnenie hladinového rezimu podzemnych vod vtomto tUtvare pocas
realizécie navrhovanej ¢innosti, po jej ukon€eni, ani pocas prevadzky. Ani lokalne zmeny, ktoré
su indikované na rezime podzemnych vod v rdmei kvartérneho utvaru SK1000300P sa nijako
neprejavia na rezime podzemnych vod v utvare SK2001000P. Posudzovand ¢innost’ / projekt
. Rychlostnd cesta R7 Mliecany — Dolny Bar " nebude mat’ Ziaden vplyv na predkvartérny ttvar
podzemnych véd SK2001000P.

c¢) posudenie predpokladaného kumulativneho dopadu sucasnych a novo vzniknutych
zmien hladiny podzemnej vody v utvaroch podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové
podzemné vody kvartérnych ndplavov Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové
podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybeZkov

Vzhl'adom na skuto¢nost’, Ze utvarov podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody
Podunajskej panvy ajej vybezkov sa dotyka aj realizdcia navrhovanych €innosti /stavieb
wRychlostnd cesta R7 Holice - MlieCany“ a ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné“
v zmysle poziadaviek ¢lanku 4.7 RSV je potrebné v dotknutych tutvaroch podzemnej vody
posudit’ aj kumulativny u¢inok uz existujucich ako aj v8etkych predpokladanych novych zmien
hladiny podzemnej vody v utvaroch podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizmové podzemné vody
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Podunajskej panvy ajej vybezkov, ku ktorym modze dojst’ realizdciou navrhovanej
Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Mliecany — Dolny Bar“ a stfasne navrhovanych
Cinnosti/stavieb ,,Rychlostnd cesta R7 Holice - Mliecany*“ a ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar
— Zemné“ na kvantitativny stav utvarov podzemnej vody SKI1000300P Medzizrnové
podzemné vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové
podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybezkov.

Ugelom navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Holice - MlieCany* je vystavba
rychlostnej cesty R7 v kategorii C 24,5 vedenej v koridore existujicej cesty I/63 a vybudovanie
stibeZnej cesty v kategorii C 9,5.

Na zaklade odborného posudenia navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Holice -
Mliec¢any* bolo konstatované, Ze rozsah moznych zmien hladiny podzemnej vody bude mat’
len lokélny charakter a vo vztahu k plosnému rozsahu dotknutych ttvarov podzemnej vody
SK1000300P Medzizrmové podzemné vody kvartérnych néplavov Podunajske] panvy
(1668,112 km?) a SK2001000P Medzizmové podzemné vody Podunajskej panvy a jej
vybezkov (6248,370 km?) vplyv realizdcie predmetnej navrhovanej E&innosti/stavby
»Rychlostnd cesta R7 Holice - Mliecany“ na zmenu hladiny podzemnej vody v utvaroch
podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych néaplavov
Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej
vybezkov sa nepredpoklada.

Na zdklade odborného posudenia navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny
Bar — Zemné“ (v dizke 22,307202 km) bolo konstatované, Ze vplyv realizicie navrhovanej
Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné* na zmenu hladiny dotknutych
utvarov podzemnej vody SK1000300P Medzizrmové podzemné vody kvartérnych naplavov
Podunajskej panvy, SK1000400P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov dolného
toku Vahu, Nitry a ich pritokov a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody centralnej casti
Podunajskej panvy a jej vybezkov sa nepredpokladd. K ur¢itému ovplyvneniu obehu a rezimu
podzemnej vody moze dojst’ v doésledku zakladania mostov, ktoré sa predpoklada hlbinné na
vel'kopriemerovych pilotach a to v pripade, ak spodna stavba mosta bude zasahovat pod Groven
hladiny podzemnej vody, kedy dojde v jej blizkosti k prejavu bariérového efektu - spomaleniu
pohybu podzemnej vody jej obtekanim. Vzhladom na lokalny charakter tohto vplyvu a vo
vztahu k plosnému rozsahu dotknutych atvarov podzemnej vody, z hl'adiska zmeny reZimu
podzemnej vody tento vplyv mozno pokladat’ za nevyznamny.

Vzhladom na vy$$ie uvedené, ako aj skutoCnost, Ze vrameci realizdcie navrhovane]
Cinnosti/stavby ,, Rychlostnd cesta R7 Mlie¢any — Dolny Bar“ rozsah moZnych zmien hladiny
podzemnej vody bude mat’ len lokalny charakter a vo vztahu k plosnému rozsahu dotknutého
utvaru podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov
Podunajskej panvy (1668,112 km?) sa nepredpoklad4 zmena hladiny podzemnej vody v ttvare.
V pripade utvaru SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybezkov
(6248,370 km?) nie si ofakdvané Ziadne zmeny hladiny podzemnej vody v utvare vplyvom
realizdcie predmetnej navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 MlieCany — Dolny
Bar*.

V zmysle vy$§ie uvedeného mozno ocakavat, ze kumulativny dopad uz existujtcich zmien
hladiny podzemnej vody v dotknutych utvaroch podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové
podzemné vody kvartérnych ndplavov Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové
podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybezkov a novych zmien predpokladanych v rdmci
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realizicie navrhovanej &innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R7 Mliecany — Dolny Bar“
a suasne navrhovanych cCinnosti/stavieb ,,Rychlostnd cesta R7 Holice — MlieCany“ a
wRypchlostnd cesta R7 Dolny Bar — Zemné*“ nebude vyznamny a nie je predpoklad, Ze spdsobi
zmenu hladiny podzemnej vody v utvare podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové
podzemné vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy. V pripade predkvartérneho
utvaru SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy ajej vybezkov ani
kumulativny u¢inok navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostna cesta R7 Mlie¢any — Dolny Bar*
a stasne mnavrhovanych c¢innosti/stavieb ,,Rychlostna cesta R7 Holice — Mlieany“ a
,Rychlostna cesta R7 Dolny Bar — Zemné* nemoéze ovplyvnit zmenu rezimu hladiny
podzemnej vody v utvare.

VYodarenské zdroje v hodnotenej oblasti

V trase rychlostnej cesty ,,Rychlostnd cesta R7 Mlie¢any — Dolny Bar“ sa nenachadzaju
ziadne vyuzivané vodarenskeé zdroje ani ich ochranné pasma.

Uzemie navrhovanej &innosti/stavby ,, Rjchlostnd cesta R7 Mlie¢any — Dolny Bar“je stiastou
Chrénenej vodohospodarskej oblasti Zitny ostrov, ktord bola zédkonom &. 305/2018 Z.z. o
chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod a o zmene a doplneni niektorych zakonov
vyhlasena za chranent oblast’ prirodzenej akumulacie vod a je tu potrebné venovat’ zvySenu
pozornost riziku znecistenia podzemnych vod najmé pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti
(potencialne znecistenie ropnymi latkami).

Suchozemské ekosystémy zavislé na podzemnej vode

V ramei pripravy 3. cyklu planov manazmentu povodi boli vyhodnocované suchozemské
ekosystémy zavislé na podzemnych vodéach, ktoré priamo a kriticky zdvisia od utvaru
podzemnej vody a pre udrzanie svojej existencie musia byt zasobované podzemnou vodou
v dostatoénych mnozstvach po vyznamnu cast’ roka.

Na hodnotenie boli vybraté iba lokality, ktoré st z hI'adiska relevantnych biotopov zaradené do
systému monitoringu v rdmei Stétnej ochrany prirody SR (SOP SR), a na ktorych bol
realizovany monitoring o stave biotopov eurdpskeho vyznamu v rokoch 2013 — 2015.
Celkovy pocet trvalo monitorovanych lokalit (TML) na Slovensku bol stanoveny na 640.
Podrobné informacie k problematike st v sprave (Gubkova Mihalikova et al. 2020)"

Na zaklade pouzitej metodiky pre jednotlivé utvary podzemnych vod a tizemne prislichajuce
biotopy v dotknutych ttvaroch podzemnej vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody
kvartérnych naplavov Podunajskej panvy a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody
Podunajskej panvy ajej vybezkov, ktoré boli klasifikované v dobrom kvantitativhom stave,
lokality suchozemskych ekosystémov zavislych na podzemnych vodach neboli identifikované.
Podrobné informécie k problematike st v sprave (Gubkova Mihalikova et al. 2020)!

! Gubkovda Mihalikovd, M., L. Molndr, K. MozZiesikovd, P. Malik, M. Belan, E. Kullman, A. Patschovd, M. Bubenikovd,
M. Kurejova Stojkovd, 2020. Hodnotenie suchozemskych ekosystémov zdvislych od podzemnej vody (Hodnotenie
ekosystémov zdvislych na podzemnych voddch z pohladu kvantity podzemnych véod). Zdaverecnd sprava k hodnoteniu
kvantitativneho stavu iitvarov podzemnej vody pre 11, eykius vodnych pldnov SR. Bratislava: Slovensky hydrometeorologicky
dstav, Banskd Bystrica: Stdtna ochrana prirody.
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Koridor ,,Rychlostnej cesty R7 Mliecany - Dolny Bar* je trasovany v Gzemi, v ktorom plati
1. stupen ochrany podl'a zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov. Nezasahuje do ziadneho izemia narodnej ststavy chranenych tizemi.

Zaver

Na zéklade odborného postidenia navrhovanej ¢innosti/stavby ,, Rychlostna cesta R7 Mliecany
— Dolny Bar“, vramci ktoré¢ho boli identifikované predpokladané zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik dotknutého ttvaru povrchovej vody SKWO0023
Gabcikovo - Topolniky a zmeny hladiny podzemnej vody v dotknutych ttvaroch podzemne;
vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych néplavov Podunajskej panvy
a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybezkov spdsobené
realizdciou predmetnej navrhovanej ¢innosti/stavby, ako aj na zdklade postidenia moZného
kumulativneho dopadu uz existujucich a predpokladanych novych zmien fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik Utvaru povrchovej vody SKWO0023 Gabéikovo -
Topol'niky na jeho ekologicky potencial mozno predpokladat’, Zze o¢akavané identifikované
zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik Gtvaru povrchovej vody SKW0023
Gabcikovo - Topolniky by nemali byt vyznamné, budi mat len lokdlny charakter.
7 uvedeného dovodu ich vplyv na dosiahnutie environmentalnych cielov resp. zhorSovanie
ekologického potencialu utvaru povrchovej vody SKW0023 Gabéikovo - Topolniky sa
nepredpoklada. Rovnako sa predpoklada ani ovplyvnenie stavu dotknutych utvarov podzemne;j
vody SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy
a SK2001000P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a jej vybezkov.

Na zaklade vysSie uvedenych zaverov konsStatujeme, ze navrhovanu ¢innost’ ,, Rvehlostnda
cesta R7 Mlie¢any — Dolny Bar* podla ¢lanku 4.7 RSV nie je potrebné posudzovat’.
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