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TECHNICKA SPRAVA

1. CHARAKTERISTIKA UZEMIA A JEHO VPLYV NA NAVRH VYSTAVBY

Zaujmové Uzemie sa nachadza na ceste /79 v katastralnom mesta Kralovsky Chimec, v
okrese TrebiSov nedaleko Statnej hranice SR, Madarskej republiky a Ukrajiny. Stavba je
situovana v osi cesty 1/79 CiastoCne v intravilane mesta Kralovsky Chimec a nasledne v jeho
extravilane v smere na Ciernu nad Tisou, pri¢om za&ina v km 85,175 (pred mostom &.79-043)
a konci v km 85,760 t.j. cca 200m za krizovatkou s cestou 11/555 v smere na Velké KapuSany.

InZiniersko-geologické a hydrogeologické tdaje

Sirsie okolie Kralovského Chimca patri do orografického celku Vychodoslovenskej
niziny. Povrch uzemia v mieste krizovatky je rovinaty. V geologickej stavbe uzemia tu mozno
vyClenit sedimenty kvartéru a neogénu. Kvartér reprezentuju hnedé jemnozrnné eolické
piesky, ktoré tvoria povrchovu vrstvu Uzemia. podlozim kvartéru su sivé a zltohnedé tufiticko-
lignitickej série miocénu.

Eolické piesky budu tvorit podlozie komunikacii kruhovej krizovatky. Z hladiska ich
pouzitia do podloZia ich hodnotime ako vhodné. Obsah piesc€itej frakcie je na urovni cca 90%,
pricom zostavajucich 10% tvori ilovita asiltovita zozka. Su len mierne namfzavé a dostatoCne
unosné.Problém mbzZe nastat s ich hutnenim, nakolko su prakticky rovnozrnné a tazko sa
zhutiuju vibranmi strojmi. Pre dosiahnutie lepSich vysledkov je vhodné premieSat, alebo
zavalcovat’ do nich hrubozrnnejSie materialy, ktoré vytvoria skelet a piesky vypli. Podzemna
voda nebude stavebné prace komplikovat, nakolko nebola do hib 0,5m zistena.

Vzhladom na velmi nizku energiu reliéfu sa v bezprostredne v hodnotenom uzemi
nevyskytuju ani nevznikaju Ziadne geodynamicke javy.

Vzhladom na rovinaty charakter povrchu Uzemia jeho SirSieho okolia patri hodnotené
uzemiek stabilnym. V uzemi neboli identifikované Ziadne erézne javy.

LoZiskéa nerastov a banicka ¢innost’
V zdujmovom Uzemi stavby sa nenachadzaju loZiska nerastov a neprevadza sa
banicka Cinnost.

Udaje o existujticich objektoch

V zaujmovom Uzemi stavby prechadza podzemné vedenia v sprave SPP, VVS, T-com.
Poloha nadzemnych vedeni je zrejma, v zaujmovom Uzemi stavby sa nachadzaju vzdusné
vedenia VVN, VN, NN a oznamovacie vedenia. Existujice vedenia boli v teréne vytycené
ich spravcom a geodeticky zamerané.

Podzemné vedenia v kolizii s predmetnou stavbou, budu bud prelozené alebo
chranenég, Co je rieSené v prislusnych objektoch stavby.

V uzemi dotknutom vystavbou v bude potrebné redpektovat tieto ochranné pasma
dopravnych systémov a inzinierskych sieti (vedeni, zariadeni):
Dialnice, rychlostne cesty a cestny (zakon ¢.135/1961 cestny zakon § 11
o |. triedy 50 m
o |l triedy 25m
e |ll. triedy 20 m
Elektrické vedenia vzdusné (Zakon ¢. 656/2004 Z. z. , §36-ods.2)
Ochranné pasmo je vymedzené zvislymi rovinami po oboch stranach vedenia
v ur€enych rovinach od krajného vodica.
e pri napati od 1 kV do 35 kV (vratane) pre vodie bez izolacie 10 m
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e pri napati od 1 kV do 35 kV (vratane) pre vodi¢e so zakladnou izolacie 4m
Elektrické vedenie zavesené kablové (zakon €. 656/2004 Z.z., §36-ods.3)
Ochranné pasmo je vymedzené zvislymi rovinami po oboch stranach vedenia
v ur€enych rovinach od krajného vodica.
e Napatie od 35 kV do 110 kV vratane 2 m
Elektrické vedenie zavesené kablové (zakon €. 656/2004 Z.z., §36-ods.3)
Ochranné pasmo je vymedzené zvislymi rovinami po oboch stranach vedenia
v ur€enych rovinach od krajného vodica.
e pri napati do 110 kV vratane vedenia riadiacej regulaCnej a zabezpeCovacej
techniky1 m
Elektricka stanica vonkajsieho vyhotovenia (zakon €. 656/2004 Z.z., §36-0ds.9)
Ochranné pasmo je vymedzené zvislymi rovinami vo vodorovnej vzdialenosti meranej
kolmo na
e oplotenie alebo hranicu objektu elektrickej stanice.
e trafostanice s napatim do 110 kV 10 m
e trafostanice s vnutornym vybavenim 0 m
e dialkove kable 1,5 m
Vodovodné a kanalizacné potrubia (zakon €. 230/2005 Z-z., §19-ods.2)
Ochranné pasmo je vymedzené najmensou vodorovnou vzdialenostou obojstranne od
vonkajSieho pddorysného okraja vodovodného alebo kanalizacného potrubia
e do priemeru 500 mm vratane 1,5 m
e nad priemer 500 mm 2,5 m
Plynovody a plynarenské zariadenia (zakon €. 656/2004 Z.z. ,§56-ods. 2)
Ochranné pasmo je vymedzené vodorovnou vzdialenostou obojstranne od plynovodu
alebo pédorysu technologickej Casti plynarenského zariadenia.
e s menovitou svetlostou do 200 mm 4 m
e s menovitou svetlostou do 500 mm 8 m
e NTL a STL rozvody zastavanom uzemi 1 m
e regula¢né stanice, armaturne uzly, zasobniky 8 m
Bezpelnostné pasmo je vymedzené vodorovnou vzdialenostou obojstranne od osi plynovodu
alebo pbédorysu technologickej €asti plynarenského zariadenia
e s tlakom niz8im ako 0,4 MPa 10 m
e s tlakom od 0,4 MPa do 4 MPa a menovitou svetlostou do 350 mm 20 m
e s tlakom od 0,4 MPa do 4 MPa a menovitou svetlostou nad 350 mm 50 m
e pri regulacnych staniciach, filtracnych staniciach, armatirnych uzloch 50 m

Chréanené casti tzemia

RieSené uUzemie nezasahuje do chranenych uzemi aich ochrannych pasiem
definovanych podla zakona NR SR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody. V posudzovanom
Uuzemi plati zakladny 1. stupen ochrany podla zakona ¢.543/2002 Z.z. o ochrane prirody a
krajiny. Dotknuté uzemie sa nachadza v dotyku s Chranenou krajinnou oblastou Latorica,
pricom nie je predpoklad priameho alebo nepriameho ovplyvnenia tohto uzemia

VelkoploS$né chranené uzemia
Dotknuté Uzemie sa nachadza v susedstve s Chranenou krajinnou oblastou Latorica,
pricom nie je predpoklad priameho alebo nepriameho ovplyvnenia tohto uzemia

MaloploSné chranené uzemia

- v dotknutom uzemi sa nenachadzaju

Chranené stromy
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- v dotknutom Uzemi sa nenachadzaju.
Uzemia sustavy NATURA 2000

Uzemia eurépskeho vyznamu (UEV)
-V zaujmovom Uzemi neboli mapované biotopy eurépskeho a narodného vyznamu

Chranené vtacie uzemia (CHVU)

- Jestvujuca krizovatka je umiestnena na hranici Chraneného vtadieho uUzemia
Medzibodrozie (kéd Uzemia - SKCHVUO015), pricom cesty 1/79 a ll/555 v tomto Useku
tvoria hranicu tohto Uzemia. Zriadenie nového napojenia cesty 1lI/3712 na budovanu
okruznu krizovatku sa nachadza vo vnutri tohto uzemia

Kulturne pamiatky

V trvalom zabere stavby sa nenachadzaju chranené kulturne pamiatky, v susedstve stavby
(v intravilanoch dotknutych miest a obci) sa nachadzaju viaceré kultirne pamiatky - kostol a
kastief.

PoZiadavky na demolacie
Navrhované technické riedenie si nevyziada demoléaciu obytnych ani priemyselnych
objektov.
Zelezny sakralny kriz na beténovom podstavci nachadzajuci sa v priestore krizovatky
sa prelozi na vhodné miesto, ktoré ur€i mesto Kralovsky Chimec.

PoZiadavky na vyrub stromov
Na zaklade dendrologického prieskumu dojde pri realizacii stavby podfla predkladaného

projektu k vyrubu drevin rasticich mimo lesa na ktoré je potrebné povolenie na vyrub v pocte
24ks stromov. Jedna sa odreviny rastice mimo lesa, na vyrub ktorych je v suvislosti
s realizaciou navrhovanej stavby, potrebné povolenie v sidlade so zakonom NR SR ¢.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov.

Vyrub stromov je potrebné uskutoCnit v ¢ase mimo vegetatného a mimo hniezdneho
obdobia. Vyrub je potrebné obmedzit na minimalny potrebny, ktory bude mozné urcit po
vyty€eni stavby.

2. VHODNOST POZEMKU
Zaujmové uzemie z hladiska vhodnosti na zastavanie =z hladiska geologickych
pomerov mozno povazovat za vhodné.

3. ZABEZPECENIE NEVYHNUTNEJ PREVADZKY

V priebehu vystavby krizovatky ciest 1/79, 11/555 a 111/3712 a ich prisluchajucich usekov
déjde k obmedzeniu premavky na vSetkych dotknutych cestach. Vzhladom na vyznam cesty
I/79 (cesta medzinarodného vyznamu) nie je mozné uvazovat s uzavretim cesty /79 v
priebehu vystavby. Tomuto bol prispdsobeny aj predpokladany postup vystavby. Predmetna
stavba budovana za obojsmernej prevadzky po poloviciach cestnej vozovky.

4. OPIS STAVBY

Uprava cesty 1/79 sa dotyka existujuceho komunikaéného systému a to jestvujlce;
cesty 1/79, napajajucej sa cesty 11/555 a nedalekej napdjajucej sa cesty 111/3712. Okrem
spominanych &tatnych ciest a stavba dotkne aj miestnych komunikacii v mieste ich napojenia
na cestu /79 v intravilane mesta Kralovsky Chimec.
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Ugelom stavby je prestavba existujucej Groviiovej stykovej krizovatky cesty 1/79 a cesty
[1/555 v meste Kralovsky Chimec, z dévodu nevyhovujucich parametrov, zlého technického
stavu pdsobenim poveternostnych vplyvov na vozovku a vplyvom dopravnej zataze. Cielom
rekonstrukcie je vybudovanie krizovatky s vyhovujucimi parametrami, vylepSenie jej
technického stavu, komfortnejSie napojenie cesty 11/555 a [l1/3712, usporiadanie dopravnych
prudov a Uprava nadvaznych uUsekov cesty 1/79 a tym z hladiska komplexného rieSenia
dopravy v danom uzemi zabezpecit plynulost’ a bezpecnost dopravy.

5. STAVEBNE A TECHNICKE RIESENIE STAVBY

Predmetna stavba je liniovou stavbou vedenou v intravilane aj v extravilane. V trase
cesty 1/79 v km 85,191 sa nachadza stykova kriZovatka s cestou [1/555 a nasledne o cca 90m
dalSia stykova krizovatka s cestou 111/3712. Jedna sa o nevhodne usporiadané dve za sebou
iduce stykové krizovatky s cestou 1/79 v extravilane, ktoré vytvaraju v doprave nebezpecéné
situacie. V8etky tri spominané komunikacie sa navzajom prepoja v navrhovanej okruznej
krizovatke. Okrem nich sa v krizovatke v stlade s UP mesta Kralovsky Chlmec vymedzi
priestor na zaustenie vyhladovej prelozky cesty I11/3698. Sucastou stavby su aj Upravy na
nadvaznych komunikaciach - prioritne na ceste 1/79. Jednd sa o modernizaciu tejto
komunikacie v intravilane mesta od napojenia na nedavno zrekonstruovany usek v ramci
stavby okruznej krizovatky pri Supermarkete Tesco a extravilanového Useku za navrhovanou
okruznou krizovatkou. Modernizacia sa tyka aj bezprostredného uUseku cesty 11/555. Pre
modernizaciu Useku sa uvaZuje s nasledovnymi opatreniami:

- RozSirenie komunikacie v intravilane o parkovaci pruh

- Rekonstrukcia mosta 79-043

- Doplnenie chodnikov a nastupista autobusovej zastavky

- Pesie tahy smerom do obce Fejsés

- Doplnenie odvodniovacich zariadeni (nova cestna kanalizacia, priekopy...)

- Vymena obrusnej a loZnej vrstvy krytu vozovky

- Pokladka vystuznej geomreze v exponovanych usekoch

- Vymena a montaz zvodidiel a smerovych stipikov

- Vymena zvislého dopravného znacenia, konstrukcie s pasivnou bezpecnostou

NE a HE

Sucastou stavby je aj prelozka cesta 111/3712 z dévodu jej v sti€asnosti nevhodného napojenia
na cestu 1/79. Prelozka sa tyka useku dl. 164m s jej novym napojenim do okruznej krizovatky.

Navrhovana stavba sa dotkne aj existujucich vedeni IS, ktoré sa v rdamci stavby
preloZia, alebo ochrania.

5.1 DOPRAVNO - INZINIERSKE UDAJE

Pre analyzu suasného stavu boli ziskavané udaje z nasledujucich zdrojov pouzitych v
Dopravnoinzinierskej analyze $tudie realizovatelnosti (SR), Cesta 1/79 Vranov nad Toplou —
Statna hr. SR/UA:

- Automatické scitace dopravy (ASD).

- Prieskum pomocou sledovanie ECV

Scéitaci usek K2 Kralovsky Chimec 11/5655

Sc¢itaci usek bol lokalizovany na ceste 11/555 medzi krizovatkami ciest 1/79 a 11/555
(Kralovsky Chimec) a ciest 11/555, 111/3716 a 111/3700 (Leles). S¢itacie zariadenie bolo osadené
na dopravnej znacke B29b-Koniec zakazu predchadzania. Scitaci usek je pri tejto lokalizacii
umiestneny v ramci scitacieho useku SSC 01830.

Poveternostna situacia pocas prieskumu nemala vplyv na dopravnu situaciu a teda ani
na ziskané data. Zaznamenané intenzity vozidiel na tomto useku by mali byt s ohfadom na
prislusny mesiac v roku primerané.
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Maximalne hodnoty intenzit su na tomto s€itacom useku dosahované rano medzi 7:00-
8:00 a popoludni medzi 14:00 az 16:00. Na danom uUseku prevazuje podiel osobnych vozidiel
nad nakladnymi vozidlami.

NajvySSia hodnota intenzity dopravy 3 690 vozidiel za priemerny defi bola dosiahnuta
v stredu. Podiel nakladnej dopravy na tomto useku je pocCas priemernych dni pod uroviiou
7,6%. Cez vikend podiel nakladnej dopravy klesne, v sobotu na cca 2,1% a v nedelu na 1,6%,
Co je spOsobené hlavne zakazom jazd nakladnych vozidiel nad 7,5 tony v nedelu v Case od
0:00 do 22:00. Pocas nedele boli nakladné automobily reprezentované hlavne vozidlami do 7,5
tony, autobusmi a vozidlami nad 7,5 tony s vynimkami zo zakazu jazd.

Maximalna dennd intenzita 3768 vozidiel za defi bola na tomto Uuseku dosiahnuta v
piatok. Denné intenzity na tomto Useku sa pocas celého tyzdfa, okrem dni vikendu, pohybuju
v intervale 3 400 az 3 800 vozidiel za den, v ¢ase priemernych dni to je cca 3 400 az 3 700
vozidiel1 za defi. Intenzita RPDI je 3 085 voz/24h v profile komunikacie.

4000

3500 +

3000

2500 -
S

streda stvrtok piatok sobota nedela pondelok utorok

M Leles (kriZ. ciest 11/555, 111/3716 a 111/3700) - Kralovksy Chimec (kriZ ciest1/79 a 11/555)
i Leles (kriZ. ciest 11/555, 111/3716 all1/3700) - Kralovksy Chimec {kriZ ciest1/79 a 11/555)
m Kralovsky Chimec (kriz. ciest 1/79 a 11/555) - Leles (kriZ. ciest 11/555,111/3716 a 111/3700)
[ Kralovsky Chimec (krii. ciest 1/79 a 11/555) - Leles (kriZ. ciest I1/555, 111/3716 a111/3700)

Smerovanie vozidiel na sledovanom Useku (zaznamenanych pocas trvania prieskumu)
je zobrazené na grafe vy3Sie. Vyplyva z neho, Ze z pohladu celkovej dopravy na uUseku
prevliada smerovanie dopravy z Kralovského Chimca do Velkych KapuSian. Toto plati aj
v pripade nakladnej dopravy. V pripade posudzovania smerovania osobnych vozidiel previada
pocas pondelka az piatka smerovanie Velké Kapusany - Kralovsky Chimec. Pocas vikendu je
smerovanie osobnej dopravy relativne vyrovnane.

Scitaci usek K3 Kralovsky Chimec, I/79 vychod

Scitaci usek bol lokalizovany na ceste |/79 na vychodnej hranici mesta Kralovsky
Chlmec, medzi krizovatkami ciest 1/79 a 11/555 (Kralovsky Chlmec) a /79 a I11/3699 (hranice
SK/UA). Scitacie zariadenie bolo osadené na dopravnej znacke 1S23a-Smerova tabufa ku
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kulturnemu cielu. Sc¢itaci Usek je pri tejto lokalizacii umiestneny v ramci scitacieho useku SSC
01650. V ramci dopravného prieskumu je toto stanoviste oznacované ako K4.

Poveternostna situacia pocas prieskumu nemala vplyv na dopravnu situaciu a teda ani
na ziskané data. Zaznamenané intenzity vozidiel na tomto useku by mali byt s ohfadom na
prislusny mesiac v roku primerané.

Maximalne hodnoty intenzit s na tomto s€itacom useku dosahované rano medzi 7:00-
8:00 a popoludni medzi 14:00 az 16:00. Na danom useku prevaZzuje podiel osobnych vozidiel
nad nakladnymi vozidlami.

NajvysSia hodnota intenzity dopravy 4324 vozidiel za priemerny den bola dosiahnuta
vo Stvrtok. Podiel nakladnej dopravy na tomto Useku je po€as priemernych dni pod uroviiou
10,7%. Cez vikend podiel nakladnej dopravy klesne, v sobotu na cca 2,5% av nedelu na
2,1%, €o je spOsobené hlavne zakazom jazd nakladnych vozidiel nad 7,5 tony v nedelu v Case
od 0:00 do 22:00. Poc¢as nedele boli nakladné automobily reprezentované hlavne vozidlami do
7,5 tony, autobusmi a vozidlami nad 7,5 tony s vynimkami zo zékazu jazd.

Maximalna denna intenzita na tomto useku 4 431 vozidiel za den bola dosiahnuta v
piatok. Denné intenzity na tomto Useku sa pocas celého tyzdna, okrem dni vikendu, pohybuju
v intervale 3 900 az 4 500 vozidiel za den, v Case priemernych dni to je cca 3 900 az 4 400
vozidiel2 za den. Intenzita RPDI je 3 659 voz/24h v profile komunikacie.

5000

4500

224

4000

3500 +
3000 +
2500 A
2000 A

Pocet vozidiel

1500 -
1000 -
500 A

0 |
streda stvrtok piatok sobota nedela pondelok utorok
M hranice SK/UA (kriZ. ciest 1/79 a I11/3699)- Kralovksy Chimec (kriZ. ciest /79 a 11/555)
m hranice SK/UA (kriZ. ciest 1/79 a I11/3699)- Kralovksy Chimec (kriZ. ciest /79 a 11/555)

M Kralovsky Chimec (kriZ. ciest 1/79 a 11/555)-hranice SK/UA (kriZ. ciest 1/79 a 111/3699)
Krafovsky Chimec (kriZ. ciest1/79 a 11/555)- hranice SK/UA (kriZ. ciest1/79 a 111/3699)

Pri zohladneni vysledkov prieskumu a trendu, prevlada z pohladu celkovej dopravy na
useku, pocas pondelka az nedele smerovanie z Kralovského Chimca ku hraniciam SK/UA.
Toto plati aj pre smerovanie osobnej dopravy. V pripade posudzovania smerovania
nakladnych vozidiel previada po¢as opacny smer od hranic SK/UA do Kralovského Chimca.
Hodnoty objemu nakladnych vozidiel v jednotlivych
smeroch v piatok avpondelok su relativhe
vyrovnane.

KriZovatka ciest I/79 a 1l/555
Popis krizovatky
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V sucasnosti je krizovatka cesty 1/79 a cesty 11/555 realizovana ako stykova neriadena
krizovatka, vid. obrazok vpravo.
VyznaCené su sledované vstupy do krizovatky A-C s popisom smerov a usporiadanim
radiacich pruhov:
- Vstup A: cesta I/79 - smer od obce Cierna nad Tisou — 1 zdruzeny pruh pre priamy smer a
pre pravé odbocenie.
- Vstup B: cesta I/79 - smer od Kralovského Chimca — 1 zdruZeny pruh pre priamy smer a
pre lavé odbocenie.
- Vstup C: cesta 11555 - smer od Velkych KapuSian - 1 samostatny pruh pre pravé odbocenie
a 1 samostatny pruh pre lavé odbocCenie.
Vyhodnotenie tdajov
Na zaklade vySSie popisovanych analyz z Dopravnoinzinierskej analyze Studie
realizovatelnosti (SR), Cesta 1/79 Vranov nad Toplou — §tatna hr. SR/UA sa pre predmetnu
krizovatku vyselektovalo dopravné zatazZenie popisované v nasledujucej tabulke

Vstup Smer OA [NA |%NA |SPol
vstup A A - B (priamo) [140 14 10,0% |154

A - C (vpravo) |33 3 9,1% |36
vstup B B-C (vfavo) [95 9 9,5% [104

B - A (priamo) [ 154 15 9,7% |169
vstup C C-A(vlavo) |20 2 10.0% |22

C-B (vpravo) [113 11 9,7% 124
Spolu 200 |11 260

Syntéza analyzy dopravy v sucasnosti, socio-ekonomickej charakteristiky dotknutého
uzemia a predpokladanych demografickych a ekonomickych trendov vyvoja bola podkladom
pre spracovanie dopravnej progndzy. Pre potreby vypoc€tu dopravného zatazenia vo
vyhladovom obdobi boli pouzité koeficienty rastu dopravy Slovenskej spravy ciest pre scitanie
dopravy. Na ich zaklde bolo pre rok 2040 odvodené nasledujuce dopravneé zataZenie:

Vstup Smer OA [NA |%NA |SPol
vstup A A - B (priamo) [294 29 9,7% 323

A - C (vpravo) [76 7 9,2% 83
vstup B B-C (vlavo) [140 14 10,0% |[154

B - A (priamo) |278 27 9,7% 305
vstup C C-A(vlavo) |92 9 9,8% [101

C - B (vpravo) [125 12 9,6% [137
Spolu 200 |11 260

Analyza navrhovaného stavu .

Predmetna stavba rieSi prestavbu existujuej stykovej krizovatky na okruznu krizovatku.
Okrem existujucich smerov bude v krizovatke napojeny aj smer na cestu IlI/3712 (smer
Fejsés) a vo vyhladovom obdobi aj prelozka cesty 111/3698.

Z kapacitného posudenia jestvujucej krizovatky ciest 1/79 a 11/555 vyplyva:

- na jestvujucej stykovej krizovatke, bez riadenia dopravy SSZ, je v su€asnosti dosahovana
funkéna uroven kvality pohybu B, kde priemerny ¢as ¢akania dosahuje hodnotu < 20 s.

- na jestvujucej prieseCnej krizovatke, bez riadenia dopravy SSZ, bude vroku 2040
dosiahnuta funk&na uroven kvality pohybu F, kde je priemerny ¢as ¢akania vozidiel > 90 s,
dochadza k rozpadu prudu vozidiel. Takéto pripady nastavaju napr. pri dopravnej nehode
alebo ak sa vyskytne kongescia v dopravnom prude a pocet prichadzajucich vozidiel je
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vacsi, ako mbéze prejst sledovanym usekom a v predpokladanych situaciach napr.
Spickovych hodinach. Pocet vozidiel, ktoré prichadzaju ku krizovatke za jednotku Casu je
pocas dlhych ¢asovych intervalov vacési, ako je kapacita. Doprava kolabuje, t.j. dochadza k
jej zastaveniu a vytvaraniu zapchy a tvoria sa kolény vozidiel v spathom smere pohybu
dopravného prudu, pricom sa strieda posuvanie a zastavovanie. Tato situacia sa opat
vyrieSi az po podstatnom znizeni intenzity dopravného pradu. Krizovatka je pretazena —
medzera medzi vozidlami dosahuje hodnotu mensiu ako 1 dizka vozidla.

Z kapacitného posudenia navrhovaného rieSenia — rekonstrukcie na okruznu krizovatku
vyplyva:

- vroku 2020, pri predpokladanom uvedeni krizovatky do prevadzky, funkéna droven je A,
priemerny ¢as Cakania vozidiel je menej ako 10 s.

- vroku 2040 bude dosiahnuta funkéna uroven B, kedy priemerny Cas Cakania vozidle
dosahuje hodnotu < 20s. reprezentuje edte volny pohyb dopravného prudu a schopnost
manévrovania je vo vnutri dopravného prudu len velmi mierne obmedzena. Prudy vozidiel
nepatrne navzajom ovplyvAuju svoje jazdné moznosti. Prekazky, ktoré pritom vznikaju -
napr. potrebné prispdsobenie rychlosti jednotlivych vozidiel - su sotva pozorovatelné.
Stupen vytazenia je maly. Dopravny prud nie je takmer vébec obmedzovany - medzera
medzi vozidlami dosahuje hodnotu 18 diZzok vozidla (cca 100 m).

5.2 OPIS TRASY A HLAVNYCH OBJEKTOV STAVBY

101-00 Uprava cesty 1/79

Obijekt riesi prestavbu dvoch stykovych krizovatiek na ceste 1/79 na okruznu krizovatku

(Casti krizovatky v sprave SSC) a jej modernizaciu v prifahlych usekoch. Objekt je situovany v

intravilane a extravilane mesta Kralovsky Chimec jeho vychodnej €asti. Zaciatok je situovany v

intravilane mesta pred mostnym objektom cez Chimecky kanal v km 85,175 cesty 1/79. Za

hranicou intravilanu objekt pokraCuje smerom ku krizovatke s cestou 11/555, dalej ku krizovatke

s cestou /3712 aZz po km 85,760 (cca 115m za krizovatku 1/79 a I111/3712). Suc€astou

predmetného objektu je hlavne prestavba stykovej krizovatky ciest /79 a 11/555 na okruznu

krizovatku s napojenim cesty IlI/3712 do okruznej krizovatky. Poloha krizovatky rozdeluje
objekt 101-00 na tri samostatné Casti, ktoré su popisané ako:

- Vetva "A" - popisuje prevazne upravy na ceste I/79 v intravilane mesta s presahom do
extravilanu po navrhovanu okruznu krizovatku. V tejto Casti objektu sa uvazuje s
prestavbou komunikacie na kategoriu MZ 9/40, jej rozSirenie o parkovaci pruh, vystavbou
chodnikov a nastupidta autobusovej zastavky (rieSi samostatny objekt SO 110-00) a
doplnenim absentujucich odvodhovacich zariadeni (cestna kanalizacia - rieSi samostatny
objekt SO 501-00). V trase Vetvy "A" sa nachadza mostny objekt, ktorého rekonstrukcia je
predmetom samoststného obbjektu SO 201-00.

- Vetva "OKRUH" - popisuje samotnu okruznu krizovatku resp. jej Cast v sprave SSC
(okruzny pas, prstenec, kruhovy ostrovéek)

- Vetva "B" - popisuje Upravy na ceste /79 v extravildne od okruznej krizovatky po koniec
stavby. Uprava cesty 1/79 v tomto Useku okrem okrem jej napojenia do okruznej krizovatky
spoCiva v zosilneni krytu, doplneni zabezpecovacich zariadeni, upravy odvodfiovacich
zariadeni a pod.

Hlavné parametre objektu - uprava cesty I/79:

Kategoria — funkena trieda: P&vodné Sirkové usporiadanie (MZ 9/40, C 9,5/80)
DiZka trasy celkom: 469,78m
Vetva "A" 282,88m



Stavba: I/79 a 11555 Kralovsky Chimec, krizovatka
Stupeni: DUR
Cast:  Technicka sprava

) Vetva "B" 186,90m
Dizka stavebnej Upravy komunikacie na ceste 1/79 v useku 85,175 - 85,760 (kilometrovnikové
stani¢enie podlfa CDB): 585m

Smerové obluky: povodné prosté kruhové s Rmin=100m, Rmax=500m,
R=23m na okruzZznom pase krizovatky

Vyskové obluky: vrcholové obluky s Rmax= 5000m a Rmin=1000m
R=2000m na okruznom pase krizovatky

Pozdizny sklon: min.0,2%; max.2,2%
min.0,6%; max.0,8%na okruznom pase krizovatky

Krizovatky urovriové: 1

H{avné parametre objektu - okruzna krizovatka:
DlZzka trasy celkom:

Vetva "OKRUH" 144,50m
Smerové obluky: R=23m na okruzZznom pase krizovatky
Vyskové obluky: R=2000m na okruznom pase krizovatky
Pozdizny sklon: min.0,6%; max.0,8%na okruznom pase krizovatky

Pre modernizaciu Useku sa uvazuje s nasledovnymi opatreniami:
- Rozsirenie komunikacie v intravilane o parkovaci pruh
- Doplnenie odvodnenia
- Vymena obrusnej a loZnej vrstvy krytu vozovky
- Pokladka vystuznej geomreze v exponovanych usekoch
- Vymena a montaz zvodidiel a smerovych stipikov
- Vymena zvislého dopravného znacenia, konstrukcie s pasivnou bezpecnostou
NE a HE

Sirkové usporiadanie rekonstruovaného Useku vychadza z pévodného usporiadania.
Sirka cesty 1/79 zodpoveda kategérii MZ 9/50 v intravilane a C 9,5/80 v extravilane. Okrem
nutného rozsirenia v krizovatkovom useku o smerovacie ostrovCeky sa cesta 1/79 rozSiri v
intravilane mesta Kralovsky Chimec o parkovaci pravostranny pruh §. 3m. Parametre
pripajacieho pruhu z cesty 11/555 (bajpas) zostanu zachované.

Okruzna krizovatka
Jedna sa o okruznu krizovatku na ceste /79 s piatimi ramenami. Stredny ostrovcek
okruznej krizovatky ma polomer 16m, vonkajsi polomer krizovatky je 23,5m (priemer 47m) -
vratane vodiaceho pruzku a spevnenej krajnice a Sirka okruzného pasu je 5,5m, Sirka
prstenca je 2,0m.
Prostrednictvom okruznej krizovatky su navzajom prepojené nasledovné komunikacie:
- Cesta I/79 (Vetva "A"), smer intravilan mesta Kralovsky Chimec, dl. upravy 282,88,
kat. MZ 9/40 - rieSi objekt 101-00
- Vyhladova prelozka cesty Il1/3698 - smer intravilan mesta Kralovsky Chimec, kat. C
7,5/50 - nie je su€astou stavby - je riedena z priestorovych dévodov
- Cesta I/79 (Vetva "B"), smer Cierna , dl. upravy 186,90, kat. C 9,5/80 - riesi objekt

101-00

- Prelozka cesty IlI/3712, smer Fejsés§, dl. upravy 163,999, kat. C 7,5/50 - rieSi objekt
103-00

- Cesta 11/555, smer Velké Kapusany, dl. upravy 46,297, kat. C 9,5/80 - rieSi objekt
102-00

- suUCastou okruznej krizovatky je aj bajpas medzi cestou 11/555 a 1/79 zo smeru
Velké Kapu$any - Kralovsky Chimec
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VSetky charakteristiky smerového a vyskového vedenia krizovatky a prisluchajucich
komunikacii zodpovedaju STN 736101 Projektovanie ciest a dialnic, STN 73 6101
Projektovanie miestnych komunikacii a 04/2004 TP Projektovanie okruznych krizovatiek na
cestnych a miestnych komunikaciach v zneni dodatku ¢.1/2015. Priestorové vedenie objektu
v maximalne moznej miere redpektuje, existujuce komunikacie, okolitu zastavbu a terén.
Smerovo su jednotlivé komunikacie vedené v priamych usekoch s prostymi smerovymi
oblukmi. Polomery zakruzovacich oblukov jednotlivych vetiev krizovatiek su 12m na vjazde do
okruznej krizovatky a 15m na vyjazde.

Sirkové usporiadanie okruznej krizovatky vychadza zo zasad TP 04/2004 pre
projektovanie okruznych krizovatiek v zneni dodatku ¢.1/2015. Sirka vozovky okruzného pasu
je 5,0m a Sirka vodiacich pruzkov 0,5m. Sirka prstenca je 2,0m. Sirka jazdnych pruhov na
vetvach krizovatky je 3,5 pri vstupnej vetve na okruzny pas a 4,0m pri vystupnej vetve z
okruzného pasu.

KonsStrukcia vozovky:
V mieste doplnenia celej konstrukcie (Vetva "A", Vetva "OKRUH":

Asfal.koberec mastix.stredozr.modifik SMA 11 O; [; 50 mm STN EN 13108-5
Spojovaci postrek emul.modifik. 0,3 kg/m2 PSE; STN 73 6129
Asfal. betén AC 16 L; [; 60 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek emulzny 0,3 kg/m2 PSE; STN 73 6129
Asfal. betdn AC 22 P; | 90 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek emulzny 0,6 kg/m2 PSE; STN 73 6129
Stabilizacia cementom CBGM Cse 200mm STN EN 14 227-1
Strkodrvina fr. 0-63 SD 200-240mm STN EN 13285
Spolu 600-640mm

Vymena asfaltovych vrstiev (Vetva "B"):
Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; |, 50 mm STN EN 13108-5
Spojovaci asfaltovy postrek min. 0,3 kg/ m2 STN73 6129:2009
Asfaltovy beton ACL 16 L;l; 60 mm STNEN 13108-1
Spojovaci asfaltovy postrek min. 0,3 kg/ m2 STN 73 6129:2009
Emulzny mikrokoberec EM 8-1l; EMULZIA C60B5 20 mm STN EN 12273

Vystuzna ocelova dvojzakrutova siet * — vrcholova tahova pevnost min.40kN/m (prieCne aj
pozdizne)

Spojovaci postrek min.0,6 kg/m2 STN 73 6129:2009

Spolu: 130 mm
Prstenec okruhu

Cementobeténova doska CB I 200mm

Strkodrva SD 330 mm

Spolu: 530 mm
Smerovacie ostrovCeky

Beténova dlazba DL I 60mm

Lozko fr. 4- 8mm P 40mm

Strkodrva fr.0-32 8D 150mm

Spolu 250mm

BoCnu oporu prstenca zjeho vnutornej strany a smerovacich ostrovCéekov tvori
beténovy obrubnik rozmerov 150x260x500 uloZzeny do betonového 16Zka vonkajSej strany tvori
beténovy obrubnik rozmerov 150x260x500 uloZeny do beténového [6Zka narezany podla
polomeru. V miestach priechodov pre chodcov na smerovacich ostrovéekoch budu osadené
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navigacné dlazby pre nevidiacich. Drazkované platne SB 400/400 mm naprie¢ chodnikom v
osi priechodu a platne SB 400/400 mm s vystupkami pozdiZzne za cestnym obrubnikom v $irke
priechodu — 3,0 m. V miestach priechodov pre chodcov sa zriadi bezbariérova uUprava
zapustenim obrubnika na uroveri komunikacie s prevySenim 2cm.

Odvodnenie

Odvodnenie povrchu vozovky je rieSené jej prieénym a pozdiznym sklonom bud k linii
odvodnenia v intravilane alebo v extravildne cez nespevnenu krajnicu na terén alebo do
existujucich zemnych priekop, ktorych prietokovy systém a vyustenia zostanu zachované.
Odvodnenie zemnej plane je rieSené cez 3%-ny prieény sklon pomocou vrstvy zo Strkodrvy na
svah cestného telesa.

102-00 Uprava cesty 11/555 v krizovatke s 1/79

Objekt riedi napojenie cesty 11/555 do okruznej krizovatky, s tym spojené jej rozSirenie,
doplnenie konstrukcie vozovky v mieste existujucich smerovacich ostrovéekov a opravu krytu
vozovky v hraniciach stavby. ZacCiatok objektu je situovany v okruznej krizovatke ako jej
samostatné rameno a koné&i v osi existujucej cesty. Uprava cesty 11555 okrem jej napojenia do
okruznej krizovatky spociva v zosilneni krytu a doplneni zabezpe&ovacich zariadeni.

Hlavné parametre objektu:

Kategoria — funkéna trieda: P&vodné Sirkové usporiadanie (C 9,5/80)
Dizka trasy: 46,297m

Smerové obluky: priama

Vyskové obluky: vrcholové obluky s R: 500m

Pozdizny sklon: min.1,10%; max.2,40%

Sirkové usporiadanie objektu zodpoveda pdvodnému Sirkovému usporiadaniu
(kategorii C 7,9/80) s pridavnymi pruhmi v krizovatke. V mieste napojenia na okruznu
krizovatku sa rozSiruje o fyzicky smerovaci ostrovéek, existujuci pridavny pruh pre odbocenie
vpravo zostane zachovany - vyuzZije sa ako bajpas na obidenie krizovatky v smere Velké
Kapu8any - Kralovsky Chimec. Na konci upravy sa uprava cesty 11/555 zuZuje na Sirku
existujucej komunikacie.

KonStrukcia vozovky
Navrhovana konstrukcia vozovky zodpoveda konstrukcii vozovky hlavného objektu.

V mieste doplnenia celej konstrukcie:

Asfal.koberec mastix.stredozr.modifik SMA 11 0; |; 50 mm STN EN 13108-5
Spojovaci postrek emul.modifik. 0,3 kg/m2 PSE; STN 73 6129
Asfal. betén AC 16 L; [; 60 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek emulzny 0,3 kg/m2 PSE; STN 73 6129
Asfal. betén AC 22 P; | 90 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek emulzny 0,6 kg/m2 PSE; STN 73 6129
Stabilizacia cementom CBGM Cse 200mm STN EN 14 227-1
Strkodrvina fr. 0-63 SD 200-240mm STN EN 13285
Spolu 600-640mm

Vymena asfaltovych vrstiev:
Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; |, 50 mm STN EN 13108-5
Spojovaci asfaltovy postrek min. 0,3 kg/ m2 STN73 6129:2009
Asfaltovy beton ACL 16 L;l; 60 mm STNEN 13108-1
Spojovaci asfaltovy postrek min. 0,3 kg/ m2 STN 73 6129:2009
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Emulzny mikrokoberec EM 8-1I; EMULZIA C60B5 20 mmSTN EN 12273
Vystuzna ocelova dvojzakrutova siet * — vrcholova tahova pevnost min.40kN/m (prieCne aj
pozdlzne)

Spojovaci postrek min.0,6 kg/m2 STN 73 6129:2009
Spolu: 130 mm

Odvodnenie

Odvodnenie povrchu vozovky je rieSené jej prieénym a pozdiznym sklonom cez
nespevnenu krajnicu s napojenim na existujuci odvodriovaci systém. Odvodnenie zemnej
plane je rieSené cez 3%-ny prieCny sklon pomocou vrstvy zo Strkodrvy na svah cestného
telesa.

Pre popisované komunikacie boli pouzité charakteristiky komunikacii podfa STN 73
6101 Projektovanie ciest a diafnic a STN 736102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych
komunikaciach

103-00 Uprava cesty I11/3712 v krizovatke s 1/79

Obijekt riesi prelozku cesty 111/3712 resp. jej napojenie do okruznej krizovatky, ¢im sa
prelozi jej nevhodné napojenie v stykovej krizovatke s cestou 1/79. Zacdiatok objektu je
situovany v okruznej krizovatke ako jej samostatné rameno a kon¢i v osi existujucej cesty.

Hlavné parametre objektu:

Kategoria — funkéna trieda: C 7,5/50

Dizka trasy: 163,999m

Smerové obluky: Rmin=50m, Rmax=100m
VysSkové obluky: vrcholové obluky s R: 4000m
Pozdizny sklon: min.0,3%; max.2,50%

Sirkové usporiadanie objektu zodpoveda kategérii C 7,5/50, v mieste napojenia na
okruznu krizovatku sa rozSiruje o fyzicky smerovaci ostrovéek. Na konci sa zuZuje na Sirku
existujucej komunikacie t.j. na Sirku 5m.

KonsStrukcia vozovky

Asfal. betén modifik AC 11 0; lI; 50 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m2 PSE; STN 73 6129
Asfal. betén AC 22 L; I 80 mm STN EN 13108-1
InfiltraCny postrek emulzny 1,0 kg/m2 PI; STN 73 6129
Cementom stmelena zmes CBGM C8/19 200mm STN EN 14 227-1
Strkodrvina fr. 0-63 SD 200mm STN EN 13285
Spolu 530mm

Odvodnenie

Odvodnenie povrchu vozovky je rieSené jej prieénym a pozdiznym sklonom cez
nespevnenu krajnicu do novych dlazdenych priekop, s napojenim na existujuci odvodfiovaci
systém. Odvodnenie zemnej plane je rieSené cez 3%-ny prie€ny sklon pomocou vrstvy zo
Strkodrvy na svah cestného telesa.

Pre popisované komunikacie boli pouzité charakteristiky komunikacii podfa STN 73
6101 Projektovanie ciest a diafnic a STN 736102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych
komunikaciach
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110-00 Chodniky

Predmetom objektu 110-00 su nové chodniky popri ceste 1/79, ktoré v predmetnej Casti
mesta Kralovsky Chimec absentuju. Navrhnuté su obojstranné chodniky situované od zaciatku
upravy, kde sa napajaju na existujuce chodniky a kon¢ia na hreanici intravilanu mesta.
Pravostranny chpodnik pokraCuje smerom k okruznej krizovatke, kde sa napoji ja opusteny
usek/Cast’ cesty 1/79, za krizovatkou ju krizuje a pokracuje k ceste 111/3172. Tento navrhovany
chodnik kopiruje pe8i tah obyvatelov obce Fejséd smerujucich do Kralovského Chimca.
Sucastou objektu je aj nastupiste autobusovej zastavky a parkovisko situované oproti nej.

Pre popisované komunikacie boli pouzité charakteristiky komunikacii podfa STN 73
6110 Projektovanie miestnych komunikacii.

Hlavné parametre ochodnikov.
IvDiika chodnikov: 860m
Sirka chodnikov: 2,0m

Chodniky pre pesich su navrhnuté v zmysle STN 736110 ako dvojpruhovy obojsmerny
pas Sirky 2x0, 75m+0,5m Siroky bezpecnostny odstup ,t.j. Sirka chodnikov je 2m. Sirka
nastupista autobusovej zastavky je 2,0m.

KonStrukcia vozovky
Konstrukciu chodnika navrhujeme v nasledovnej skladbe:

Beténova dlazba DL I 60mm
Lozko fr. 4- 8mm P 40mm
Strkodrva 8D 150mm
Spolu 250mm

Boc¢nu oporu komunikacie tvori beténovy obrubnik rozmerov 150x250x500 ulozeny do
beténového 16Zka s prvySenim 12cm. Bo¢nu oporu na vonkajSej strane strane chodnika tvori
zapusteny zahradny beténovy obrubnik rozmerov 50x200x500 ulozeny do betdnového I6zka.

Chodniky budu vyspadovany jednostrannym prie€nym sklonom 2% smerom ku
komunikacii. V miestach priechodov pre chodcov budi osadené navigacné dlazby pre
nevidiacich. Drazkované platne SB 400/400 mm naprie€ chodnikom v osi priechodu a platne
SB 400/400 mm s vystupkami pozdizne za cestnym obrubnikom v $irke priechodu — 3,0 m.
V miestach priechodov pre chodcov sa zriadi bezbariérova uprava zapustenim obrubnika na
uroveri komunikacie s prevySenim 2cm.

201-00 Rekonstrukcia mosta 79-043
Charakteristika mosta: a) most na pozemnej komunikacii
b)

c) ponad Chimecky kanal
d) most s jednym otvorom
e) jednopodlazny

f) s presypavkou

g) nepohyblivy

h) trvaly
i) v smerovej priamej, v udolnicovom vysSkovom obluku
a v klesani

i) Sikmy, o= 80,89
k) s normovou zataZitelnostou

[) masivny
m) plnostenny
n) doskovy
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I/79 a II/555 Kralovsky Chimec, krizovatka

0) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia 2,03m,
Dizka mosta 13,0m,
Dizka nosnej konstrukcie 4.2m,
Sikmost mosta a= 80,89
Uhol kriZzenia o= 80,84,
Sirka mosta 11,3m,
Sirka medzi zabradlim 10,3m,
Sirka medzi zvy$enymi obrubami 8,00m,
Sirka chodnika 1,50m (chodnik vlavo),
Sirka nosnej konstrukcie 11,0m,
Celkova Sirka mosta 11,3m,
VySka mosta cca. 3,0m,
Stavebna vyska 1,47m,

Plocha mosta

2,03x10,3=20,91m2

(podla TP 019 priloha 8, dizka premostenia

nasobena Sirkou medzi zabradlim),
ZataZenie mosta v sulade s STN EN 1990 a STN EN 1991
Popis existujuceho stavu:

Mostny objekt je presypany, jednopolovy, nosna konstrukcia mosta je Zelezobetdénova
doskova. Spodna stavba je z prostého beténu a Zelezobeténu, opory su zaloZené plosne.
Stavebnotechnicky stav mosta je hodnoteny stupfiom 3 — dobry.

Spodna stavba mosta je tvorena oporami s rovnobeznymi kridlami.

Kridla pri oporach su z prostého beténu, ulozné prahy su zo Zelezobetonu. Opory su zaloZzené
pravdepodobne plosne.

Spodna stavba mosta je v dobrej kondicii. Na spodnej stavbe neboli zaznamenané Ziadne
statické poruchy.

Nosna konstrukcia mosta je tvorena Zelezobetonovou doskou. Na nosnej konstrukcii
neboli zaznamenané Ziadne stopy po zatekani. Na vytokovej strane je miestami obnazena
betonarska vystuz.

V Case obhliadky mosta projektantom (10.2019) nosna konStrukcia mosta
nevykazovala Ziadne statické poruchy.
Mostné prislusenstvo

Vozovka: na moste sa nachadza bituménova vozovka nezistenej konStrukcie.

Konstrukcia vozovky je zarovno s hornou hranou rims (most je preasfaltovany). Vozovka je
sucastou cesty 1/79

Rimsy: na moste sa nachadza obojstranna Zelezobeténova rimsa, zvySena obruba je
tvorena kamennym obrubnikom. Beton rims je skorodovany, betonarska vystuz miestami
obnazena a skorodovana. Pohladové plochy rims su oplechované.

Bezpelnostné zariadenia: na rimsach mosta sa nachadza ocefové dvojmadlové
zabradlie. Zabradlie je skorodované a poskodené, neplini svoju funkciu.

Odvodnenie: na moste sa nenachadzaju odvodnovace.

Loziska: na moste sa nenachadzaju loziska.

Dilatatné zariadenia: na moste sa nenachadzaju mostné zavery.

Cudzie zariadenia na moste: na moste a v jeho okoli sa nachadzaju cudzie podzemné
a nadzemné inzinierske siete.

Okolie mosta: Okolie mosta mozno charakterizovat ako rovinaté, mostny objekt sa
nachadza v intravilane mesta Kralovsky Chimec. Premostovany kanal je neupraveny,
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zarasteny burinou a naletovymi drevinami a krami. V mostnom otvore sa nachadzaju
naplaveniny. V SirSom okoli mosta sa nachadzaju nadzemné aj podzemné inzinierske siete.

Popis rekonstrukcie mosta:
V ramci rekonstrukcie mosta sa bude realizovat
e blracie prace, vramci ktorych sa odstrani zabradlie, rimsa, Cast telesa cesty /79,
vycCisti sa okolie mosta a mostny otvor,
° prediienie kridel na vtokovej strane mosta,
e vyrovnavaci beton na nosnej konstrukcii,
e samonosné rimsy,
e zabradlie na oboch stranach mosta,
¢ chodnik na lavej strane mosta (objekt 110-00),
¢ Uprava stavbou dotknutej cesty 1/79 (objekt 101-00),
¢ Uprava koryta Chlmeckého kanala na vtoku v mostnom otvore a na vytoku,
e povrch pohladovych pléch existujucej spodnej stavby a nosnej konstrukcie sa o isti
vodnym lu¢om,
¢ vyspravky nosnej konstrukcie a spodnej stavby,
e ochranny/zjednocujuci nater nosnej konstrukcie.,
Prace na rekons$trukcii mosta sa budu realizovat' v dvoch etapach po polovici. Verejna
doprava bude pocas trvania prac organizovana do¢asnym dopravnym znacenim.

501-00 Cestna kanalizacia

Dazdové vody zrekonstruovanej komunikacie 1/79 zvetvy ,A“ a jej prilahlych
chodnikov a z Casti kruhového objazdu sa odvedu cez ulicné vpusty a kanalizacné pripojky
do novonavrhovanej stoky ,D“ precistia sa v odluCovali ropnych latok a vyustia sa do
Chlmeckého kanalu. V celej dizke je navrhnuta gravitadna kanalizacia.

Cestna kanalizacia pozostava zo:
- Stoky ,D* : celkova dizka s ORL je 193 m
— kanalizaéné PVC rary hladké — SN8 — DN/ID300 — di. 187 m
— ORL —di. 6 m, 8irka 2 m— 0,5 mg/l NEL
- Kanaliza€nych pripojok (KP): kanalizacné PVC rury hladké — SN8 — DN/OD200 — pocet
kanalizaénych pripojok a ich dizka sa upresni v dal$om stupni projektu — DSP.

Stoka ,D*:

V km 0,000 sa stoka zausti cez vyustny objekt do Chimeckého kanalu. V ORL, ktory sa
osadi v blizkosti Chimeckého kanala sa dazdové vody precistia. Dalej stoka pokracuje v strede
jazdného pruhu , kde je ukon¢ena v km 0,193.

Kanalizaéné pripojky

Kanalizané pripojky sa napoja do skoky ,D“ a ukon€ené budu uliénymi vpustami
(uliéné vpusty st stéastou SO 101-00 — Uprava cesty 1/79). Sklon kanalizaénych pripojok
musi byt v celom rozsahu jednotny minimalne 1%.

Hydrotechnicky vypocet:

Pri vypoclte mnozstva dazdovych véd odvadzanych dazdovou kanalizaciou sa pouZili
tieto zakladné vypoctové parametre:

Doba trvania dazda 15 min

Periodicita dazda p=0,5
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Vydatnost dazda q=178,08 I/s/ha

Mnozstvo vody na stoke ,D*:

QD =(3246x0,9 +245x0,6)/10 000 x 178,08 = 54,64 |I/s

Kapacita stoky DN 300 pri sklone 5 %o je 82 | s-1

Z toho vyplyva, Ze DN 300 plne postacuje na odvedenie dazdovej vody.

Kanaliza¢né Sachty

Kanalizané Sachty sa navrhnu v lomovych bodoch trasy a v priamych usekoch v max.
vzdialenosti 50,0 m. Vybuduju sa typové revizne betonové Sachty DN1000 z prefabrikovanych
skruzi a s prefabrikovanym dnom. Vstup do Sachiet bude umozZneny pomocou liatinovych
samonivelizaénych poklopov DN600.

ORL

ORL sa osadi na stoke ,D“ s kapacitou 60 I/s. Ocelovy plnoprietokovy ORL je urceny k
zachytavaniu ropnych latok a olejov z dazdovych odpadovych voéd zo Statnej cesty €.1/79
a z projektovanych chodnikov s vystupnou hodnotou 0,5 mg/l NEL. Ocefovy plast je
z vonkaj8ej strany chraneny dvojitou polyesterovou vrstvou kombinovanou so sklenymi
vlaknami.

Vybavenie ORL: Koalescen¢ny ocelovy odlu€ovac ropnych latok, s kalovou nadrzou, s
koalescen¢nou nadrzou a s automatickym bezpecnostnym uzaverom na odtoku.

Zemné prace
Zemné prace je potrebné vykonavat v zmysle STN 73 3050. Pri vystavbe ryh je

potrebné z bezpecnostného hladiska odborne zapaZit' vykop. Potrubie sa obsype pieskom
do vysky 300 mm nad vrchol potrubia.

531-00 Prelozka vodovodu DN 500

V telese cesty 1/79, v useku cca 0,038 — 0,192, sa v sucasnosti nachadza zasobny
vodovodny rad Kralovsky Chimec — Botany profilu DN 500, material ocel, ktory je v sprave
VVS, a.s., zavod TrebiSov. Existujuce vodovodné potrubie bolo vybudované v 60-tych rokoch
minulého storo€ia, priCom je v kolizii s navrhovanym odvodriovacim systémom cesty 1/79.

Priestorové a majetkové pomery v uvedenom Useku cesty /79 su mimoriadne
stiesnené. V priestore budiuceho chodnika sa nachadza existujuci STL plynovod, podzemné
telekomunikacné vedenia a CiastoCne aj existujuce vodovodné potrubie DN 500.

Z dévodu kolizie vodovodného potrubia DN 500 s navrhovanym odvodnenim cesty 1/79 a so
zohlfadnenim veku vodovodu je navrhnuta preloZka existujuceho vodovodného potrubia
v dotknutom Useku cesty 1/79.

Vzhladom na mimoriadne stiesnené pomery vtomto uUseku cesty 1/79 je prelozka
vodovodu situovana v prevaznej miere do telesa cesty 1/79. Prelozka vodovodu je navrhnuta
v dizke 157,5 m, profil potrubia DN 500 je konstantny v celej dizke.

Material potrubia

Na vystavbu prelozky vodovodu DN 400 je navrhnuté potrubie ztvarnej liatiny,
s cementovou vystelkou. Spajanie rdr je navrhnuté pomocou hrdlovych spojov. V mieste
osadenia smerovych oblukov budu pouzité spoje s istenim proti posunu. Pre zistenie trasy
vodovodu musi byt na potrubi upevneny izolovany signalizaény vodié, po celej dizke sa nad
potrubie umiestni vystrazna folia.

532-00 Prelozka vodovodu DN 400

V telese cesty 1/79, v t]selgu cca 0,040 — 0,257, sa v sucasnosti nachadza zasobny vodovodny
rad Kralovsky Chimec — Cierna nad Tisou profilu DN 400, material LT, ktory je v sprave VVS,
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a.s., zavod TrebiSov. Existujuce vodovodné potrubie bolo vybudované v 60-tych rokoch
minulého storo€ia a je v kolizii s navrhovanou autobusovou zastavkou a novym odvodfiovacim
systémom cesty 1/79.

Priestorové pomery v uvedenom useku cesty 1/79 su mimoriadne stiesnené. V danom uzemi
sa nachadzaju viaceré podzemné a nadzemné vedenia. V minulosti bola vtomto uUseku
zaroven vybudovana splaskova kanalizacia a Cerpacia stanica splaskovych vod.

Z ddvodu kolizie vodovodného potrubia DN 400 s navrhovanym odvodnenim cesty 1/79 a so
zohlfadnenim veku vodovodu je navrhnuta preloZka existujuceho vodovodného potrubia
v dotknutom Useku cesty 1/79.

Vzhfadom na mimoriadne stiesnené pomery v tejto Casti cesty 1/79 je prelozka vodovodu
situovana v prevaznej miere v odstavnhom pruhu cesty 1/79. PreloZka vodovodu DN 400 je
navrhnuta v dizke 220,0 m, profil potrubia DN 400 je konstantny v celej dizke.

Materiél potrubia

Na vystavbu prelozky vodovodu DN 400 je navrhnuté potrubie z tvarnej liatiny, s cementovou
vystelkou. Spajanie rur je navrhnuté pomocou hrdlovych spojov. V mieste osadenia smerovych
oblukov budu pouzité spoje s istenim proti posunu. Pre zistenie trasy vodovodu musi byt na
potrubi upevneny izolovany signalizaény vodi¢, po celej dizke sa nad potrubie umiestni
vystrazna félia.

601-00 Prelozka vzdusného vedenia

Zakladné udaje:
Elektricka siet : 3/PEN, AC, 50 Hz, 400/230 V, TN-C
Ochrana pred urazom elektrickym pradom v normalnej prevadzke : ochrana izolovanim zivych
Casti, zabranami a krytmi, podla prilohy ,A“ STN 332000-4-41
Ochrana pred urazom elektrickym prudom pri poruche : ochrana samocinnym odpojenim
napajania v sietach TN podla 332000-4-41 &1.411.3.2

Sucastou tohto objektu je prelozka dvoch vzdusnych nn kablov veducich od koncového
stoziara NN siete po prechod tychto vzdusnych kablov do zeme.

Popis jestvujucich rozvodov :
Z koncového stlpa sekundarnej nn siete su vedené dva vzdusné nn kable smerom ku
Autobazaru, kde cez prechodovu skrifiu su vedené do zeme.

Navrhované presmerovanie nn vedeni :

Z koncového stipa sekundarnej nn siete sa cez rozpojovaciu a istiacu skrifiu VRIS 1
ulozi novy nn kabel typu 1-NAYY-J 4x150 mm2, ktory sa ukonci v novej rozpojovacej a istiacej
skrini SR 4 DIN 00 VV 2/3 P2. Do tejto novej SR4 sa zausti aj pévodny kabel smerujuci ku
autobazaru. DiZka trasy nového nn kabla je cca 175m.

621-00 Verejné osvetlenie

Zakladné udaje:

Elektricka siet: TNC - 3/PEN, AC, 50 Hz, 400/230V

Ochrana pred urazom elektrickym pradom v normalnej prevadzke : ochrana izolovanim zivych
Casti, zabranami a krytmi, podla prilohy ,A“ STN 332000-4-41

Ochrana pred urazom elektrickym prudom pri poruche : ochrana samoc€innym odpojenim
napajania v sietach TN podla 332000-4-41 &1.411.3.2

Navrhované rozvody : podzemné kablové kablom 1-AYKY-J 4x16 mm2.

Znacenie vodicov : STN EN 60 446

Druh nadzemnych podpier : ocelovy stoziar vyska 8m

Druh svietidiel : BGP 621 miniLuma R3(DM11), 30 LED, 9000Im, 63W, IP66 (Indal)
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Pocet navrhovanych stoZiarov : 12ks
Pocet svietidiel : MiniLuma : 12 ks
InStalovany vykon jedného svietidla Luma 1 : Pi=63 W
InStalovany vykon vSetkych svietidiel : Pi = 63W x 12ks = 660 W = 0,756 kW
Sucasny vykon : Ps = 0,756 kW
Roé&na spotreba el. energie pri potrebe 3480 hod/rok: A = 2 631 kWh/rok

Dokumentacia rieSi osvetlenie navrhovanej ciest a kruhového objazdu V meste
Kralovsky Chlmec. Navrhované osvetlovacie stoziare budu napojené na novy rozvadzacé
verejného osvetlenia RVO, ktory sa osadi za poslednou parcelou mesta. Napojenie RVO je
z koncového stoziara nn vedenia cez skrinku SPP2 kablom typu 1-AYKY-J 4x16 mm2. Z RVO
sa napoja jednotlivé stoZiare verejného osvetlenia. Rozvod je navrhnuty kdblom typu 1-AYKY-
J 4x16 mm2. Navrhnuté svietidla na stoZiaroch sa pripoja slu¢kovym spésobom, pricom ubytok
napatia na jednotl. stoZiaroch nesmie presiahnut 5%. Prepojenie svietidiel v stoziari sa urobi
kablom 1-CYKY-J 3x1,5mm2.

671-00 Ochrana podzemnych vedeni T-com

Navrhovanou vystavbou okruznej krizovatky bude dotknuté trasa telekomunikacnych
kablov. Jedna sa o dve trasy kabelovych vedeni. V pripade, Ze existujuce vedenie nie je
ulozené v chrani¢ke je potrebné rieSit jeho ochranu. Existujuce kable budi v miestach
rozSirenia existujucej komunikacie chranené uloZenim do plastového kablového Zfabu s
potrebnou hibkou pre uloZenie pod komunikaciou. V pripade potreby budd existujice kable
odkopané vo vaésej dizke pre uvolnenie kablov k hibsiemu uloZeniu.

Celkova dizka navrhovanej ochrany je cca 17m+29m, t.j. 46m.

701-00 Ochrana VTL plynovodu

Navrhovana cesta Il1/3712 krizuje v st. 0,062 existujuci VTL plynovod DN 100, PN 4,0
MPa . Uhol krizenia existujuceho VTL plynovodu a navrhovanej komunikacie je 67°.

Uvedeny VTL plynovod bol vytyéeny, priom hibka ulozenia VTL plynovodu v danom
uzemi sa pohybuje na urovni cca -2,0 m pod terénom. Pred zagatim stavebnych prac bude
potrebné pomocou ruéne kopanej sondy potvrdit’ polohu, niveletu a dimenziu existujuceho VTL
plynovodu.

V mieste krizenia cesty [11/3712 bude na VTL potrubi vybudovana pozdizne polena
chrani¢ka DN 300, ktora bude spajana zvarovanim. Pri vystavbe chrani¢ky je potrebné
dodrzat’ ustanovenia TPP 702 10-R3, TPP 906 01 a ostavajucich predpisov.

Dizka chranicky je 19,0 m, priCom chrani¢ka bude ukoncena vo vzdialenosti min. 1,5 m
za vonkajsou hranou cestnej priekopy.

Po odkopani potrubia a odisteni izolacie sa vykona za ucasti pracovnikov
prevadzkovatela kontrola kvality izolacie plynovodu vratane elektroiskrovej skusky skusobnym
napatim zodpovedajucim druhu a hrubke izolacie. V pripade zistenia defektov sa poSkodena
izolacia opravi.

Chrani¢ka bude na VTL plynovode vystredena pomocou diStanénych objimok. Konce
chranicky budu zabezpeéené voci vniknutiu vody pomocou tesniacich manziet. Na oboch
koncoch chrani¢ky su navrhnuté cuchacky v nadzemnom vyhotoveni. Chrani¢ka bude
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vybavena kontrolnym meracim vyvodom pre potreby merania izolaéného stavu chrani¢ky a
potrubia nim vedeného.
Detailné rieSenie chrani¢ky bude predmetom dalSieho stupfa PD.

Prace v BP a OP VTL plynovodov

Prace v OP VTL plynovodu sa mézu vykonavat len v sulade s TPP a vzmysle
schvaleného technologického postupu ( do vzdialenosti 2,0 m od VTL plynovodu vzdy ruéne).

Pred zacatim prac v OP poziada dodavatel prevadzkovatela VTL plynovodu o
vytyCenie vSetkych plynovodov a kablov v danej lokalite. Dodavatel poziada prevadzkovatela
na vykon uvedenych prac na zaklade objednavky min. 10 dni vopred.

Prace v OP VTL plynovodov v mOZu riadit a vykonavat len pracovnici dodavatela
preukazatefne oboznameni s bezpecnostnymi predpismi v BP a OP plynovodov v zmysle
internych predpisov SPP. Kazdé poskodenie zariadeni VTL musi byt ihned hlasené
prevadzkovatelovi plynovodu na dispecing SPP.

5.3 OPIS NULTEHO VARIANTU

Cesta I/79 je sucastou cestnej siete SR v juznej Casti vychodného Slovenska, ktora pini
vyznamnu Uulohu pre dopravu v danej oblasti vychodného Slovenska ato vnutrostatne
i medzinarodne.

Cesta 1/79 sa zacina vo Vranove nad Toplou na krizovatke s 1/18, pokracuje v okrese
Vranov nad Topfou a nasledne prechadza do okres okresu TrebiSov smerom k Statnej hranici
SR a MR. Asi 1,5 km od Slovenského Nového Mesta sa krizuje s I/79A, ktora tvori spojenie s
hrani¢nym priechodom Slovenské Nové Mesto do Madarska. Cesta 1/79 pokraduje do
Slovenského Nového Mesta, Stredy nad Bodrogom a Kralovského Chimca. Konéi v Ciernej v
blizkosti hranic s Ukrajinou bez hrani¢ného priechodu a pokragovania.

Uprava cesty 1/79 sa dotyka existujiceho komunikaéného systému a to jestvujlce;
cesty 1/79, napajajucej sa cesty 11/555 a nedalekej napdjajucej sa cesty 111/3712. Okrem
spominanych Statnych ciest a stavba dotkne aj miestnych komunikacii v mieste ich napojenia
na cestu I/79 v intravildne mesta Kralovsky Chimec. Predmetna stavba je liniovou stavbou
vedenou v intravilane aj v extravilane.

V intravilane mesta Kralovsky Chimec, kde predmetna stavba zaéina je cesta 1/79 v
extravilanovej uprave t.j. bez vyvySenych obrubnikov aj bez chodnikov. Uli¢ny priestor okrem
komunikacie vypifiaji nespevnené krajnice, ktoré sa vyuzivaju parkovanie hlavne pred
predajfiou Fresh. Predajfia je situovana na pravej strane cesty za autobusovou zastavkou.
Zastavka ma sice samostatny zastavkovy pruh, ale chyba jej nastupiste s napojenim na peSie
tahy. Tie vedu po spominanych nespevnenych krajniciach, t.j. absentuju tam chodniky. Okrem
spominanych funkcii nespevnena krajnica ma aj funkciu odvodnovaciu - dazdové vody su
prieCnym sklonom odvedené k nej, tam sa nasledne zhromazduju a vsakuju alebo sa odparuju
bez dalSieho odvedenia. Tento spbésob odvodnenia takisto nepriaznivo vplyva na kvalitu
vOzOoVvkKy.

Na konci intravilanu je situovana krizovatka ciest /79 a 11/555. Jedna sa o stykovu
krizovatku na pomerne velkej ploche, so stredovym ostrovom, v ktorom rastu dva topole a je
tam aj kriz, a smerovacimi trojuholnikovymi ostrovmi. V krizovatke chyba samostatny pruh pre
odbocenie vlavo z cesty 1/79 na cestu [I/555. Samostatné pruhy na ceste 11/555 vSak
nechybaju. Z hlfadiska dopravnej intenzity je su priame smery na hlavnej smer z vedlajSej
komunikacie smerom na Kralovsky Chimec vyrovnané. Vo vzdialenosti cca 80m za
spominanou krizovatkou je situovana dalSia krizovatka s cestou IlI/3712 v smere do obce
Fejsés bez akychkolvek pridavnych pruhov. Vzdialenost tychto krizovatiek je nevyhovujuca a
krizovatka ciest I/79 a Ill/3712 predstavuje bezpeénostné riziko.

Podla cestnej databanky a na zaklade obhliadky je vozovka z hfadiska:

- pozdiznej nerovnosti v nevyhovujlicom az havarijnom stave v celom tseku stavby
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- prie€nej nerovnosti vo vyhovujucom stave
- unosnosti v dobrom stave

Takto zdeformovana vozovka vyznamne zniZuje cestovny rychlost, kvalitu dopravy
(hustotu dopravy), bezpelnost zdkaznikov cestnej dopravy a ich poZzadovany komfort. Vozidla
prechadzajuce poskodenou vozovkou, spdsobuju navySe znacné negativne vplyvy na zivotné
prostredie pre obyvatefov okolia cestnej komunikacie, ¢o je osobitne neprijatelné najma
v blizkosti obytnych domov.

Z hladiska bezpecnostnych zariadeni na ceste 1/79 ale aj 11/555 chybaju zvodidla z
dévodu vysokych nasypov, rastucich stromov a blizkosti vodnej plochy.

Na zaciatku Useku sa nachadza aj mostny objekt 79-43. Mostny objekt je presypany,
jednopolovy, nosna konstrukcia mosta je Zelezobeténova doskova. Stavebnotechnicky stav
mosta je hodnoteny stupfiom 3 — dobry. Spodna stavba mosta je v dobrej kondicii. Na spodnej
stavbe neboli zaznamenané Ziadne statické poruchy. Nosna konStrukcia mosta je tvorena
Zelezobeténovou doskou. Na nosnej konstrukcii neboli zaznamenané Ziadne stopy po
zatekani. Na vytokovej strane je miestami obnazena betonarska vystuz. V Case obhliadky
mosta projektantom (10.2019) nosna konstrukcia mosta nevykazovala ziadne statické
poruchy. Vozovka na moste sa nachadza bituménova vozovka nezistenej konStrukcie.
Konstrukcia vozovky je zarovno s hornou hranou rims (most je preasfaltovany). Vozovka je
sucastou cesty 1/79. Na moste sa nachadza obojstranna Zelezobeténova rimsa, zvysSena
obruba je tvorend kamennym obrubnikom. Betén rims je skorodovany, betonarska vystuz
miestami obnaZena a skorodovana. Pohladové plochy rims su oplechované. Zabradlie je
skorodované a poskodené, neplni svoju funkciu. Premostovany kanal je neupraveny,
zarasteny burinou a naletovymi drevinami a krami. V mostnom otvore sa nachadzaju
naplaveniny.

5.4 STRUCNY POPIS INYCH VARIANTOV VARIANTU

Pocas projektovania boli okrem podrobnejSie spracovavaného navrhu (Variant 2) vypracované
eSte 3 variantne riesenia.

Variant 1

RieSi prestavbu krizovatky 1/79 a 11/555 na okruznu krizovatku so Styrmi ramenami, t.j. cesta
I/79 - dve ramena krizovatky, cesta I1/555 a vyhladova prelozka cesty 111/3698. Cesta I11/3712
resp. jej prelozka je napojena na cestu 11/555 prostrednictvom stykovej kriZzovatky vzdialenej
cca 280m od okruznej krizovatky. Tento variant vychadza z Uzenmného planu mesta
Kralovsky Chlmec. Jeho nevyhodou bola dizka prelozky cesty 111/3712 cca 500m, podstatne
vacsie naroky na zaber PP, dve r6zne krizovatky v malej vzdialenosti na ceste 11/555 a potreba
rozsiahlejSich Uprav na ceste 11/555.

Variant 3

V tomto variante sa uvazovalo s minimalnymi uUpravami krizovatky 1/79 a 11/555 a s
rozsiahlejSou prelozkou cesty 111/3712 do polohy podla Variantu 1, t.j. napojenie na cestu
[1/555 prostrednictvom stykovej krizovatky vzdialenej cca 300m od okruznej krizovatky. Jeho
nevyhodou bola potreba vzniku kapacitne nevyhovujucej prieseCnej krizovatky s vyhladovou
prelozkou cesty 111/3698, dizka prelozky cesty 111/3712 cca 500m, podstatne vaésie naroky na
zaber PP, dve rézne krizovatky v malej vzdialenosti na ceste 11/555 a potreba rozsiahlejSich
Uprav na ceste 11/555.

Variant 4

Rie8i prestavbu krizovatky 1/79 a I1/555 na okruznu krizovatku so Styrmi ramenami, t.j. cesta
I/79 - dve ramena krizovatky, cesta I1/555 a vyhladova preloZka cesty 111/3698. Cesta I11/3712
resp. jej prelozka je napojena na cestu I/79 prostrednictvom stykovej krizovatky vzdialenej cca
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180m od okruznej krizovatky. Jeho nevyhodou boli dve rézne krizovatky v malej vzdialenosti
na ceste /79 a potreba rozsiahlejSich uprav na ceste 1/79 v mieste stykovej krizovatky.

6. SUHRNNE POZIADAVKY

VSetky stavebné objekty su navrhnuté v zmysle Vyhlasky Ministerstva Zzivotného
prostredia SR €.532/2002 Z.z. o v8eobecnych technickych poZiadavkach na vystavbu a
o vSeobecno-technickych poZiadavkach na stavby uZivané osobami s obmedzenou
schopnostou pohybu.

Chodniky budu vyspadovany jednostrannym prie€nym sklonom 2% smerom ku
priekope. V miestach priechodov pre chodcov budu osadené navigatné dlazby pre
nevidiacich. Drazkované platne SB 400/400 mm naprie€ chodnikom v osi priechodu a platne
SB 400/400 mm s vystupkami pozdizne za cestnym obrubnikom v $irke priechodu — 3,0 m.
V miestach priechodov pre chodcov sa zriadi bezbariérova uprava zapustenim obrubnika na
uroveri komunikacie s prevySenim 2cm.

7. PODMIENKY PRIPRAVY UZEMIA PRI ROZSIAHLYCH ZEMNYCH PRACACH,
BILANCIA NASYPO A VYKOPOV

Zemné prace na objekte budu pozostavat z odhumusovanie, odstranenia starej
vozovky, vybudovania plane pod vozovku, zriadenie nasypu cestného telesa.

PodloZie pod cestou I/79 tvori hnedy piescity il. Da sa v3ak predpokladat, Ze hodnota
Edef=90Mpa sa prostym zhutnenim nedosiahne abude nutné vymenit vrstvou Strkodrvy
potrebnej hrabky — 1m.

Zemné prace na objektoch budu pozostavat z odhumusovania, zriadenia nasypu
cestného telesa, pripadne vykopu a vybudovania plane pod vozovku. MnoZstva po objektoch
su uvedené v nasledujucej tabulke.

Objekt Vykop Nasyp Odhumusovanie Zahumusovanie
101-00 5445 1945 600 200
102-00 740 100 80 80
103-00 2748 948 400 80
110-00 350 50 - -
201-00 200 30 - -
501-00 563 338 - -
Spolu 10046 3411 1080 360
Bilancia zemnych prac spolu
Vykop : 10 046 m*
Nasyp : 3411 m?
Prebytok zeminy - odvoz: 6 635 m’
Odhumusovanie: 1080 m°
Spéatné zahumusovanie: 360 m®
Prebytok humusu: 720 m®

Z celkovej bilancie zemnych prac vyplyva, Ze stavba vykazuje nadbytok vykopu a
humusu. Pre celu stavbu je potrebné odviest 6 635m3 vykopoveého materialu.

8. UDAJE O TECHNOLOGICKOM VYBAVENI
Netyka sa predmetnej stavby.
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9. HLAVNE VYROBNE CINNOSTI

Pri vystavbe predmetnej stavby budu prebiehat nasledovné hlavné vyrobné €innosti:
Zemné prace pozostavajuce z odhumusovania, budovania nasypov, zarezov
Demolaéné prace pre uvolnenie staveniska
Realizacia vyvolanych investicii (prekladka IS, vystavba cestnej kanalizacie)
Rekonstrukcia mostného objektu a realizacia okruznej krizovatky a preloZzky cesty
/3712
Pokladka konstrukénych vrstiev vozovky
Montaz zachytnych zariadeni na cestnom telese
Montaz zvislého dopravného znalenia, verejného osvetlenia a nastrek
vodorovného
dopravného znacenia

10. CELKOVY TECHNOLOGICKY POSTUP

Stavba nema vyrobny charakter. Po ukonCeni investi¢nej vystavby bude stavba sluzit
verejnej cestnej doprave. Z uvedeného vyplyva, Ze nie je mozné uvazovat o tokoch
materialoch, pomocnych prevadzkach a pod.

11. KONCEPCIA MANIPULACIE S MATERIALOM

Z celkovej bilancie zemnych prac vyplyva, Zze stavba vykazuje prebytok vykopu v
mnoZstve 6 635m* a prebytok humusu v mnozstve 720m>.

V trase sa odstrani stara vozovka resp. kryt z plochy 4450m2, z Coho sa ziska 668m3
frézovanych asfaltov. S vyfrézovanym asfaltom sa nalozi v sulade so Zakonom o odpadoch.
Vyfrézovany material sa odvezie na skladky spravcu SSC IVSC v TrebiSove, resp. na riadené
skladky.

Prvky likvidovanych objektov, ktoré bude mozné eSte nasledne pouzit budu po
demontazi uloZzené na plochach ktoré urCi stavebnik, ostatné budu odvezené na depdniu.
Depéniu pre vSetky nevyuzivané zemnych materialov uréi mesto Kralovsky Chimec. Zemny
material sa napriklad méze pouzit na vystavbu ochrannych hradzi pozdiz tokov v katastri
mesta resp. na zasyp eroéznych ryh a pod.

Potrebné mnozstvo humusu na zahumusovanie svahov sa uloZi na skladky, pripadne
pozdiz trasy na cestnych pozemkoch a po zrealizovani prislusného stavebného objektu sa
vSetok humus pouzije na spatné zahumusovanie.

V ramci stavebnych prac budu vznikat odpady viazané na vlastnu stavebnu cinnost.
Vac&sinu odpadov, ktoré vzniknu touto €innostou, bude mozné zaradit do kategorie ostatné
odpady (,0). Pri likvidacii odpadu kategérie ,0“ je nutné dbat na &o najvyssi podiel
uskuto&nenych recyklacii (vratane napr. recyklacie frézovanych asfaltovych vrstiev vozovky).
,Ostatné odpady“ zo stavby, ktoré nebudu recyklované, je mozné ukladat’ na riadenej skladke
odpadov.

Sucasne mbzu vznikat v malych mnozstvach aj odpady viazané na prevadzku a
¢innost’ stavebnych strojov a zariadeni. Tieto ¢innosti maju charakter pripravnych a servisnych
prac a vacsinu takto vzniknutych odpadov bude nutné zaradit’ do kategdérii nebezpeény odpad
(,N%).

Polas stavebnych prac je potrebné zabranit vzniku nepovolenych skladok odpadov
alebo neziaducim kontaminaciam zivotného prostredia.

Pred vlastnou likvidaciou bude vznikajuci odpadovy material ponuknuty prislusnému
spravcovi. Nasledna faza nakladania s odpadmi bude zaistena dodavatelskym spdsobom
priamo osobami opravnenymi k tymto €innostiam podla zakona €. 79/2015 Zb., o odpadoch.

Zmluvy s konkrétnymi firmami, ktoré budu zaistovat vyuZitie alebo zneSkodnenie
uvedenych druhov odpadov budu uzavreté zhotovitelom stavby.
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Konecné rozhodnutie o spésobe likvidacie (vratane miest pripadného ulozenia odpadu)
bude do znaénej miery zavislé na vybranej firme, poverene;j k likvidacii odpadu.

Dodavatel stavby je povinny s odpadom vzniknutym na stavbe nalozit v zmysle zakona
¢.79/2015 Z.z. o odpadoch, vyhlasky MZP SR ¢&. 371/2015 Z.z. o vykonani niektorych
ustanoveni zakona o odpadoch v zneni neskor$ich predpisov a vyhlaskou MZP SR &.
365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni neskorSich predpisov a dalSich
suvisiacich predpisov.

12. POZIADAVKY NA AUTOMATIZACIU RIADENIA VYROBNYCH A TECHNOLOGICKYCH
PROCESOV
Netyka sa predmetnej stavby.

13. SUHRNNE POZIADAVKY NA DOPRAVNU INFRASTRUKTURU A PARKOVACIE
PRIESTORY

Podla zvoleného postupu prac je su€astou dodavky zhotovitela vSetko potrebné, aj
docCasné dopravné znacenie a povolenia (uzavierky, vyluky, rozkopavky a pod.).

Vzhladom na dovoz materialov a odvoz na depodniu sa da oCakavat, Zze predmetna
stavba bude vplyvat na dopravné zatazenie na ceste 1/79 a 11/555. Z uvedeného dévodu bude
Ziaduce, aby zhotovitel stavby presunul pohyb mechanizmov a hmét po tejto komunikacii na
obdobie mimo dopravnych $piciek.

Pre prekopanie ciest, po ktorych je vedena verejna premavka plati, Ze tieto prekopy sa
musia vykonat na hlavnych tahoch len v ¢ase zniZzeného dopravného zatazenia. Podmienkou
je, ze na dalSi den uz musi byt prekop pre premavku spojazdneny premostenim. Obdobny
postup plati pri zasypavani prekopania, a znovuuvedeni do premavky. Tieto prace sa nesmu
zacCat, ak nebudu na mieste vSetky potrebné stroje a materialy na ich Uspesné dokoncenie.

V pripade presunu po ucelovych komunikaciach musi zhotovitel prispésobit presun
svojich mechanizmov potrebam doterajsich uzivatelov komunikacii.

Vo vSetkych sekciach stavby, ktoré budu v styku s verejnou premavkou sa
presmerovania dopravy budu robit vyluéne podla vopred schvaleného dopravného znacenia a
pri dodrzani vSetkych pravidiel, predpisov a postupov.

Pripadné dalSie poZiadavky na dopravné znacenie, ktoré si vyziadaju jednotlivé fazy
realizacie jednotlivych stavebnych objektov, su naplfiou prac zhotovitela stavby. Platné
dopravné znacenie pre kazdu etapu a fazu organizacie dopravy musi byt (zhotovitelom)
prerokované a schvalené v zmysle platnych postupov.

14. VPLYV STAVBY, PREVADZKY ALEBO VYROBY NA ZIVOTNE PROSTREDIE,
ODSTRANENIE ALEBO OBMEDZENIE OCAKAVANYCH NEPRIAZNIVYCH VPLYVOV,
SPOSOB RECYKLACIE ALEBO LIKVIDACIE ODPADOVYCH LATOK

Vplyvy stavby na biotu a krajinu v tomto Uuseku je mozné hodnotit ako malo vyznamné.

Na zaklade poznania suCasnej situacie, vykonanych merani, prestudovania dodanych

podkladov a vysledkov matematického modelovania kons$tatuje nasledovné.

V suc€asnosti nie su v posudzovanom useku vykonané Ziadne protihlukové opatrenia.
Rekonstrukciou stykovej krizovatky na okruznu neddjde k zmene akustickej situacie v
porovnani so situaciou, keby sa rekonstrukcia nevykonala.

Rekonstrukcia krizovatky neovplyvni hlukovu zataz v meste Kralovsky Chimec.
Koncentracie znedistujucich latok v ovzdusi v priestoroch obytnych zén sa prakticky
nezmenia, zmena typu krizovania prakticky nezmeni situaciu v obytnych zénach

V meste Kralovsky Chlmec su v su€asnosti prekroCené pripustné hodnoty uréujucich
veliCin hluku. Toto prekroCenie je vSak spdsobené komunikaciou, ktora nie je
predmetom rekonstrukcie
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Opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a pripadnu kompenzaciu ucinkov
stavby na Zivotné prostredie v priebehu vystavby a v prevadzke:

Zabezpecit v sulade s ekologickymi poZiadavkami likvidaciu odpadovych vod zo

stavebnych dvorov.

Uzavriet zmluvy s opravnenymi organizaciami na likvidaciu tekutych a tuhych odpadov

Z objektov stavby.

V pripade archeologického nalezu osoba zodpovedna za realizaciu prac bezodkladne

(najneskdér na druhy pracovny derl) oznami nalez Krajskému pamiatkovému uUradu

v Kosiciach a nalez ponecha bezo zmeny aZ do obhliadky KPU Kosice. Do vykonania

obhliadky je nalezca povinny vykonat vSetky nevyhnutné opatrenia na zachranu

nalezu, najma zabezpedit ho proti poskodeniu, znehodnoteniu, zniCeniu a odcudzeniu.

Vypracovat a poziadat o schvalenie dokumentu "Ziadost o vydanie sthlasu na

nakladanie s nebezpeCnym odpadom vratane havarijného planu na nakladania s

nebezpecnym odpadom*

Evidovat a dokumentovat mnozstva, druhy odpadov a spésob nakladane s nimi pocas

vystavby.

15. PODMIENKY ORGANU PAMIATKOVEJ STAROSTLIVOSTI A OCHRANY PRIRODY,
NAROKY NA POLNOHOSPODARSKU A LESNU PODU, NAROKY NA VYRUB
PORASTOV

Uzemie ovplyvnené stavebnymi pracami nezasahuje do chranenych uzemi a nachadza
sa na Uzemi s prvym stupnom ochrany v zmysle zakona NR SR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny.

Stavba nezasahuje do vyznamnych biotopov narodného a eurépskeho vyznamu, ako
ani do genofondovo vyznamnych pléch

Stavba okrajovo zasahuje do Chraneného vtalieho uUzemia SKCHVUO015

Medzibodrozie, vzhfadom na charakter stavby a jej umiestnenie sa neoCakava negativne

ovplyvnenie predmetu ochrany tohto uzemia.

Vplyvy stavby na biotu a krajinu v tomto useku je mozné hodnotit ako malo vyznamné

Vyrub stromov a krov pri rozSireni krizovatky bude zabezpe€eny v ramci udrzby na
zaklade rozhodnutia cestného spravneho organu po predchadzajucom suhlase organu
zivotného prostredie t.j. vtomto pripade so suhlasom mesta Kralovsky Chimec (v okrese

TrbiSov je tato pravomoc delegovana zivotnym prostredim na obce). V obvode staveniska sa v
Case vystavby nebudu nachadzat Ziadne stromy.

Vzhladom na Uzemny rozsah prac a umiestnenie cesty /79, 11/555 a lll/3712 v danom
priestore sa:
- nepredpoklada negativny vplyv na zdravotny stav obyvatelstva,
- oCakava zlepSenie dopravnej situacie a bezpeénosti premavky v uzemi
- pri dodrZani opatreni nepredpokladaju vplyvy na prirodné prostredie.

Okresny urad TrebiSov, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, ako prislusny spravny
organ Statnej spravy suhlasi s realizaciou stavby z hfadiska vodohospodarskeho, z hladiska
ochrany prirody a krajiny a z hladiska odpadového hospodarstva suhlasi bez zavaznejSich
pripomienok.

16. ODOLNOST A ZABEZPECENIE Z HCADISKA POZIARNEJ OCHRANY
Vzhladom na charakter stavby nie su z hladiska pozZiarnej ochrany nutné Ziadne
osobitné naroky.

17. STAROSTLIVOST O BEZPECNOST PRACE A TECHNICKYCH ZARIADENI

Bezpecnost' a ochrana zdravia pri vykonavani stavebnych prac a vyuzivani stavby je
zlozity mechanizmus. Kladie naroky na organizaciu riadenia a nezahffia len prevenciu proti
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Urazom a havariam, ale aj sustavné zabezpecenie ¢innosti v sulade s platnymi pravnymi
predpismi. ZvySené naroky kladie najma pri U€asti viacerych poddodavatelov a ich koordinaciu
v suvislosti so stavebnymi pracami, montazou technoldgii, vybavenia. Povinnosti jednotlivych
realizatorov musia byt pisomne dohodnuté a vzgjomne musia jednotlivé subjekty upozornit na
nebezpedia a z nich vyplyvajuce rizika pri stavbe. V tejto dobe treba zvazovat vsetky stranky
ochrany zamestnancov suvisiace s pracou — fyzicku aj psychicku pohodu, pracovné a
hygienické podmienky, socialne vybavenie pracovisk.

Starostlivost o BOZP je nezastupitelnou povinnostou a zodpovednostou veducich
zamestnancov kazdého zamestnavatela. Pracovné cinnosti si vyZaduju dosledny pristup
vSetkych zamestnancov realizatora, pri zabezpeceni vytvorenia podmienok BOZP
vyplyvajucich z bezpeénostnych predpisov a noriem. Predmetom tohto planu BOZP je splnenie
§ 6 zakona €. 124/2006 Z.z. ktory predpisuje stavebnikovi povinnost’ dodrziavat podmienky na
zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia pri priprave projektu stavby v rozsahu stanovenom v
osobitnom predpise, t.j. nariadenia vlady €. 396/2006 SR § 3 o minimalnych bezpecnostnych a
zdravotnych poziadavkach na stavenisko.

Zahifia podmienky realizacii Cinnosti od pripravy zariadenia staveniska, stavebnej
pripravy, a samotnej realizacie prac na stavbe, montaZze technoldgii do prevadzkovych
suborov, vratane obsluznych Cinnosti. V3etky materialy, zariadenia, pouZzité na stavbe musia
spifat podmienky zhody vyrobkov dolozené certifikdtom. Plan neméze jednoznadne
Specifikovat a presne stanovit pravidla a obsiahnut vSetky potrebné kroky pri BOZP na
realizovanej stavbe, ale ma byt zakladnym predpisom pre realizaciu uloh na stavbe. Na
zaklade vypracovaného planu je nutné zvolit systematicky postup vychadzajuci z postupu prac
na stavenisku v ramci ktorych sa podari zabezpecit' pInenie uloh BOZP.

18. POZIADAVKY CIVILNEJ OCHRANY VRATANE MIEROVEHO VYUZIVANIA
Vzhladom na charakter stavby nie su z hladiska civilnej ochrany nutné ziadne osobitné
naroky.

19.NAVRH SPOSOBU RIESENIA KONCEPCIE PROTIKOROZNEJ OCHRANY
NADZEMNYCH A PODZEMNYCH KOVOVYCH KONSTRUKCIi, ZARIADENi A
KABLOVYCH VEDENI
Zvodidla ako i v3etky ocelové konStrukcie trvalo v styku so vzduchom sa ochrania
podla TP 05/2013 — ,Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov®, vydanych MDPaRR
s Gginnostou od 15.12.2013. Pouzité naterové systémy budu spifiat podmienky $pecifikované
v tabulkach 1,2 a3 pre dlhodobu Zivotnost — minimalne 15 rokov aviac a zakladnym
koréznym zatazenim, ktoré obsahuje oblasti ostreku posypovymi solami. Na skrutkach
uchytenia zvodidiel budd umelohmotné krytky.

20. PREDPOKLADANE OBMEDZENIA EXISTUJUCICH PREVADZOK

Stavba si nevyZiada demolacie objektov ani obmedzenia existujicich prevadzok
vyrobného charakteru. PoCas realizacie prac bude doprava vedena po existujucich cestach
1/79, 11/555 a 1lI/13712 s doCasnym dopravnym obmedzenim. Doprava bude usmernena
doCasnym dopravnym znacenim. PoCas realizacie stavby sa pre verejnu dopravu v plnej miere
vyuzije existujuca cesta I/79 a nasledne uz zrealizované Useky novej cesty

21. PRIPOJENIE NA EXISTUJUCE TECHNICKE VYBAVENIE UZEMIA, BILANCIE
KAPACITNYCH NAROKOV A MOZNOSTI
Stavba nie je vyrobného charakteru, nerieSi pripojenie na existujuce technické
vybavenie Uzemia. Predmetna stavba je liniovou stavbou a rieSi napojenie na existujuci
dopravny systém v regione.
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22.VZTAHY K EXISTUJUCEMU VEREJNEMU A OBCIANSKEMU VYBAVENIU UZEMIA
VRATANE VEREJNEJ DOPRAVY A MOZNOSTI JEHO VYUZIVANIA
Stavba neriesi vztah k existujucemu verejnému a obCianskemu vybaveniu Uzemia
a moznosti jeho vyuZivania. Po ukonleni investi¢nej vystavby bude stavba sluzit verejnej
cestnej doprave.

23. ZABEZPECENIE ENERGIi A ICH RACIONALNE VYUZIVANIE, ZABEZPECENIE
VODNEHO HOSPODARSTVA A DOPRAVY PRE VYROBNE ZARIADENIA
Po ukoncCeni investiCnej vystavby bude stavba sluZit verejnej cestnej doprave.
Stavba nema vyrobny charakter, nepotrebuje zabezpelenie vodného hospodarstva a dopravy
pre vyrobné zariadenia

Presov, marec 2020 Vypracoval : Ing. Miroslav Vahovsky
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